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The fc-rl--l-crrring docu:,rents prel:a.rar( by -,he }iai;ic¡nal Comnrtttees of tho LE'C"
and grganl-za'.;,ions boi.t:ng-1ng tc the OoMnT- cont,a.i:oing comnents on the gueÊtions
raised in tbe Document .l"tllZ5i.¡ lr{i..r"rri-,es of f,he Lor:d.r¡n meetirtg, September', 195It
were beforo the rnoet;l.ng;-
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II.9N-U.L.J1*I¡
Eclition, 1950

I{r" GE¡BER welccmed tho clelegates to inter}a1cen,, the Ohairilan, . - r.
I\tr, SEI4ENZA, 

.bhank"á yu," Gerber"' tor ñis welcorno and r¡elcomed tho delogates of the
Geyman Fodoi'al- Repr-,-blic Comnrittoe who were iaktng part'for-the first tlme ln the

work of Tochni-oal--Üormj.bteo No;9 since'ibs r'¡ork was restartod'

A telegran of ,.sympa'i:hy nas sent to l/tr, ROYER, hu?* "{ ll" French Delega-
tlon, who haci sent hj-s äpãiogies f or not beÍ.ng able to attend.the meeting, as he

was unabl"e to leave Par.i-s for reasoll,l of ill heai-th"

Considcr¡rtion of 'bho A,gencla.. Docunent 9(Central Offlce)2O5, was cominenced.

I - Al3&gyÄ!. ".0.L.1Ï18 ,UJlü.U.t"ll,S.-pE--T.HJ.'1p"--N"qqN*lÆ.ruJ$Ê. ..0.8*SAP-TEWF¿B"I9åI (Document

R,,M,25/ç)

Follornlng e proposal by the Ohairnan and I4r, I'LEICI.IER, the l'tinutes of the
meeting held j-n London ü,'o.re approverf u

II-
Publication , Second

a

W,eLs- ( see Appendj.x ÏI, Docuragnt R,Ni,254p Sect'ion At Item 1

Technical Conrnittee lrlo"9 decid.ed In London that all the rul-es of
publicatiã"'ie-Ïig!o nãitiãn) apptiod to slngle phase 50 c/s rnotors but certain
points roquired to bc rrrad.o cloar.èr o= additionat otÍpulatlons aclded on which sorne

Ñatlonal Co¡nr¡ittee,s wj-she<i. to 'n:aIce ploposalso

I,{r, GAI,REAU reacl t,he pr:oposal-s that ha¡1 been rnade by tho Swiss, Swedish,

French and. i3elgian Co'nunj,t'¡eesi ¿ftu" having discussed theso proposals Technlcal
Corrnrittee.Noog d.ecirled as foDows â-

1, lto adcl the rated voltage 25 k as standarcl rated voltage in
acldi.l;ion -bo those r^rhicñ alreaily appeared in T¿rb1e II of Sectlon X

(Clause 32) uncler. +"hc lrcading rrsingle*phaso networksrt r¡lthout
inclícar,ion of freqr).ehcyo The lj-mits of variation of the llne
voltages (it{.rximunr-27,,5 kV, nrfnirnum 19 kV) Ì:eing those which had

bo"n iruoòseC- by -bhe i'renóh Connríttee ancl thr: fubernatíonal Rail-
. waY Uni.on.,

.20 To inc-Lu-de Ín an appr"oprÍ-a-be place_in the rulos a new clause coficêT-
utng thc ncce.stü'erilon-b of torclue at low gpeecls 

"

3, To relai-n +;he 'bolera,nr:e of 37" fo-r this new type of motor¡ as allowed'
for cther s:Lng-Lc*.phase r,rotols Ln pa:;'i-r.graph 1 of clause 30 of
puiblic¿rtj.on 1nð, unrle:: the hea<i.i.ng rttoleranceõ on çharacterlstic
cìrlï.ves; s,oeed. r:urvestt, it'being elçlained ln a general manner in
.i;he tcr[; ti.ot ttr" bruåhos rnu-st be wej-]- r'.:::-,in in each dlrection of
,":rrtation before arÐ¡ rneasìrr'êrrronts are made"

- Z * R,14"298ft,C,9
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The exact rvording of the so',/eral proposals conceynirrg -bhe three above-
mentioned poi.nts is to be found i-n Annex 1 of those lvlinutes (Secbion 1¡ Item A)
and 1s submitted to the CnM"To for final- approval- under the Sjx Monthsr Rule,

b) ò
see Appendix II of Roirio25/+,. Sectj.on II, ftem i a.

fn príncipl.e Technical Coraraittee No.9 has no objections to agroêing to
the"proposa-l-s of the Bri'bish Cornnrlttee containeci in Appendix II of Docurnent
R,M,25l+ r^rith the fo11.owin.g reservati.ori:-

that the tests '::ecorrnended aro not to be made trat evezy val.uet? of
the characterÍstíc curvo but on{y 'rrat severai val-ues covering their
fiel-d of appiricationtri

that for the tests to be found under the heading rltype motorsrr sha1l be
nad.e at fu.ll field at 1,5 times the ratcd voltago and at the mexÍmum
service speed for motors which aro permanently conirected 1n series r,/íth-
out mechanical ooupli.ng"

Taking into account the proposals made by Messrs,'d.|ARBELA, FLEf,CIIER
end BLONDEI, on this latter point, Technical rOomrit'bee Nong accepted finally the
texb whlch is reprodueed in Append.Íx I of these Minubes (,Section f, ftom B) and
whlch is subnitted to the Crl,i'To for final approval undsr the Six MonthsrRule,

c) Le-å-Ç*qf*in9*Þ.o=çs-*u.40.s.-s-lr.{cleg-*h-gnsc-q-{--te,]-!qgs--f+ps ,ç]-quec.) (à"e
AppendÍx II of Docr.:.ment R"I{r,Z5/+s Secbion B, Item 1 b))

Technicai cor¡nittee l{o;9 approvod the proposals made at London contained
1n Appendíx II of Docurnent R,!1,25d subjecb to the resorvation of:-

- fixj-ng the value of the minimum voltage observable dru.ing the
transitÍon per:iod foll-owing the closing of the switch at 0r9
tines the rated voltage;

- reví-s.ing the wording of the fourth paragraph of the Lonrlon proposal
which included a reversal of figureso

. The complete text of this now clause is reproducod underSection I,
ftero c) of Appendj.x ,ï of these l4lnutos and is sub¡ritted +.o the C"M.T " for íts
flnel approval according to the Six Monbhs' Rulo,

d)
=19"99J1-d-J.qg,t-o.ç8.

seo Appenclix IIof Document R,M,25/u Sectlon B,
Iten 1 c I

I4r; GARREAü r'ead the proposals which had been received frorn the National
Corn¡nittees, Ivlt', d?ÄRBELA thought that these proposals were incomplete beoause of
the diversity of the rnethods of compoundlng which were in use"

Technical Commj-ttec¡ Noo9 considered that this was a complex question whlch
required longer study" Consequently the Italian Committee uras roquested to draw
up as soon as possible a report of the proposals r,¡hich would be exanrinod dr,ring
the next sesgione

Tho delegates from the Italian Commit'i;ee had no objection to this
procedtrre r¿hich is ref er-red to in Appendix II of theso Minutes (Section A, Item 1),

III -
see Appendi:r fII to Document RoMo

IVIr, GI\RREAU sald that this ciraf'b had alrsaff been considered mary times
and that it was desirable that Technical Committee No,9 should agree to the
oompleto draft during tho present mooùing, He proposed therefore that the draft
drar^m up at London shoulcl be oxamined clause by clause so -bhat a final draft
oould be prepared wh.ich cou.l.d be published in the near future, this was agreed.,



tUIË-fu p-r-Étçeþåçp-$e*r--Ef estÆLc-,Ess
Following a proposal from the Swlsg Cor,rrittee the words tlrollíng stock

(motor vehiclos)ù were repleced by the words rrnotÒr vehl-clesrr,

. For thls reason t'he words rtthe locomo,tlve or vehielerr used in the Preanrble
should'be repl-aoed by ltmototr vohiclestt,
CLause iL - Soone

Tho wordíng of this clause vras retained despite a nelr request, from the
Britlsh Conmitteo for extensùon of the rulos to equiprnent supplfed wlth D,C. at
rated. voltages less than I 200 Vo1ts,

clpuspJ - gJg h_e çeeslflogt¿sq
fn agroomont r^,ith a comment fron the Britísh Co¡mrittee, and following a

propoSal f¡om Mr. d!ARBELA, heating control apparatus 1s to be-added tò the appa-
ratus covorod by' tho specificatlon and montioned rxtd.er Iten 7.

ft r^ras also decidod. to add an additlonal itom at the end of the clause
d,eaIlng wit'h apparat,us not coverod by thÍs specificatÍon r,rorded. as follor^¡s:-

lrar¡d generalþ aJ-1 apparatus coyored by speclficatfons other than
this presont spocification,lr

cl,aqse 6 - sesiss^*¡å^ssgågEr&-soålt.pJåg¿il rq!-lpsÊ,

fn accordance rnrlth the proposal by the French Committee the last sentence
of the olause as woll as the r,¡ords rlservice andrt ln the títle are to be 'deleted.
The te:rb of the second paragraph is to be larproved.

Clause. q - þ¡lst+&sJemÉk
Following a request fron the Brlttsh Con¡nittee it vas decided to arnend the

title to read trnominal rupturing capacl-tytt, this arnondrnent also betng nade 1n
the second paragraph of the clauseo

It was d,ecid.ed. to delete the word lthighestrl procedlng the word rrcurrentrl
ln the socdnd paragraph"

Çl+use Þ - Øeckíng--eÍ-!qg*gæåca1-oæe#@
The Engllsh texb of tho draft should be'anended so as to read rre¡rtreme

If:nits of pressure are 1 : I,$rt instead of rt, ,, êro 1 : 8rr , F

' Follor,rlng 0. propopal from Messrs, FERGUSON, BTONDEI and dIA¡BELA, lt.was
docfded, that the l1míts of operatlon of oquipment supplÍed by accumul-ator batterles
of rated voltago u should be fjxed at, 0,675 u and 1"35 u respectiveþ, Thie modi-
floation arfsos partþ.from the defínition of rated voltage of an accunuJ-at,or
battery lfi paragraph b).of Clauso 5 and parbly from'ths exbreme voltage values
not,ed 1n service when this mêthod of supply fs used"

' Consequentþ the Last paragraph of the clause cormrencíng with the word.s
trthe varlous appallatugrt shalI road. as, followss*'

tlÎhe variouÉ apparatus shal--l- operate between the ltmits of '0,675 u and
I"35 tt when they are supplj.ed frorn an accumulator battery,
The,extromo l[rnlts'of operation aro reduced to 0,6 u and 1,2 u
respectively in other cases excopt, for apparatus supplled:-

- - elther from a motor*,generator set whose generator is fitted wlth. a voltage regulator;
- or from a generator whose voltago is entlroþ independent of the

lÍne voltage¡
in which case the Ilm1ts sl:a1.I be betweon 0.6 u etd X,oO uon

"4- n,M,zgg/T ,c,g



Çl.agseLå-Tee!--&¡a.-nç-@¡,¿_4"e_tåL*c1+tç$ßþ¡-
Tech¡1ca1 Committce Noo9 decid.ed. to meet the request of the U,S, Cornrnitteet

- to roduce from 1 000 000 to 500 000 the nr¡nber of operations shomr
in paragraph a) for contactors or valves;

- to replaco parag:raph b) by the fol.lowing:-

"b)Te#--og-üe--esÞ"p.¡þ.Ieùsç&jænegt-
The assernblod equi.pnent shall be sr,ftjected, elther on the vehicle
or at the rnarru.facturerfs works, to an end.ru'ance test at the rated
voltage u and the'rated pressure P (see defínitions of u and. P Ín
Clauses 5 and 13),
ThÍs test shaLL be rlade by operating the hand starter l-n such a
nanner as to produce 200 starts with complete reversals, the
apparatus beÍng operated ab no l-oad, Tho rate at which the
succosslvo operations are made shall corrospond to the most
severe sorvice condltions to which it is considered the apparat'us
may bo su-bjected,

NgLu."- During the first thirty and last thirty'operatfons, the
apparatus rnay be fed at minlnum voltage"rr

Clausq 1< - ¿EfåieþSAeS*r*=esL
Following a request, from the Britlsh Conrníttee¡ Technical Commlttee No,9

decided to replace the first and fifth paragraphs by the following text;'
Ist paragraph -. These tests apply rnainþ to magnet valves and to those'air cylinders Ín whích the air pressure must be permsr

nen'bly naintained, They includo typo tests and routine
tests o

5th paragraph - No t¡rpe tests shall be made on air c6rlind.ers, WÍth
regard to routine tests each c¡rlinder¡ equipped with lts
piston or diaphragm and coru:ected. to a I litre capacíty
vessel charged to the rnatcinu¡r prossurê shalL not show a
loss of presÞure greater'' Lhan 5% of tho marcimum pressure,
after 10 roinutos on testo

Flna1þ, following a cor¡nent from tho French Conunittee, TechnicaL
Coruúttee No,9 decided to do]ete the formul-a at the end of the clause and to
replace the last sentence by the following te¡rt:-

Itlhe suppþ. roservoir of the control equípment shall be charged to
the maximum presstlro" The r:eservoir shall then be orrt off from
the cor,rpressor and, if appropriate¡ from braking and automatlc door
control circuits. After a períod of 20 to 40 rnlnutesu according to
agreement between the rnaker and operator, 1t shal1 be conffmod that
the pressure is sufficient f,or all the oquipment to operate correct\y,
Apparatus which is constructed. with cortain deliberate leakage shall
be excludod from thi-s test "il

l'l'lnrrsa l7 - f,e.¡ge_r'g-tl¡å.o.î"qi;e-!eç-.t*î"

After considerj,,ng the co'mnents received from the French and British
Corunittees and follol'ring a proposal fron Messrs" FERGUSON and BLONDET, Technioal
0omrnfttee Nò"9 d,ecided to replace pn.raoranh a) ltlrJnd-ings of control apparatustr by
the followfng texb:-

" 
a ) Uåsqåags*sf . -seugi:.gl gppg*ïs-t-q.s-

Tho temperaturo 'best,s of r^¡lndings of magnet valves (contactors,
servo-motors), of electro-.magnetíc contoctors and of relays
shall be made at a voltagc of 1,2 times the equivalent
continuous ratod. voltago dofined in Clause 8"

- 5 -' R.r,4,zgB/T ,C,9



If this equivalent continuous rated voJ-tage cannot be determined,
, the tosl-,s shal_l- be rnadr¡:-

. - at the maxi¡num ï-ne voltago deflned in Clause 32, TabLe ],I, of
I.E"C" Pu-blj-eation No./+B for windings fecL fro'm tñe line;

- at the upper línrlt cf the voltage defined 1n Clauso 13, for low
voltage rvj_ndings o

For relays oï' apparatus fod from the 11ne., but connected 1n sorlos
with additional rosistorso the test voltage to be applied to the
tezrninals of the relays or of tho apparatus shal1 bo equal to the
actual voltage at tho torrninals when the Llne voltage is equal to
1"2 tir'res the equivalont con+.inuous ratod.voltage or, if this voltage
cannot be determined, to the rnarir,ru¿ line voltage defined ín Clause J2,
Table II of I,E"C, Publication No,d8,

ÏJhatever the duratlon of the test, the terirporature-rise aeasurecl by' resistance shall bo less than the fo11or^ring valuos:-
- Class A insulating rnaterlals (cottone sl1k, paper and si¡n1Iar

organíc materl¿rls whon lnrpregnated) 65"C
- Enanelled wire under Cl-ass A inrpregnated i.nsulating natorials 85oC
- CJass B insulating rnatorials (rnica., asbestos and. sírnilar

ingrganic materials in built-up forrn) 1O5og

Not-g"- The temperature-rise tests shall not be requlred for spocial
apparatus operating very inte:rnittontly, The t,emporature-rise
tests to be appliod. in tlús case shall be tho subject of an
agréeilent betwcen manufacturor ancL operatoroil

ciausp 18 - BgpÈg#i-qs.. spp-g.s+Sy-.f.-e..qk

In accordance with a comrnont rnad.o by the Brj.tish Comr¡ittee on the subjoctof the conditions of test forn the tests eontained tn paragraphs b) .na "j ;i-i;it
cl.agse ar:d especially concerning calculation and conslruciion of the inductancesto be connected Ín +"he clrcuits to be brokon, Technical Co¡rmÍttee No"9 decidedto redraft these tr,,ro paragraphs as follows, äftor {r proposal by the heads ofdelegations pf the Gorgrnitt,ees represented;-

ttA) 
e r!rÞêo¡¡oc¡ò

Such apparatus sha]l be subjected to
turing, at the maxinrurn voltage Um of

o that which corresponds to the setting
operati-ng conditions every 2 nrinuteslor 2 hours, For the purposes óf thesõ tests, an inductono", wnichsha1l be considered as representing a tnaction circuít, shalÍ be'fuÉ¿¿,ocirredd i.nto tho círcui,c 

"

In addition it shall be confirmed that these protective devices are
capable of rupt'uríng, without fJashover, within the specifled or
guaranteed tj-mo, a círcuit such that thô curront lrry become stabilizedat the va.lue T¡n at the r,rsrcimuÍl voltage of the network"
This latter test shal.l be carried out, 3 tírnes with and r¡ithoutadditional lnductance in tho circuit at 2-"rninute intervals.
The breakÍng of the circuit shal1 be caused by the apparatus thern-
selves 

"

It, shall finalþ be conflrrned that these apparatus are capable of
. rupturing, without fl-ashover, a cuÍrent corresponding to thã srnallestof t,he foIIoçing values:."

0,-L tines tho ninimun static settlng or 50 afirperes,
This last test slrall be carriec1 out throe tir'res at intervals of
2 nrinutes,

() R,M"Tgg/T 
"C "g



c) LeS-!e"=,çr-n-rgp*tt1gi-n*q.-d.eji¡j.--c-.-e-ç. -- trrlhen several contar:to::s a:co calJ-od upon
to break a circrrj.t si'nu1t,aneous1y, this a,sse'nib1.¡r shal-L be consldered
to be a rupturing de'vice 

"

Reliabj.iity tests shail be nade on one device of each typo" Those,
tests :ln.'olve the rnalcing and.rup-buring at rnaximu¡n servi-ce voltage of
a current equal 'c,o I,2 tiraes the cu.rlent corrosponding to the rated
breaki:rg capaci'ty (d.efined in Clause 9) every 2 rrr-înutes for 6 hours"

In addition, on.each sample apparatus operating in the rnain circuits,
it sha1l be confirned that, under ldontical conditj-ons of nountlng,
the apparatus is capable of rupturinge wil,horrt exbornal flashover, a
current equal- to n tínroq tho ma:<inurn current setting of the gystems
of overload relays connected tn the circuits to be rr,ipturod by the
apparatus und.er consideration, The value of n is cqua.l to 1*2 for
main oontactors o In the case of auxil-ia.ry contactors it shall be
the subject of an agJîee'flent be'bweon the partios concerneclo

ïn order t'o carty out the various rupturing capacity -r,ests, an induc-
tance shall bc connected. ín circuit which shall be considored as
ropresenting a i;rac'bion circult , ¡

It sha1l finalþ be confl-rr'led that these apparatu,sos are capable of
rupturing r¡ithout flashover the srnallest current for whích they are
doslgned"

Th-ts tost shall- be carrled out 3 tj-nes wÌth and wi'bhout additlonal
inductance j-n tho clrcuft at intervals of 2 rninutes"

ME-t- t t.t t' r D r r e î ç T tr tr' rll

cJewLeo- - Ð,lelç-st_råe_ :-t_ç,q.s

lechnical Conrnittee No"9 decided 'bo anrond. this clauso as fol1ou.s to take
lnto account certain corrunents recoived fro¡n tho British and U,So Coimrittees:-

1) In the first paragraph th.e words rrat a frequency of 50 c/sil are
replaced by nat a frequenc,y of 50 or 6O c/sn a

e) fhe folloruing addition is to bo made to the end of paragraph a) 1:-
' rr0ontrol- apparatus lncluded in the 1:ine voltage cireu-lt, but uf

whå"0h .rroru!la,r"''..1 operates at a voltage greater than 5OO V'to earth
shal1 be tosted at 2 500 V unlsss otherwise specifiedil 

"

3) Paragraph b) is to be replaced by the following:-
ItBefore dellvery of the equipnient, each nounted equipnent shall be
subjecfed {;o a dielectrio test to ea:'th" Rotating machines and,,
unl-ess othen^¡ise specified, control apparatu.s insor-becl in part of
the high-ço3-tege cÍrcuit, whích ar" nãinalIy subjeoted, j-n service
to a. Votr4;age loss than 500 V to ea::th" shal-l be disconnected fron
the circuits to which they bel-ong,
For high-voltage circtrits the test sha1l be rnade at an R"M.S" voltage
of ü = 2 E + I 000 V' Control apparatus which had *oreviousþ boen
disconnected as belonging to a part of these ci.rcuits not subjected
to a tension above 500 V shal-I be tested j.ndiviCualþ at a voltage
of 2 500 V.
Low-voltage circuits shal1 be tested to earth at a voltage of
1 000 v RoM,s*il

Clause 21 - Generai RuJ,e
E--ff!q,'.¡r.,.j ei

ft was nóted that there ÍJas a typtng error Ín the last of 'bhe test vol-
tages of paragraph eJ and. r¿o::eover that âpparatus supp1ied at less than 100 V
must be unlforrnly tosted at L 500 V, Consequentþ these l_ines should read. as
follows:-

- 7 - R"M,zg8/T"Côg



"U" = Z,ll,r +-I 5Oo V

Iti'ê = 2,25 tt + 2 QOO V tf ilt exceeds 100.1¡

Ulre = L 5OO V ff Ui doeg not exceed 1OO V.t'
eÅe$e"sJe - $s-ep,iÆ-rslcp-seÉiçsÞþ-t s-Eåfu a-þrsÊEs-gsÊxs

Teohnlcal Colrunlttee No"9 decided to replace the two first paragraphs of
Sub-Clause 1-, Definitlons, by the fot-lowing tocb to take lnto åccor¡r¡t the comrnentsof the U"S. conmlttee c_oncerrr.tng the tempeiatr,ue-rise of transfornors assg¡fli¡gto their rnethod of insul-ation añd ooolinþ:-

trTransfolrners used on single-phase r 1Íng stoik aro aír- or. oíl-oooled,
hanersed-type transformers sha1l bo nsuÍated wlth C1ass A or Claes Binsulantsi Air-cooled transformers shall be lneulated wlth CIasE BÍnsulants" Ascord.ing to typo, the temperatu¡e-rise lirnlts wrrlch rshaLl-
not be erccocded at contlnuous ratíng (for a cooling alr ternporaturo of
25oC) are as follows:-

wfndings of immersed transfornors (Class A of,.B
Ínsulation) øo ç, ,t or Ç, ., ,e r, ri
ínrnersion I1quId of this type of transformor r a

wlndings of air-cooled transfosnors (Class B
insulation) !, ,r or o. e. oo ,, s, r,

Ths mêasurements shall be nade¡-

750a
65c

800c

using the roethod of, exùrapolating the cçolÍng curve ão uäro timä)
- by thornromoter for tlle fnmierslon ll-quid,tl
Teohnical Conrnittee No.9 also deofd.ed. to retaln the suggestions nrade bythe UnS. Conu¡rittee concerning transÍtion coí1s. Consequently õñe followln!

sentence is to be added to the last paragraph of Sub-Ciuor" i, DefinÍtionsì-
rrrhese coils nay be used if necessarT to obtaln satisfactory
distrÍbution of tho secondary cu-rrent at the cornmencement of, the temperature-rlge testott

' fn the French texb the word, t'subsÍstetr rnust be replaced W rrexLstert inthe sentonce which follows Item d), Deternrlnation of the stort-ctrcult charac-.teristic of the transformer, of Sub.Clause 2, Checklng of Testtng Requiroments,
Ç.-esss.=?å ^ $seii"g.Jt4*-*ppfi@le ts Esln sqijc4es

Tochnical Committee No.9 decided that the toxt of thfs clause could be
iraproved in accordance wíth the oorru,rent received. fron the French Corr¿ittee, It
was decLded to replaco the third paragraph by the following:-

rrWhen protectÌon a1d ruþturing âre ensured by a maln swltch, lt shall,
bo capable of rupturing safeJy and at the râted voltage of'the systám,a cuffent' oqual to the calculated shorb-clrcult otrrr"ñt or, 1n tire
absence of sueh a calculat,ion, a current Im at least equal'to 6 t,imestho current settlng of the hlghest'set feeder sfreuit-breaker anrongst
those whích feed the motor vehlclenil

_ Ha¡ring thus declded upon the amendments ühÍch must be made to the drafb
ru1es,. Technical Conrnilttee No,9 decÍdocl to subnit them to the C,M,T, in orderto obtaj-n 1ts agregrynt ì-n principlo, The Secretarlat r"¡111 then drar^r up ùhefinal texb which will be dlstributed by the Central offlce, for the appio""i ofall the membor bodios of the 0,M"To belore publicatlon"

This decisíon 1s referred to 1n Secti-on I1 of Appendix I of these Minutes,

s R"M,2g8/T *C,g



fV-
See Appendix fI to Do R,M,254t S A, iter.r

jvfr" GARREAU recall_eC that consideration of thisj,n the Agenda of the LcnC-on meeti.ng but its examination
because of the short tirne which the lùational conrnittees
ration, He emphasized the inrportance of having correct
for this type of equf.prnent r^¡hich would coroplernént those
electrícal equiprnont,

Howeve.r he di-d not consider that the corunents received. from the lüational
Co¡urlttees on the text proposed by tho U,I,C" worrld. enable agreenent to be r.eached
during tho present moej"i.ng, Ho conside::ed that a discu.ssion of the draft clauso
by clause woul-d enable a draft to be prepâ.red which could. be finally approved atthe nexb meeting, Technícal- CorCInittee lJo,! agreed unaiúmousþ wittr-thi; poirrtof view and decided -t,hat the fo'ìlowÍng amendrnents should bo rrrädo to Docr:mänt
C,M.T ,36r'-

T it lp and_ E qc. ti-qgJr*,$ ggpp.

ttRolling stocl<tt should be rcplacod by rlmotor vêhj.clesrtn
qf aqqs-2-.$-sr-Ti.sp--g-o;$i"3-Í-s.se

thc toxt of this chuso should be brought in'bo line wi.th thc correspondingtorb of Public¿rticn ,f8 (Scction 1, Clausc 2),
clgusg-/, - 9ltp,p_eg_e{._rp_1iips,e

Tho Co¡nralttcc decidcd to delete tho l-hour ratÍng for this typc of machÍne
and that thc following tex-l; should be adopted for this cÍcruse:-

trFor cll machinos thero are two classes of ratings:,*
a) tfre ating;
U) tfrc ratíng for certain machines usç:d. for cyclÍc

oporation,, 1l

grauæ-é.--J-!-qqr-qil'!"ine-"gt.*'r19_t-o._E*9å._g*e,Lc*rs*S9*t

This cl¿ruse is to bc deloted ils a conscqucncc of the doleti-on of the
roqulrernont for a I-hour ratingo
Clause I - Fatr.¡d 'r¡n'l'hnorr nf n. motnr. ôz. rrrrnê?¡+.ìr

Tho following paragraph is to be includod betwoen the socond and thlrd
paragraphs of tho present texb in accord.ance with proposnls frorn the Belgian and
Swiss Conmlttoes : -

rrFor motors connocted perrncnently in sorj-es with protcctive resistors,
these lat-bcr dcvices sh¿rl-I bo consid.ered. as being component parts of'
the rntdia*rË, The rat,ed voltage of such motors is inat 

"iri"f, 
is supplied

to the assombly conrprising the notor and its protcctÍve resistorl-
without wl:ich rcsi.stor it sha]I not be tested, n

çþus.a-U-:-Ms'-tçilqwl."-o..r:..aiB,l*!ìr& .v"pJ!.qg,e" o"-{=,g "n-o$,o.+*p-r, egnpå¿r$.-os.

A) In thc second. peragraph the value of thc minlmqm voltagc nO,6 Urt
should bc rcplace;d by n0"7 Uiro

part of thc ssntence rrl;2 and 0,6 Urr
able fI, Clause 32, of I'E"C, Publi-

draft had been j-nclu,led
had been postponod
had had for its consi.de-
rul-es in the noar futu:e
forbrac'',1on mo'bors and

, f ) fire enci of the fourth paragraph,
should be roplcced by I'those specifiocl in i
catlon I'lo.{$tt ,

New Clags e _=J"çS!. 
-Ç i$s sg{.iç.Ê.

A new clausc r,¡ith this titlc is to bo included botween Clausos 12 and 13 in
accordanco with thc proposals of thc Notherlancl.s and Swiss Conrnritteos¡-

9 R,M,298/T,C,9
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r'Ç.1$¡,q-e-.-'..*,-Ë.p.Ç!-ig-t-ego:i.p-p.

Tt¡o -best cat'egories aro rocognfzed::
.- yout:lne tes.bs (tes'bs rnade on al-t m¿chines l,iithout exception) ,
- type tcsts (test,s nade upon p:r"ototypes or on sevoral examples

of a now nrod-e-t) o

Disc:¿'inri.tratj.on bet1,'jeen these tr^¡o test, categor:ies ís macle in the
te>:"i o 

rl

Clauso -13 - RatinE n-l.aies8.ilr.Ër:rûÈ&i¿i-- rd

The tabl-e is to be reuisecl to take i-nto accourit -bhe deletion of the
l-hour rating"

In accordance.r¡ith thc proposals of the Delgian and Swr'-ss Cornrnitteos:-

a) a note, Noo2p worcl.eci as follows is to be tnclucled after note No,I:-
'. trr,'Ihen a r¿otor iç pernanentþ connocted j-n ssries wit,h a reÉlstor,

the rcsistance of this resistor shall be given"rl ,,

il) The present Note irTo"Z¡ will be ronurnberod 3 and worded. as folloh/s!:.,¡
ttl4o'bors ancl gencrators shall be provided. with an lndlcator plate
or a si-gn showing the norrlal direction of rotationrr,

Ssç!l,o.n.-.I$--T.c,pp-e-¿efur,e::tjpe-!-o-'Þ,!'.,s"

The di.,scrr,Ê.qi.on on this section brought out the necossity of specífflng
type tests (tes't,s at continuou.s rating and possibly interrnittont rating) anA ã
short duration +'estp for: exar,rple L hour for routine tests" This latter test can
be nmd.e unde-r: tho same conditions as the test at cont,inuous rating but would be
linited 'bo t hour and wou-Ld. enable tho rneehanical ¿rnd electrical properttes of
all tho nrachj.nes to bo confin'ired before delivery. lt r.¡ould also sorvo the pur-
pose of raisiug -t,he ri:ashines -bo a temperature sufficiont for the sevoral tests
which must fol.l.or¡ and whlch ¡ru.st be nado when hot"

The SecretarÌat will prepare a dvaft along these lines and if nocessary
an aCditíonal clause wi.ll bc introduced ab the beginrúng of the Sec+,1on"

.Qþsgq-lã * I-,j.n*r"*s--p*f."i"e,:¿p*çs-qH¿*ffËip.e-Ê9r"æ!9ry--pt€1--sp¡eæ!gl-¿

the indications ín the table corresponding to the i-hour rating are to
be deletod as a consequence of tho deletion of this ratingo

For oho actural teraperaturo-rise l-imits tho niajority of tho Conmíttees
ropresented were ín favorrr of l-Ír,r-its identical with those whích had. been aaoþted
for traction rnobors and which uere given 1n publication IrIo,48" However
Dr' I4EYER¡ for the Swiss Cor'.rirÍttee, pointed out that arrxiliary rnachines were not
eIl spociall¡r ¡¡o¿* for this use and that a'lben inclustrial type nachinos of current
productÍon r^rcre used r¿hich were built to other standardç ? .

After a long discussion, Technical Corrnlt+,eo l{on9 decided to adopt tho
tenperature*r'j.se l1nríts fixod for t¡acbion notors (lublicatíon 48) lor the new
rules but to rnair,e a rescrvatíon concorning indu.strial- type inachinos usod as
auxj.li-ary marhi.nes on rnotor vohiclesi 'Tho ternporature-ri-se l-inrits of this latter
typo of r,rachine wij-l be those of I"E"C, Publ-j-catlon No,34,

The Socret,ari.at will prepare a texb along those lines ancl will r,rodÍf!
the ciause a.ccor'Cing.Iü 

"

Q.leüg-e"-.e2 - Uef,:hog". gf,*+l_qqç.u¡.eLen_!, pg,.!pnB,uggt.lgsF-r-,.9!,9:,

Fol"lor,ring a proposal. from the Belgian Comrnittcc it was decided. to doleto
the I¿ist paragraph of the remarks whiclr fo11ow this clause" Because of the
precision of rreasu.r:êrûeût of equipnent r¡hich is available for measuring 1ow resi.s-
tances it fs no loi:ge:r nccessary to spooÍ.fþ the ord.er of nagnltude of tho crJngnt
at which t'his shal-]- be inarle

-, Lo * R,r,[,"299/T 
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Following a proposal fronr Mr. KERR, on behalf of the U"S, Conunitteer that
the origin of the cooling curve shoul-d be fixed. at the mornent of switchi-ng-off
the current or at the momont luhen the machine was stoppod¡ Technical Committee
No"9 d.ecided that the instant to be used was that of removal of tho l-oad. but
that there l¡ras no need. to specÍfy this for the moment" Thls sti.pulation did
not yot appear in Publlcation l'.8 but lt should be included in this publication
as a tnatter of prioritY,

Technical Conrrritt,ee }Ioop requested the French Conmrittoe to draw up a
proposal for the nerb meeting setting ouù this requirement both for Publicatíon d8
and the other draft rules which r,lere being propared"

Cl-ause 2L - Oveygpeed tests on motors

Teehnical Commlttee Noog oonsidered, that these tests nust, be routine'
tests " It also appoared that the text of the cl-ause could be sÍ.-nrpliffed by -
specifling thot motors nust withstand. er spoed. equal lo I,25 tirnes bheir msrcímurÂ

service spoedo

glsue-e-3å-keË,Fgce.S-Les$Ê.-*-"Êe8p#æ.

.It nust be statod. that those tests are routJ-ne test,so

kqc-e*ez--Sþ-est*iqe-lssiå-etr*est-o.As.
It rnust be stated. that these tests are type testss

To take into account the corrnents from several Conmittees who considered,
that, the tests which had to be mad.e with the machine stopped were more harmful
than usefulp Techrr:icaL Conmitt,ee No,9 decided to delete this requirernent and to
spectf)r that for all motors tests shall be made at a very low spoed. with a

current equ.al t,o I"'l times the continuous rating current,
Tho Secretariat r^till revise the texb along these iines,

qlgeåqp-39û*?2^*Æ""]¿9. - -c*osu*e&,*p¡¡-"!æ!,s-9n--ug!.ffi*qÐd-gqg*UgF-*:*Æ.1-u'J.*Ê--!9.
*n%l"r 

having considered. the cor,Íients r"¡hich naa ¡u"n received, Techníca1
Conurittee No"9 decided 'bo adopt the Swedish proposal that tho tirree clauses in
question should be condensed into one clause, the conditions to be met and. the
results to be'obtalned belng speclfÍed under the headings of type tests and
routine tefüs,

However the Seöretariat wâ.s requested to revlse the texb which had been
proposed by the Swodish Contn-itteo so as to make clear:-

a) that for routine tests al-t rira.ehlnes'must be tested for ono mlnute at
1"1 tj:nes the maxlmr¡n voltage and 1o7 timos the current correspondlng

' to continuous rating;
U) tfrat for type tosts applicable to motors onþ and inchrding tests of

swltching-off and switching'-on the supply voltaget
' * the duratlon of the time when switchod off shall- be between 0"5 and

1 second (or a srnaller tine if the general protection of the equ.ip-
rnent is achievecl. by a nore rapid.þ actÍng relay) ;

- mo-bors will be tested. with thelr norrnal starting and protection
equipalent i¡

Çþlæe-21 - Påelç_c*t-Tj.c-*t ee!,.g

It must be made clear that these t,ests are routine testso

the f,olIowing coreections or additlons are t,o be made:-

f ) In the second. paragraph the words in brackotrt 't 
(the t,enperatu-re of

the windings being about ?5oO)r¡ are to be delòted.;

2) in the third paragraph of the French text the words rrd.u courantrr
following the r.rord rrfréquencetr are to be deleted i

- 11 * R,M,T7ï/T "C ^9



!) after the formula in Sub-clause b)rrrated voltage of the motorrr should
fead ilrated voltage of the linorr¡

/*) finalþ the folloying remark 1s to be added at the end of the ole.use¡-
. "NgÍg¡- Motors whtch are noÍnal.þ oonnected fn series with a

protoctlve resistor shal1 be submltted to the dlelectflc
. tests wlthout thls resistor.rl

ClaUees ?2 and 3? - @ractgristic_surves_loË_golqrs af¡d- Fenqre&gfÉ_
In these two clauses 1t nust be made clear

- that the taklng of charaoteristic curves are type tests t
- that the ourves must bô corrocted. to the reforence tempetrature"

Clause 3L - To]-:e?ancês

SoAlowing the corunents frorn the Belgian, Britlsh and U.S" Committees,
Tochnfoal Cor¡nlttee No,9 deolded that this clause should be revised and should
ghorr:-

1) the o<trene limits of l.oad betwoen whlch tolerances flxed for oertaín
charasteristic curves aro appJ-ioable t

e) r¡ntform'tolerance oî LO/, on the total losses (and. not a tolerance
on the ef,flciencry), The conparLson bétween the calculated of,flciency and the
guaranteed effíclency must be made for the single potnt r¿hich corresponds to the
continuous ratÍng of the maoÏ¡ineõn

Moreover lt shall be stated that for motor-gonerator sets in r¡hlch
fs not poseibla to measure sepÊrateJy the losses of the two roachines 1t Ís
sufficient to measìf,re the ovefa].l efficiency.

The Sscretarlat wíll prepero a texb in eccordance with these declsÍons,

AJe,ggg-?å - Tact tn nhaal¡ thn*. tha rnqnhirao is ;ln onnÁ'nrtnnizto nrÄan

lechnical Conuuittee Non9 oonsldered. that these tests nust be nade either on
the test bèd or on the motor vehlcle and that they lncluded both routine and tiype
testao

The t'ype tests wtII lnclude the tests specified ln the draftrspeoialþ
the tønperature-rise test at contirn¡ous or intermfttent ratíngr'whllst the
routlne teets wíll be llmlteil. to s'bar.bing tests and comnutatlon tests,.
C,lause ?6. - lest. bv ¡'qLlcþ+u;the_.{geg_Jæ&Êg9_ojfunù 'þhep 

-oq ar¡d -tests on sudden
variations 1n thís voltase

In açcordance with the British proposals, Technical Coísnittee No,9
consldored that those tests must bs consldered as type tests and that thøy
phould onþ apply to rnotors wÍth sories and oornpound chapacteristics fed either
directly frorr the line or througlr a transformer, I4oreover these tosts shall-
onþ be made lnsofar as thry do not duplicate the tests defined by the new
cl"ause whlch wllI replace Clauses 28¡ 29 and 30"

The foLlowing rnodiflcattons r^¡iIL be made to the tests reconmended ln the
pnosent draft:-

a) lst tost - The r¡ordsrrafter a perioû not lesg'than 2 secondstr'sha1L
be replaced by 'Ìshall be botween 0r5 and L secorrdrr,

b) Results - The words lrharmful sparkingrt shaI1 be replaeed. by rrpor-
manent d.amagell , '

Clause 37 - Endurance tests
It sha1l be mentionod that these tests aro type tests and the words tfor

{8 hours'r shall be deloted from the fÍrst ond. second ILnes,

tt
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çþus g_$ - Spe cia]_ e¿Blgraton¡;[qs_lg
Following a request from several Comnrlttees, TochnÍcal- Comml'r,tee No'9

decíded to delete thi.s clauser

The several- corrections having thus been decided upon, Tochnical
Committee No"9 charged the Secretarlat r^¡it,h prepari-ng a ner^I terb which should be
appended. to the mirutes in order t,hat the Natlonal Commlttees nåy conmeht wlthln
a period of Six Months,

This new tost ís given Ín AppendÍx III of these ninutes"

v-
see Appendix to Docrxpnt R,M'25lr.¡ Section A, Iten III

Following a proposal from Messrs, SEIÍENZA and GAAREAU, it Ïras declded
that this draft should be exannined at the nexb'meetlng of the Comnrittee owing
to the lack of tine for Technfcal- CorsnÍttee No,9 to complete the stu{y of the
ltems on the agenda of the prosent meeting,

This report is mentl-oned Ln Item fII¡ Section A of'Appendíx II of these
l'finutes,

vI-
see Appendix IV

to Docunent R.

After having considered the proposals of Techrdcal CIomm:it+"ee No,1l¡,
PowerTransforrners, and the replíes recoived from the U.I,Ca ârrd the Natlon¿1l
Cotmittees, Teohnical Commíttee No"9 noted that these proposals refer prlmarily
to transformers used for fixed. installations and that they do not appoe:r to have
a final character beoause of tlre nlodifications whích nray be made to ther by
Technical Gommj.ttee No,28, Co-ordination of Insulation,

Undor those conditlong, Technical Corraittee No,9 considered that i'b would
not have objections to accepting the rules which nright be reconmend.ed. by Technical
Commlttee No'14 for transfonners for fixed. installations, I{or¡ever for transfor-
mors used. on rolllng stock 1t considerod that r:ntil it had nore informatlon it
would rotain the lest condLtions mentionod in Clause 22 (pangraph f ) ) of the
Rules on Equipment¡ which Ít had Just decid.ed shorrld be brought lnto force in
tho neaf future¡

VII-
gee Document' R',M,254.¿

AppepdÍx II, Sect,íon C, Item a
Mr" GARREAU sald that the results of thís study r¡hich had been undertaÊen

by the UoI.C" following the ¡neeting in Stockholm 1n October; 194,8, had onþ been
publishod 1n l4ay, 1952, as &n appendíx to Document C,M.T,{0o

As a resr¿lt the ltlatlonal Co'¡nnitteos had not had the tlme to consider
them and to send ln thelr opirrions"

The Brltlsh Commlttee had¡ however, suggested'that they slrould be brought
luithout delay to the notice of Technical Corrrnittee No"22, Power Converting
Equfpmentp'whlch was at present drawing up a specÍfÍcation for rnercrxy vapou.r
rectifierg.

Ì.{r' GARREAU remarked that the study should be brough.t to the notlce of
Technical Cornnittee No.2¡ Rotating i{achineqy, and Technical ConmÍttee Nool/¡e
Powen Transforroers as well as Techn-1ca1 Corimitteo No,22 but in his opinion¡
Teohrrlcal Comrnittee No,9 should first gÍ-vo its opinlon on the conclusions of the
study e .

- L3 - R"M,?gg/T,C,g
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Consequontly lt:'" SEIü]I\TZA'suggested that the cluestí.on be retar:ineri on the
Agenda of rechnl-cal comrnittee lrio,9 and that the Nationa'r conrrni.ttec¡s ¡,hould be
requosted to send in their comrnents within a period of sltx monbhs on the results
obtainec b¡r the u"r,co and the correspo ding suggestions which the u,I"cn hacl
mad-e 

"

Ii:; " SFIIIENZI\'Is proposal was adopted,
(See ''ohe::eference ì,o this clecision in fi;orn IV, Sectf.on A of Appendix Ifto these llJ.nutos) 

"

Wil .- (Secti.on C,
Itern c of Lppenclix II to Document Rnlvln

rl
o

National Cornrnittees had shown interest" ín tlre'information wirich the U,S,
National Committee- had supplied. on this subject ln Document 9(U,S,Ao)2O5, a
sulnmaly of r,¡hich l"'tr, KEP,R gave in the meeting, In generai they were in iavourof the el-imi.nai5ion of the l;hour rating for'vçntilated machines and the inbroduc-tion inLo ',,he rules of a 'bheimal capadfty test capable of giving inforr¡ation on
!þe pr-opertics of these machines to l,¡ithstancl overload.s, flot¡ovãr they consideredthat ít r¿as not possiblo to submit el1 motors to a tenperature..rise test at
contj.nuous ::ating which would beco¡re the, nodrinal ratinþ and that henceforwarcl it
would be desírabl-e to speclfy a short iluration test for the routine test r,,¡hích
would both ra:lse the¡t to a cónvenient temperature for carryi,ng out al-l- the othertests and wou.Lcl confirrn rapidþ l,hat thr-:tr behavíour on load was as sa.tisfactory
as that of Ì:ype rnachines, Th'o'duration.of 'this test'could bo for example I houi
and 'bhe method of .carr5ring.out the test conld,be easily decided u,oone

Messrs" dIARBELA and MEYER remarked however'that r¿rilway authorities
continued to attach certain imporbance'to the t hor_rr rating ,,øicir ruas nentionedin.al] l:l:ei1 specifications and in al-I their operating rnanü.ats" They pointed
out tha'i; all their statistics and those of the-U"I.Co-for.electric *ttärs 

""rubased on the I-houflrating, fn their opinion the revision of all- thesr-: docunrents
would lead to considorabl-e work without ê marked advantage, In ar¡¡ case they
consid'ereå that it would be necessary to ol¡táin the prelfurinary agreement of theU,ï'C" befor:s maklng a d.ecisj_on in the I.E,Ce

Taking into accor:nt these latter remarks, l4r" StrìI4ENZA proposed that the
status quo shoulcl be maintained for the tlme beiñg and thrl,t thä qLestlon shoul-d
be maintainod under consideration,

This was agreed..

e) !'i+,rÈs"-"qå=!-ç¡o-ppiaårtq9:r+-"Êp.-o*r-ge*r¡g¡-qt*o^¡g*g. pis,çç,L,.eJ=s.qiJi.q.
-e-çr_El.p-$.-e*nf,S"

The object of the lI"S" p¡oposaL was that tenrporafups-yises differpnb
from +,hoso speoified'for tractlon notors in I,E,C" Pübliaation No"l¡.Bshould not
be specified for this type of generator, Following a proposai from lvli^" GARREAU,
Techru'-cal Corrmi-ttee No,9 had no objections to this-quostlän bej.ng cliscussed durínga discttssion r,rhich woul.d take pJ-acé at the next meetfng on the diaft speciflcationfor the electric transmission on diesel vehicles (see Ïtorn \I) abov.e) " 

"

¡)g-1qs.ç..!b*hås[..L.e4æ,e,se-tltr%;lsss],a-t*içn

I'fr" I(ERÌì summarized the information contalried in Doctmen'r, 9(UrS,A,)ZO5
on present tendencies towards a^ nelr classifícation of Ínsulat:î.ng irurfqrj.al-s o Theso
tenrlenc;ies also appoared in Technical Committee No"2 which had published on this
subjocr! Docurned; 2C(Secretarj-at)6 entitled.tB,ecornmendations for the Crr,ssifÍcationof l4aiierials for the rnsulation of Electrlcal Mrachinor5z and Aopar¿Ltusrl,
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Technical Cornrnittee ldo,9 considerecl, howevor, that this infor¡nation eorrld
onþ be considered as being for information purposes, Although Technical
Com:nittee IrIon2 was carrylng out a revision of the cl-assÍfication of insulating
niaterials, it had not yet arrivecl at fínn docisÍons o

Consoclu.ently it was decicled to await the results of the r'rorl< of this
latter Corrrnittee before exanrining argr possible effects on the work of Tcchnlcal
Committee l{o o9o

Tho decision of Tochnical Corunittee Noo9 on the three U,S, Conrmittee
proposals are given ln Appenclix II of these Minutes (Section B, Itorts f a), b)
and c)),
rx - g-QlVMqNTqAj.I_qlls_ 4BQlj-IEE_jEqBgl]AFJr-r 0N MIs cELLAIIEpu's*Aw.laNt

1, l{e,[ç]¡ry-*ågç*&gËIiere. I{r' GARREAU recalled that Technical
Committee No,22r Power Converting Equipment, was stil1 preparing a rovision of
the rules for mercuyy erc rectiflers and that the next meoting of this Coromittee
would ùake pLace at Opatija, Yugoçlaviar ch:ring June.. 1953"

2" E-f,e,g!I9.ALLi-9--.99IX"Ë,!oF. Ì,fr, GARREAU recalled that the question of
electroþtic corrosion was tho subject of pe::lanent study by the International-
Telephone Consultative Comrnittee (C,C"I,F,) and the International Joint Cor¡nittoe
for Experj.rnents Conccrning the Protection of Telecomrnunication Lines and Underground.
Systems, Iuioreover a new terb of lrRecorunandations concernant 1a protectíon contre
Ies corrosions électroJytiquesrr had been published by the C,C,I,F, in l-951'

'The InternatÍonal Railway Union which took an active part in the work of
the CoCeI,Fo and thc C"M,L had drawn up at the beglnning of l-953 a specification
sheet entitled rrDispositions à prendre sur les réseaux d.o traction éloctrique à
courant continu pour réd.ulre 1es rÍsqucs de corrosion électrolytique sur I€s
conduites avoisinantos rr 

o

Itr, SEMENZA said that the question of electrolytic corrosion due to stray
cuirents had recentþ become of great irnportancc in ltaþ where a large undorground
network for tho transporb of rnethane gas had rçcently beçn put into servioe,

Taking accorrnt of the information supplied by tútr" GARREAUT he hoped that
Technical Cor¡nittee Iüo,9 would work in evon closêr co-operá.tion with the interested
organizations than had bcen the case in tho past,

3, Bg!].i--q-.'LpiçglçJlQågg. lvlr, GARRÍIAU said that no neeting of tho C,I'S'P,R"
(International Special Oorsnlttee on Radio Intorfe¡rence) hod taken place since
Julyr I95Ot and that the nerb rooeting of thís organlzatlon would be held Ín London
in October¡ L953,

X - UW-qHËIJ.N
Esri!åss*!es-k^.*oÉ-..Lq]-H..Éß.-e!,sqlç-s-q.up¡,]ç{I-t*lql-o*t*ofr.-ue-llæ,]sp*Lþ,eåeæ*pÉ!.LnÂ

intq _EetUL*c_g.

Itr" GARREAU recqlled. that at the London rneeting in Soptenrber, l95lt It'
had been asked if the monent was opportune to corfiîrence work on this question,

From the repl-ies received frorn National Comrnittees, opirtions appeared to
be rather divided" The U,I.Cr'hros in favour of such a specificc"tion of which the
double advantage both for the r,ianufacturor and tho operator would be conflrmation
of the correct working of the asser'Íb1y of tho mounted oquipment (which test bed
tests díd. not alwûls show) and that during the checking of estirnated perforrnances
the necessity for adjustments núght show itsolf,

Thc U.I"C' was'preparíng a clraft which woul-<l be submitted in thc future to
Technical Conurittee Noo9¡ of which fact Technical Conr¡irlttee No,9 took note,

The Agenda having been clealt with, the Chairrnan thanked afl those present
for their co,-operation and the Secretariat for the care with which thoy had prepared
the nreeting, He hoped that the next rneoting of the Con¡nittee wo+ld take place in 1954,

I{r. tr'LUICFIm,e on'behalf of all tho delegates, thanked lvtr" SEVENZA for the
able r¿ay 1n whlch he had conducted the rneeting"

-v - R.\4,298/T,C,9





Surnmary of the decisions taken by I.E'Co
Technical Comml.ttee No "9 at, íts moerbing at

to the prêliminary exaninatlon of the C"M.T.
before final approval under the Síx Monthn' Rule

APi'¡lt{lIX I

- second edition
I-

)

a)F,rbenst-o4-glt¡e.Scgp-ç--of-lh-eÆeil.stp-eger-S.1æI9=lhæelksxelg
u9!er-9.

Teohnícal Corunittee No"9 decided to erbond the present, Rules f,o covor

stngLe-phase fO-cycLe notorso the following amendments bei-ng madoo

L. Tab1e II (Soction X - Clause 32) of Publication {B 1s to be eom-

pJ.etecl by the addítion of the follor,ring infornatíon on si-ngle-phaoe currcnt of
25 k'i' ratetl voltage:-- Mini¡aun voltage : 19 000 Volts

Rated voltage z 25 000 Voits
Maximun voltage t 27 500 VoltE

The 1¡ords uor 25 0OO Volts¡r are 'uo be addecl to the ond of the sacond

note r^¡hlch follor,r Table II"
2. A new cl¿use is to be jnsert'ed afterr tJause 25 j:rL Soctj'on VII

trstartlng Teststt' ThLs o]¿use is as fo].lo-wo¡-

"Ma$tg"g.*gf*.!þ"*ee.*p"*1eoåF-JrH-þPIä9Æþry.
ãsaE--cti-or.-t[e--sp.p"c.d-"a.-t*q-o*r$*tp*A,t-cJ¿f gÈtþ.
tubæ

The object of thís test is to obtain a curv-e for a sfngle-phase
motor wt ictr sho'w,g the variations of lts eou"ple aß a firnctlon of
lts speed for a given setting of 'bhe ar::rillary pole;::"

Itn principle, the test ghall be rnade 1n both directions of ::ota-
tlon wttå the bruohes well :nm*in for a conStant valuo of the

çurrent equal to 1"5 tjrnes the cu-rrent correspond.ing to the one-
hour rat'ing.
The measurements shall be nade starbing at a speed equal þo 3%

of the rr¿¡dmun gervice Speed of the motor up to the Speed corres'"
pondfng exactly to.the componsation of the electromotive f,orce
är t"ut'rsrornation (also 

"*ilud static voltage)

If the motor must l^Iork in servlco uith different' settiir'gs of the
ar:xilíary po]es, the moasurenents shall" be nade at the se'btfng
whlch Leäai ø ifre compensatih: of the eloc'bromotive transfor-
mation force with the lowest speed"

Over the whole of', the cul've, and e$peciall-y at the ,lor'¡est speed.'

the r¡a1ue of ttre couple etrail not be- less than 0o9 i;imes the
couple measured at tiie speed whj¡h corrosponds to ';ho exact,

cornþonsation of the electlomotive tralsforrnation forcen

The measuroment of the couple at the different ,speedn shai-L 'be

made eÍthor by a dynamoroetric nethod or by a perf.ectly calíbrated
1oad. genr:rator.

lnlhen the motor nust worl¡: with sh'unted excitation wlndJngs, the
test shail bo made wlth the motor Shtm'bed ancl the cul'rent must be

incrga,Secl rnri+.h rcspect t'a non-isli:'.mted mo'bofS r go F.S to obtain
thu'ba.no eouplc

sþ*e-.- The meAsure¡onts rnay be urade under "Uho game condi'bione
with other current' r¡aluegrì n

-, I - E"l4'298.,t 
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l. lhe begínning of tho first paragraph of sub-cleuse 1) of Clause 30of Sectlon pç ltTolorancos on characterlstic curvosl speed-crrrveslr shal.l be re-
r,nltten ao follows¡-

tunless. otherr.rlse.speclfíed, for every rnotor r¿hen hot {windlng
temperature 75oc) suppliecl at lts rat"d vcilt'age, operatlng iã
either directlon of ¡'otation wÍth the brushes well n¡r¡-1nr the
rotational speeds on orlo

U) Stnqlification-.oÍ
Teohnfcal- Cormrfttoe'No"9 decldecl to del-ete Tablee I and II and to

repl.ace conpLetely Clause 29 by the follor,rlng "bexb:-

n23 - qc&rn1*âfi$-oe*Le#-eq -b-cr--eed.-¿iæelçrPhqss,A.c . meto{fl
Dletínction sha1l be rnade between the tssts to be nade on a

few sanples of. an order (type tests) and on the,whol-e order
(routine teets).
TæS-$qþç - The commutation test shal.l be n:ade for seüera,l our-
rent and excltatioq valuos coveríng the whole field of aþp1ioa-
tion of thr¡ characteristic cltrr es in traction, the voltage being
the uaxi¡lmr vo3.tage which &ppaerË in Tab1e II of SectÍon I of the
present Rul-es o

For a notor uÈed for regenera!1vo brakíng, the conrnutatfon
tests shaJ-l bo nade for se'seral values of, speed and curront cover-
ing, the whole field of appllcatl.on of, the characterfstlc cufl¡es
r¡hen re-generatíng., the machÍne lu.king a,F a generator at the
ma)rttttm voltage shor,nr in Tab1e II of Section 1( of the present
Ru1es o

ehaLl be made for sevoral values of 'qurront, excitatton and gpeed,
coverÍng the r"'hole field of applieatforr of the characterj,.stic
ourn¡es r'then braking rhoostaticaiJy"

' l,lhen the r¿otors aro permanontly connectect in series rrlthout
mechanical coupling, the notor shall also be tested with rnaxÍmu¡n
fLeId, at 1"5 tjrnes it's rated vo3-tage, the ourrent being adJusted
so ùhat the motor turns at its naxfinr-fu se:¡¡1oe speed.

þuli¡rg t'.-est{,s - Each nrotor shal-l Ue tested at raini¡un field and
--l@t-:dr
et the naninum voltage ehoürn in'Table If of Sootion X of these
RrrleE ¡-

I. at the maxl¡rum sen¡1ce speed shoïÌn on the characteristlo
cur\¡ei

' 2. at the current correoponding to continuous rating;
3, at, the roaxintm oument value ghown on the characterístic

CIITVO o

Uq!S,.- For notors r^¡hiçh rnuet work either uf.th ro-generatLng or
rheostatlo brakingo the corr'esponcllng characteristfc curr¡ep
¡nentloned above in the sub-cl¿rrse lrÎypg 'bes{,s¡Î shaLl be supplled
by the rqanufacturer wheir the or<ier Ís pLaced, on the sane bosig
a9 the traction char.actoriçtíc cur.ues mentÍoned 1n Section IX
(clause 28)rr,,

o) .eFpp.[v*-vpÀtgeç-"s-grq!orH.

' ÍEchn{cal Couunitteo Noog decided 'bo lnehrdo a ne-id oLause following
OJ¿Use 23 o1. Sectlon VI, wordocl as followsBd

R.M,õ298/I.C "gAppendix I
*)",



'l nrrc a ' Taê+. ^f ãr.rif,ahino-off snd r-lr^ritohins-on the suþþ1v

R,M,298/î,C "9Appendix I

The tests of switching-off a¡cl switchlng-on the voltage shall
only be made upon a fow mõtors of ono order (typ* tests) '

They shalr be macle by means orlr*,"'u¿l or autoÍratic switch
r¿hich 

"na,bl"s 
the supply voltage to be switched-off when ths ¡rotor

is taking a current còrresponding to the ono-hour rating and whlch
enables ihis voltage to be reconnected after a total tLme of
between 0"5 and 1 second after: swi'bching-off .

The speed of rotatlon of the motor shall be naintained as

constant äs possible, for example, by mochanical coupllng to a

DrCo getrerator of suitablo dj:nensíons"

It shall be confimed, 1f nocessarT¡ by oscilloEFa,n'ÌÉ¡ thatr_
dr:rÍng these tests, which ehalf be repeated 6 ti:nes at interr¡aIs
of a ier¡ minutes (3 tines at the maxi¡ntrn fÍeld and I ti¡nes at the
¡nJ.nimr:¡r field¡ if 

.lne 
motor has variable excitatíon), -bhe supply

voltago át tho terminals of tho motor:-

- is at least equal to 1.2 ti-nes íts rated voltage at the
nìornent when the sr¿itch is re*closed;

- is not l-ess than 0.Ç tirnes thj-s sar,re ::ated voI1'ago during
the transient period which fol-Iol¡s the closing of the
switchn

The motor sha1l be able to withstand these tests under the
sa.me condít,1ons as the comrnutation tests (see CLause 22 - l¿st
paragraph).

&L_e-,- 1) for the test at mini¡nura field the motor shall be provlded
l¡ítJ: the shr:nt devÍces íncluded Ín the equipnent'

Z) If the motor forms part of an assenbly which includes an
automatic devíce which provides complet,e protection in
the caso of discoru:ection Ín a tirne less than 1 gecondt

the e:<act value of this time sha]*l be used for the test'rrn

Ngþ.- If the C.I,f.Îo agrees in principle with the several additions and

anendments giveñ above añd in the ovent'of their being accepted by
the mernber boilÍes wi-thin the gjx months! pair'3.od, these neï¡ stipul-
atíons will become valid and shalI be tncluded in Publication 48
when next ¡s_printed.

rr - slE-crFrcêprol-r FgB-Al&I!rJ&Y--ÐApIB"ry-E-Ur=*I-NpJALI,,Fp""-qt{-$-0"s--08-wJLIcJSå

Technical Cor¡nitteo No"Ç¡ having finallzed the draft of those rules e{pxês-

ses the r¿ish that it shall- be publ-ished as soon as po*sible by t'ho Ï.ltrolo-Central
ó¡ri"ã following its approval inder the Slx Monthst Rule by the menbor bodles of
the C.M.T. (*) .

Docunent 9(CentraL 0ffice)207 ^ C,MnT"!+3, - a'i;tachecl to these Minutes as a

eoparate áòcurnent, is the text submitted for approval of those member

bodles. No obJections to the draft were made fy';ire ColviuT. ouring thelr
meetlng oU Llth Juno, 1953,

(*')
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a-P."qF,J-DÆ.*-U

Sr:rnrnary of the quostionÉ subrni'oted to the NatlonaL
Comnrittees of the I"EoCo for later examlnation

A-Qffi LIgN$*t0wJs.,*ffiu-IB-EpÆ"TJ1JJ-Ë-U-UqW.
I * i"q"l95g)

r.rr$,roÀr+cüto+- j+.tothç--.Bu]-ee-slSnC.oj-a

The ltallan National Cormnitteo will supply a6 soon as possibler and ln
any cûse r,rlthin Sjx Months, the text of the different stipulations which it consi-
ders to bo necesÊar1.

Tho other National Connittees will be roqulrecl to subrcit their comments

on'these proposals before tho next meeting.

rI - Pre#.-ruleå -vpþlP.&Ê.

National Cormoittees ere lnvitod to submit any cormonts '-rhich they may

still havo on the new draft Rules contaj¡red'in Appendilc III to thís docuruont,
whtch replace Docr:ment C.M.T " 36,,

The French Conrnittee wilL subnit â, nênorandun eJqplaiJlirrg r^rhat ls to be
rrrrderstood by the norlgin of the cooling-curî/err of a machine (reinoval of tho load
or stopplng'ôf the nachine) Jn relation to Clause 2/v of this new text" This pemo-

randun i¡:i.il afso contai¡ concrete proposals for íntroducing the desj¡ed requiromont
tnto ¡ottr the drafts in preparation and IoEoCo Publication /e8.

rrr-nÆ-$pesif,-kat-iep--"f-qr.-!-þe-gles
Ð*@B!-.Q*IL'T.'-åq

Thoso National Com¡ritteos which havo not yet subrnitteci their cornnents

on this draft s,ro roquestecl to do so as soon as posslble.

IV-

National Committees are lnvitocl to submit their commentg on the results
of the U,I.Cø study, ancl the corresponding suggestlons from the U.I.C"

B * gw-u"oJLs*HIrJ,95_"qsHF*-0$-rtp,*PRqgB4¡m*pE-!LqE5".[,9 3E-9!.UJS¡pp*p¡-M9-40

I-Pspp-p€.slç-*tsiq"-tÀ.*g'fu.--Ns--t-i"-o-r¡el"&Jprilþæ

a)

' !-åe¡l-loå-Lbes-.e-.*qig-ÈL+ere-

In vÍew of the posltton at present taken by the Railway Administrationst
no cleclsion can be taken oã tttis questiong it will, howover, be retained in the
prograr.oÍie of qork"

b) I,jj#iJ,Ê.. of *t-eÆp-o¡g.,!'s19;ai5*q*o*{*çe-ge¡glog9.-p-f-:Q!e€sl--e1c,qþ&-.gquip4ent

Thís question UilI be discussecl cluring the general dLscussj.on of the
Ii'¡aft Specification for tho Electric Transmissioñ on Dlesel Vehlcles (Iten III of
Section A above) o Theto is no need, therefore, to nention this question as a
sepai"at,e itø;r in tho ftrture"

- 1 * n.M.2g8/T,C.9
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c)9"þsp-J*-.hi.ah".-!s4pss3ur:e_þcr¿]s!iç#.
As the ol¿ssificatlon of insulatÍon Ís at present rrnder revi.sion inlechnlcal Cornniittee No"Q, the quostion r^rill bã considered when this Comr¡lttee

nakes available its conoluöionso

II - Si.å9,o.ìrþ¡rne.931g--Q¡¿ç.9Þi"qp.,t

J-o S

Teohnlcal Cornrnítteo irlo"'9 is awaitíng the decisi.ons of Techníca¡,
Connl'ttee Noo22, r^rìrich is preparing a speclficatiõn for this equlpnent.

"Eks-t-dÉi"e*c-oa[sfi .te:l
' Technical Connritteo No.! erqprosses the wlsh that closer co-opêration

between the orgarrizations cloaling wlth these ques'bíons r¿iII be achieved. It takes
note of tkro jnforma'r,ion.given by the Secrotariit on'Lhe activitÍes of .the C.C.I.F"
and the CoM¡L fn thÍs fleldo

3 " Es{åe-inkËÍelre,usç.
TechnLcal Coru',rítt,oe No.p wtLL contínue to partlcipate fn.the wÒtk of

the C.IoS"P"R, (Irrternational Spocial Corunlttee on Radio-Itrt"rfãrurr."); -

. ilI - Ngr{=Qæf'jåge ,

*gæAlirre-¡fu lc-.eguigaep!-@o j
, Technical Conmlttee No,p reser"r,res its opinion on the desirabiJ.ityof such a study, but wilL exarnine with interest the clraft rules which the U.I.C.

triLl. eubmlt to it,

rq-ts-û.FFÉ

RoK.zg9Æ,,C,9
Appendlx II
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s_tEP-$__I$

NatÍonaL Conrnlttees of the I.E,Cr and the U.I'C¡ êfo
requegbêd to serrd fn their oonments on the followlng
draft rules wlthin six months'

(C,M.T,36 as amended at Interlakon in Jrrne¡ 1953)

ÐRAT'T RIII,ES FOR AU]üLIARY MACHT}]ES ON I',ÍO[OR IIEHICIES

(nmæmc MoloRs AND cEITERAToRS)

Sectlon I
Sectlon II

Sectlon
Seqtlon

Sectlon

Seotlon

Section

Seotion

p,¡aFT rr - Jr¡prvrpu4lJ.EgTg-aN-uqgINg

III - Tests for tenperatr:re-rise

ry - On¡erspeed. tests

V - Starting tests

VI'-Commutationtests
Vfi - Dielectric tests
VIII - Characteristics

P-4&L[E--[EÊLE-9N cpMPJ,EqE sErI s.

Seotlon IJ( - Runnlng tests
Sectlon X - MLscellanoous teste

-rÊ--Ê!-*-.

R;M'298/T;0r9
c.M,T ,42
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PJBIJ-:-Q-oÆtsA!

SssUgL L,_-_Egæç_pÊ_!hc- RuIeE,

1. SCCPE

The nrles given 1n thís doctunent are valid onþ for rotating oloctric
machines forming part':of t,he auxiliary service for motor vehicles (4',C, and. D,C.
rnotors ar:d, gonorators) and including partlcularþ:-

- Electric motors drlving conpresscjrs, ventilators, generators
(for excltation, reg¡rIatíori, lightíng, etc,)o .

- Generators cotrpled to these motors, or driven by heat engines
or appropriate mechanical devlces"

Electric driuing motors rnay be convenlently classlfied. accordlng to the
nånner 1n which they are fcd:^ ;

a) n,C, motors fod dlrect from the line;
b) 4,C,, r,iotors fed. frorn the line !þrqugh e transformêr;
c) rnotors fed from a. sourco other than the l1ne and thus prot,eoted

, fronr the voltage fluctuations 1n the I1ne,

2, SERVICE-CONDTTI.ONg

The rules apply to notors and generators under the follor^ring conditíons:-
A) $!i3U4g - In the absenco of ary exact information wÍth regard to the

height above sea-leve1 at which the motor or generat'or wiIL nornralþ be
calIed upon to work, it is assurìled that this height r¡iIl not exceed
t 200 metros, ülhenever this..altitude is to be .ex,oeeded, oertain
stÍpulations (not yet drawn up) should be adhered. to.

g) T-ggp"rg$Ëg.- l,Jbenever tt" tenperatr:re in the shad.e 
'åxoeeds 

4OoCt
speclal stipula'bíons may be agreed upon by the manufacturor and user,

3, Erir ir,IpN -q'jarll,,c.f 

stþ-$;'-Ðe li* æn*

The ratings are worktng characteristics of the-nötor or generator whlch
are speef.fied in ordor that the quality of thelr construction may be confÍrmed on
tho test-.bed and comparisons rnade between different notors or differont generators 

"

L. CTASSES OF RATINCI\S

For all- nachines, thero are'two clas'seg of'ratingst-
a ) Urc -cqnllpuauq -g:#pg,
b) thli¡lggittp4fu*HÊß,r for certaln nrachinos usod for cyclic

, operation"

5 o c 0 lrl INW.US.ÆJNg*qH.-A*]qQB.-ffi --qW*'J ß
The continuous rating of a motor or gonerator is the load they can with-

stand on the test-bed for an unllmited poriod when they are working at their rated
voltage and ratod spoed with the excitaùion specified by the manufacturer for this
rating, r^rithout exceeding the línits of tenperature-rise specified in Section III '

Unless otherwiso specified, the continuous rating 1s tho nonlnal ratlng
of ao auxiliary rnachinoo

6, nu pRMIT,LEJil.-Bår r Ng ..pru_i'çRo;1 .0L.ÊrJ[EJ.dIg
The Ínterrnittent rating of a motor,or generator correspcnds to a successl-on

of identical cycles of dfffering ratings ¿rt currents and voltages such that, whethcr
separated. or not, according to the caso under considerat,lon, by rest pefiods, after
an unli¡tited period., the tenrperaturer-rises of the niachino do not exceed those given
in Seotlon III for tho oonti,nuous ratingu 

,

*, .! e H,M,298fl rc'9
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The defin:Ltions of the load.ing cycl.es to be i'eproduced in tests on certain
machines mu.s'b take j-nto accounb the conclitions of selvice so as to ensure adequate
current suppþ or d.::iving po!rer', anrl must form the subJect of a diagram drartn up
beforehand by agreement.between the manufacturer and the userû There should be a
close simi-i-arity be+,weorl the basíc cycl-es of machines of the sane motor*'gonorator
set o

7 !OLT A MIOIOR 0R GENERATOR

The ra,ted voltage of a rnotor or generato:r is the voltage specified. at the
terminals of the motor or genez'atoro

This rated rioltago is the seme as the noninal suppþ voltage of the trac-
tion network in ¿ì.11 ca,ses where the ilo1;cr is fed di.::ect from the line, lühen motors
of this t¡rpe are workì-ng perrneinenti-y in series, the rated vo-1-tage of each motor is
equal to the rated voltage dcfined above¡ divided by tho r¡.rmber of motors,

For motors connectêd perrnanentl¡' in sori-es wi-th protective resistors, these
l-atter devJ-ces shal-l be considered as being component, parts of the motors, The
rated voii;a.ge of such motors is that which is suppli-ed to the assembþ corrplising
the motor and j-ts protoct,ive r"esistor, r,rithout which resis+"or i'b shalL not bo
testod ù ,

For A.C, motcrs fed. tirrough a transfor'mor placod on the vehicle, the rated
vOltage is ihab speciflerl
8" RATtrD SP}ED OF A }ÍOTOR OR GENERATOR

The ::ated speed of a motcr or generator is tht> speed of the motor or gene-'
rator, undel: tho conri.i+,ions of excitation -1,aid dor,rn by the manufacturer, when the
voltago at the terminal-s, the rated voltage and the cr;rrent correspond to those
of the no,ili..na] :i:a.tingo

The ratsd-'speod" of generators coupled d.irect to i;he shaft of a motor is
that of the mo'born

enEA[år2**0JruryJ".9L-å,JpF*0,3-*R:-qHF3,åL0å

The i'ai;ed. outpr"ri of a rnotor is the meehanical ou-tput, expressed 1n kW,

available at the motor shaft r^¡hen the motor is working at its nornlnal ratingo

For a generaior¡, it is tho produot of the rated. voltage and the current
corresponding to the norn:'.nal rating" It is expressed in kl¡l of kVA"

10 , HåLt"UU1-4-..1a&.JJ"UiyJJirl)""V-g-I,^IÆ.8._0.I1.-"4_*tr.ALA3*ÇF,*-q.8[EH.T^a&

The inaxírnum (or" mirrirnum) voltage of a rqotor or generator is the highest
(or lowest) vo)-'bage which the machinc will- be callod upon to withs',,and during
normal servj-ce"

In the case of A,C, rnotors fed. frorn the line through a transformer, and in
that of motors fed from a source other than the 1ine, or protocted. fro¡r voltage
fluctuations of that line, the maximum and. rniniroum vol'bages are fj.xed at 1,2 U

and. 0o7 U¡ where U is the rated. voltage defined in Clause I abo'¡e"

0n the other hanci, D "C, motors fed direct from tÌ¡e line may be exposed
in exceptionai ci-.rcurnstances to high voltages oxceeding these limits,

The definitj-on of the maxj-r,um (or nrinirnurn) voltage of such motors, as
well as the tes'¿s speci.fied for them, shou.ld be based. on lj"rniting valuos' of voltage
more steep-þ.glad-ed than those specif,i.ed. in Table II, Clauso 32 of JnE"C. Publi-'
cation No,.dii,

In the case of generators,n the; rnrucinum (or míninnuo) voltage is that which
corresponds to the ¡ra-ximum (or nrinimr-un) speed, of the driving motor, the excitation
of the gen,eratcr being a.t th.e roáxir,trm (or rnin-1nlra) value which it norrnally attains
in service at this 

"sanLe 
r¡o1tage,

R;M,Z98fT ,C "g
^ 
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11, UALUI'.{*SJÆå-pI.-A_}4ç[ 0R O&qENEJÆt_o&

The ma>rimum spoed of a motor is the highest speed which it can be called i

upon to vlthstand 1n norrnal sorvico at the rnaxinun voltage, the excitation and the
load.ing being the lor¿est possible at thls same voLtagoo the malc-lmurn spood of a
generator 1s that corre$ponding to the maximum speod of the d.rivitrg motor.
12, T4[L, _c-4r_Eq0E"-IEfl

Two test categories are rocogrrized:-
*'routi.ne tosts (tests made on all machines without exception)* type tests (tests made upon prototypes or on several exampLes of

a nevr model)o

. Discrinrinatíon betwoen these two test categorles is made ín the text,
]-3" RATTNG PLATES

Inlhen d.eliverod, notors and generators shalL carry a ratlng plate on whichthelr cha¡¿,s'þs¡istic däta are fnd'efi¡ly inscribed"
For exampLe:*

Amns

FieldArmatureVoLtsRoP nM'

(Type! no,o.t'^nlr
Generator or rootor
No" grrerrn.rrr.t{

Continuous rating
(and hence inter-
ruittent ratf.ng)

I4a.xinum vaL.ues

Nqt-9*,t'- For A'Co'motors the rated. frequency and the power-factor shaIl also
be givon,

Ng!Ê.*Â""'Inlhen a motor is perroanentþ connected in series wlth a resistor, the
. resistance of this resistor shaJl be given,

&t-gJ,- Motors and generators shall be provlded wlth an Índicator plate crr a
sign showing the normal_ dlrectlon of rotatíon"

r L UþgHrNEs

Sê_q!¿9LUL - T prmeratpre-ris e T esþ
.I/r, AEW'AIT

Tenrperature-rise tosts shal1 lnclud,e both routine tosts and type tests,
Tests at contÍmrous ratlng and poosibly at lntermlttent rating (soc Clausss 5

and 6 for the deflnition of these"ratÍnþs ) ;;; Wge .!eËJ.Ê, 
,TheF shal] be made

under the condJ.tions laid d.own in this soction or-[i,'ã nir-es"

&gÉlEe.--te-si,s are linr:ited to a t hor.¡r tost made under the same conditions
as the temporature-rlse test at contlnuous rating ,on type machlnes, During thistest it shall be confirmed that the behavlour of productlon nrode]-s is compãrablet9 that of type machinesr especialþ in that the temperature-rises obser,räd dtritg
the test shall be sensibly of the same order of loagnitudo as thoso which were
obperved during the flrst hour of the teþt of the dype rnachineso

15 " qLå':.ÊITIç4,H9.IL9I.JUSI&åEINg-g1\LEEI¿LS

Insulating natorials aro classified in the following ftaffiert-
9.Jg$.e,*-Q, - Cottonr si]k, paper and sÍrnílar organic materíals, not

impregnated

R;M,298ft .C,9
c."M"T.,42
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ÇþS.S_,4. - Cotton. silk. þaþer and similar organic materialst
impregiateA (*)r'as well as all suÈstances designäted
lls¡¿J¡16frr as usod in enamel-led wire"

- iffi iiif;'lii"äi*r'#i:ií"Ï:*"ic 
materials in built-up

I,,Ihen a smal1 quantlty of Class A nateri-al is used for supports in combi-
natj on with Class B materials, the combj.ned naterials may be considered. to be of
Class Br.on condition that the material is not a.ged die-lectrÍcaIþ or mechanicalJy
r,rhen kept at a temperaturo permissibl-e for Cl"ass B insulating materials (the word
rr¿gsflrr ís ussd in the nreaning: produce a moclifica'bion such as to di.sqr-raliflr the
insulating rnaterial for continuous sorwlco)"

gktr-g * Mica wlthout' binding material, porcelain, glass, qua.r+uz

and other sinrila'¡' materials 
"

Jps_uþ!åpg-qalp r:klJe_pSgpgr*"efl_sl Jg&,i pgÊ..ÞgþF-!æ,Ê .-'[,lh e n t h e i ns uI at f ng
material is made up of a nwnber of differont inst'.Iating substances (except the case
mentioned rrnder C1¿iss n), tho temperatr-rre-rise for each insulatlng substance shal1
not .exceed the linr:it specified forbhis strbsbance"

Eægpl.s. - a) ïÍhen the different insu.lating rnat,eridls are used in different
parbs of the sane windi.ng (0"g" ín the slot and in the end
wind.ings) the temperatr.:re lirnit valfd for arry of these parts
is that specified for the insulating materlal in that pait,

b) When the insulation of any part of the machino consists of
superposed layers of insulating material of Classes A and
B, then two cases must be considered:-
l. - If 1t ls possible to measure the temperattrres reached by

each layerr. then each mate:r:iaI may attain its permissible
temperature limit,

. - ilJf';Jiä'H;ïil: ;:"t':;'iü'ii"åliä lffi ":"ä;:iåi"ration is that specified for the insul-ating material havlng
the lowest Ii"mit, unl-ess this insulating material funç-

. tíons onþ as a çuppor/c or mechahical protectÍon"
L6'LftHlg--AE-f ÐÆE&ÆJEE"gB-HÆ^LPR^J[Qr*0.LS*-{UP-ÆJ-ffiÀ[9R#-

Table I gives the permissible lj-rnits of temperature-rise on the test-bed
rol-ative to the temperature of the cooling air', for different parts of a motor or
genorator insulated with Class A and r,rith Class B material-s as definod abovej
provided. the test 1s carried out undor the conditions specified in the,ruIes,

No limÍt of temperatrrre-rise has yet been specified for insulatlng
materials of Classes 0 and Co

Np-Lç",." l,Jhen industrial-type machines of current const,ruction a::e used. for certaln
au:ciIiary pwposes because of their condÍtions of use* these roachines shalL
comply in general, and especialþ as far as temperature'-rise is concerned,,
wlth the stipul-ations of T"E,C" Publicatj-on I\To"3Å, and. nct wíth t,he present
rules,

(x) An ínsulating material is consiclered to be impregnated when a sultable
material replaces the air between lts fibres, even íf this nate::lal does not
fill eompleteþ thg interstlces between the insulated conductors. In order to
be srritable, an i-mpregnant shoulcl have good insulating properbies, should enclose
the flbres, and make them adhere to one another and to the cond.uctor; it should
not produce interstíces as a resul-t of evaporation of the solvent g.r for other
reasons; it should not flor¡ during the test on fu1l load withÍn 'i,he'specified
temperature linits; it should not age r,rhen heated for a long period"
Tho termrrimpregnatedrr inclu,les also the mass lmpregnation of the ïri.ndlng"

,'', 5 * R";M,298Æ .c,9
C'M,.I o/12



TÆ!E--]
(T emperature conventionally assumed.

for cool:lng air t 25oC)

Temperature-
rise

85oc

85oc

12ooc
130Õc

g0oc

Method of
tenperatrrre
measurement,

ResÍstanoe

Thermometer

Resistance
Rosistance

thermometer

Part

Ar'rnature r^lindings
Field windinss

Comrnu-'bator and
col].ector

Arrnatrrre windings
Fie1d wirrdlnes

Oommutator and
collector

Ratlng

Continuous
and.

lntermittent

Continuous
and

lnternlttent

InsuLating
material

01ass A

CLass B

' Ngte'-'l,rltren the tomperatwe t,¿ of the cooling afr during the tes'U differs
from 25oOo the rated current correspond.lng to'25ôC shall be derived
from the cu:rrent fa obtained dwing the test by using the follor,ring' correctlon formula:-

25*ÍaCr.!fuffi1
I7, WÆ-IL4[I9IL!pRINq TeEEEAIIJaE=ilsn _rnsTs.

The tenperature-rfse test shall be oarrled out with the motor or
generator arranged for nonnal running,, with all componont parbs'i.n position, but
ldthout the ventilation produced by the movement of tho vehicle,

; Ïn the case of cooling by forced ventiLatÍon, the pressure and flow of
air are meagu.red. at the inlet to the motor or generator.
18 " WssEÆM--ag-IIF,1 EIç 84[UlE- QF - T HE- cQAmrgÆ&-D-lEINq gEWEB,åIpnn :BI9S

TEflg
The t,emperature of the cooling air shal1 be measured by ñÌeans of thermo-

meters þlaced. at dtfferent points round the motor or generator, at a'distance of
between I and 2 netres and screened frorn heat radÍatlon and. draughts,

In tho case of coollng by forced ventilation, the temperature of the air
neasured at the fnlet to the motor or generator is taken as the temperature of the
coollng air drrring the test,

The figure taken for the tenrperatwe of the cooling alr durlng a test shall
be the averago of roadings takon with therrnomoters placed as described above, at
equal time intervals during the last quarter of the test period.,

In order to avoid arÐ¡ errors resulting from the time-lag between the
variations j-n cooling air temperature and their effect on the temperature of large
motors or generators, all reasonable precautions shall be taken to rerfuoe these
va¡iations.. ag well as the resulting errors,
!9"WT'.WJ.IIJJ*T-ÐP*E:R,åTI]RES-AE-UA.C.ËåIF*JJ¡TE

lwo method.s of determlnlng the te¡rporatures of machine parbs havo been
ad,opted:-

a) Thermoneter method for oommutators and collectors! .

b) Reslstance rcethod. for windingso
20, THEFI4O},8[ER MEIHOD

In this rnothod., the ter,rperaturo is d.oter¡¡ined by noans of, thermometers
placod in positfon lnrmediately the machÍne stops on those parLs of the comnutator
and. colloctor which are assumod to be the hottesto

R,M,zggfT ,C,g
c "M"T ",42
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2I. RESIS!4NÆ-W-EqQ,

In this method' the ternperature-rise of the windings is deternrined from
thçir increase ín resistâDoo¡

22, DJilIEEI4INAI IqLgåJH"n rH-æ-BlrueE=eÞF BY. 0UANru-S-8E.$.IÊI¿NçE

The temperature-rise at the end of the test is d.etermined fron the
f ollowing expression : -

t2tR2R1a ='\;*tr, + rr) + rt ra

where = temperature of the ooollng air during the test,

= the temperature of the rfinding at' the end of the test in oC,

= the temperature of the co1d. winding in oC at the mornept when

1ts initial rosistance was measufedr

= th,e resistance in ohms at the end of the testt

= tho initial resistance in ohms of the cold wihding'

23. rNrrJAL RESTSII4NCp

Before proceeding r^rith the temperaturo test of a machíno' it ls 
-necessazyto ascertain by thermoneior neasure¡nent that the temperaturo of the windings of the

nractrine is r,¡ithín /¡oC of the nrean temperature of the anrbiont air' fn the case

where the a¡rbient temperature of the test;bed. exceeds 4O"C¡ special arrangementg
may be'agreod upon by the nranufacturer and the railway authority or its represen-
tative,
24,

All the temperatqre measurenents of the wíndlngs ghal-l be carried. out by
the resistance methãd and the cooling curve obtained sha1l be exbrapolated back.to
deterrnLne the te-mperatr.¡re-rise at thõ start of ,the cooling period" As the coollng
cuï\¡e can on\r be assj:nílated. to a sinrple exponential during a short period, it 1s

necessarîr t-
1) to see that the first measurement is made not later than 30 secondg

from the starb of the cooling period.

Z) lo carry out successive measureÍ¡ents at lntervals not exceeding
15 seconds for the first tl.rc núrn¡tes and 20 seoonds for the following
I nlnuùesu

Tho.temperature-riso at the starb of the cooling period is deterrninod. by
neans of a large scale graph by straight-llno exbrapolation of the cooling curve
plotted by usiãg a logaritiunis scale ior. the tenperàtr.lre-rise anrf a linear sCale
for .tÍme. The points of abscissae exceedÍng 9O seconds sha1l be disregard.ed in
the plotting of the curve of which only the parb corresponding -bo -bhe poi-nts of
abscissae Iãss than 90 seconds is used for the purpose of exbrapolatlon.

RetnafþE - In measuring the tomperature of the armature winding of a

tractlon motor by the resistanse method, experiencc has shoum

that reliable results can be obtained. b¡r taking care that the
rneesuroÍrents before and after the ternperature-rise test are made

between the same pair of segments of the commutator and diroctþ
on the conrnutator, the current shall be adjusted to the sa¡re

value for each of the two moasurements, before and aft'er the
test run, and the voltage drop in volts sha1l be rneastued. between
the same pair of segments to which the crrrrent is applied'
Separate pairs of contacts to the segments are'used for the
voltage readings and for suppþing the current"

. -7 n R"M,298Æ"C.9
c,lv|,î ,,42
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Section fV .. Over Tests

25, 0VERSPJEÐ*IE*SJ Þ*g.ll--l,lg! çBg
Overspeed tes-bs on rnotors are rotrtj.ne testso
Motors shall be capable of withstanding a rotational speed equal t,o I,25tlmes thoir maximruu speed (aefined ín Section it, Clause'rr) airing a period. of-2 minutes when hot, following the temperature-rise testso
Motors pro"'i.dod with automatic devices to prevent racÍ.ng may, for the

overspeed test¡ be submitted to a rotational speed equal to the higfrãst speed.pe¡tnltted by the protective dovioo,
26t oÌÆRSPEED IEST"$ qN.*gÐM-EêTAES,

Overspeed tests on gerrerators are routine tosts,
Generators shall withstand foy 2 ninutes¡ when hot, f,oIlowing the

tempenatr:re-rise 'r,ost, an ovorgpoed. test oxactLy equivalent to'that for the notorsdriving t,hemo

27 . nEsliI,T s_aE-gEE*qÆBSpEF!-_LËl€

After the o'r¡ei'speed test, the motor or generator shall show no perrnanent
deformat'ion, ancl shall ruÌthstand satisfactoriþ the subsequent tests späcified ínthe follornrÍng sections,

Ðeq!s,en--V--:_åtgruiss.Ags$-
28, SF4ELINLTISËSjN"-uaI9BS

Starting tests on nrotors are type testso
Eogty rnotor sha1l withstand¡ when hot and at Z minute intervals,

10 succeseive starts at the nininum voltage and. 10 successive starts at the
m3;Tiltiu{t. voltage, while developing the couple correspondi.ng to the resisting couple
vhlch 1t 5-s nornally expected. to overcome in servicè when-it is fed at eitñer oi'these two voltages (clause 1O), ft shall further pass the following test:- :

The motor revolving at reduced speed (at the rnatclrnurn 3% of the nranlnunrrotatlonol. speod) and when hot, shall be'suurnitted'to a -current equal to 1"? tjnesthe current, corrosponding to"tÍre corrtinuous ratlng,
After this last tsst
- the comniutators of DoC" motors shall show no signs of burning
- the cor¡nutators of single-phäse A,C, rnotors shail show onþ Ãuch

tracos of burning as r.lill disappear after a few hou¡s running onlight load"

$eqli_q-p*J.J-_;.*c.o_ttril4.r_+Lisa-T.e#

29 ¡ co}'û{UtJir IOìi:.*]__nsJ.$*0J..upLa.w
Conrnutation tests on auxlliary nachi-nes ínclude routino and type tests,
a) &sg!Êe..i_q.ç^!Ë

Motors and. generators sha1l withstand for ono nrinutor'at 1.1 tirnes the
current equal to 1n7 tirnos the, current
chine sha1l withstand this test without
anent damage, permanent damago being

of the test" 
g of the machine after the completion

u)T¡æ*-tss,-ts*l.lls!-o-#-*q¡ìJJ)

Those nrotors which nrust withÉtand aIt the type tests shall addltionalþ be
submltted to the-fo11or¿ing disconneotion and. ru"onrroãtion of the voltage test,
The voltage shall be disconnectod and recorurected five ti.nes in succession on the
motor operatj-ng with fuII field at continuous rating, The tine botweén discor¡loectlon
and reconnection of the voltage sharl be between 0,5 and 1 secodå* g * R;M,2gg/T,C"g

c rMr.! ,/+2



The results of the test shall be the same as for the routine test,
Ngk,- The test defined ln pafagraph b) shall be niade with all the

normal sterting and protective equi-pment of the motors, lf
the machinesfom part of an assembly whioh includes an arúomatic
device giving complete protection fforo the effeo't-,s of C.isconnec-
tion Ín a tine less than 1 second¡ tho exact value of thj.s timo

. sha1l be used for the test"
30, pJE_LECTRICJEST_S

Dlelectric tests are routine tests"
The test voltage shal1 be applied botween the windings and tile frame, and.

where appropriate¡ between indopendent windings, ft shall be applied only to a
new and complete naihine, with all lts parts in place, ünder conditions equivalent
to nornal working conditiòns,

The test shall'be carrfod out whon hot and. after the tests specÍfied in
the precoding sectÍons o

The test voltage sha1l be altçrnating and tho wavoforrn gha,.l] be as nearly
as possible slnusoídal, tho fbequency being botween 25 and 100 cycles per second.,

The test shall bo corr:renced at a voltage of l-ess than one*third the test
voltage and shall be ínoreased gradualJy to'the fuIl test voltage. r.rhich is app]1ed
for the usual standard period of one rrinute,

Aicord.ing to the type of machines to be tested¡ the values of test
voltage are as follows:-

a) A,c, ' m.ojprs-Jcd--[ron--tåe-11ne-!,hgqqgb*!spg[orme¡il¿*.qnd-¡uc;Ç.qrc--fg4.

211 + 1 000 volts (ntnirnrr'n 1 500 volts)
whore U is the rated voltage of the machino,

b) 0,8. motors fed direc! frqm the-Il¡g:-
2"25 1l + 2 000 volts

where U is the rated voltage of tho line"
For the latter typo of motor, under special oircumstances and subject to

agreement betr^reen manufacturer and railway authority; a test voltage higher than
that glven by.tho formula 2,25 V + 2 000 nay be usedo

Ng!.g,"- Motors whlch aro nor¡ïialþ connected. in series r^rith a protective
resistor'shall bo subnrittod to the diel-eotric tests without this
resistor o

ses!åe8*-Ullk-S:¡nusry-sr-gþeæs&sqisÆse

3t, pga*tr *JÊugr**tËffi
The taking of motor oharaateristic curves is a type test,
Motor specifioatíons shal1 include characteristíc curves giv'ing for tho

varlous ffeld strengths and the various feed voltages, tho robatione.L speed of
the rnachine¡ the efficiency, the power and effective torque at the shaft, plo'uted
against ansìåture current,; these curvos sha1l be plotted for a iemperatur.e of
the r^rlndíngs of 'l5o1.

Fof each motor to be tested¡ readlngs shall be taken on the 'best-bed. (fou:r
or flve for eàch cr-rrve) which will allow the characterfstic cur\rcs to be plotted
for the different exoltatlon condjtions spocifiedo Thery sha1l be crofrec'leci ì;o the
referenoe tomperature if they havo boen takon at another tomperature,,

RiM;298/T "C.9
C,.M'T 

"/+2

-9-



In order to d.oterrnine the efficiencies, a rnethod is recoÍmended. which is
based on the principle of soparation of the losses, and r^¡hich perrnits of defining
the efficÍency of a motor as the ratio between the total pot^,er absorbod minus the
overall losses, and the totaL power absorbedÞ

32" 
-çF-I--\F.4¿\SP.B$"

the tal<lng of generator characterlst,ic curves is a type test"
Genorator specifications shal-l include characteristic cur*úÊs givingrfor

different working conditionso the relstion between speed. of rctation, excitation,
output voltage and cument, the efficiency and. the torque prod.uced a-b the shaft
of the drlving motor; these curves shall be plotted for a tompora'oure of the
windings of 75oC,

For each generator, reaclings shall be taken on the test-bed (four or five
for each c1lrve) r¿hich will aIlow tho cha::acteristic curves lio be plottecl,

they sha1l be corrected to the r:efotrenco tenrperature Ìf th.ey have been
taken at another temperature"

fn order to determlne tho efficiencies, a methocl 1s reccrnrnended which is
based on the princíple of separation of tho losses¡ and which pernr:it,s of dofirn-ng
the efficiency of a generator as the ratio between the total output and the totaL
output add.ed to tho overall Josses,

33 0 T.pI*E&$}tffi.

The following toLerances aro ôIlor^red between the val-uos obtaj.ned on -best

and those specified in tho order:-
a) On the rrspeed - cr.rrentrr êharacterlstic curve of moto'.:s (for cr:rrent

values between 0,75 and. 1,7 tiroes t,he current comespondlng to the
continuous ratíng) n, ¡e e.t ' oe e, te ôe oe r0 rs L5%

¡) On therrvoltage - currof¡t,r' characterj,stic curve of generators (for
values of current outpub botween 0,75 and 107 tjmes the currenb
corresponding to the continuous rating current and for identícal-"
excitatlon to the values used. for the type charact,erj-stlcs) ", , o t- 5%

c) On the total losses of a motor or a generator (used. i.n the
calculation of efficiency in a single contj-nuous ratíng) Þo Þr tAO%

&!,9.- In the case of motor-generator sets where it is not possible
to measu.re separately the total loss of each mach!-ne, it shal1
be sufflcÍent to neasure the overall efficíency of, tho complete
set at the continuous rating of the generator"
A tol-orance of 10fi Ís allowed on the'total losses of the
corplote sot specified in the ordero

E4E[-IJL;-"TI ËTg,*0"".1ü-..ç*qryE,!Ð"Æ.Æ'S

34,, Hs.I--Ig-gHÐc#.**r" -$p-e
The +uests to ensure that the assenbled set is running sa'bi-s,fncto::j.ly

shall be carried out either on the tesL bod or on the motor-vehicle^
Theso tests lnclude type tests and routine tests"
The niotors and the machine¡s to which they are coupled shall be ar::angeC

for normal working r¿íth alL coriponont par"bs in posit,lon" In particular-', ilo+,ors
shal1 be provid,ed with their protective resistors, if any, aird ail- steps shal1 bc
taken concernlng the coupled machínes (generators, conpressors, venti.la'bors, .,o)
to assuro that they gfve theÍr nornral- output undor the condltions specified in
the ordor, Geherators n1afre howover, be load.ed by resistors or othor d.evices luhich
make it possibl-e to adjust or vary their outputo.

R;M,298/T ,c,,g
c "¡{,1 ,/+2
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lvpe- tqþg - Aftor a nu¡rbor of sta¡ting tests oh firll 1oad, at t'he na¡<imuro
and ninimum voltages of the rnotors, it shall bo confirmed that when tho sets r¿onk
at their continuous rating or at their interrnittent rating, neither the ¡notors
nor the generators attain a temperature higher than that neasured during their
respective individu.al tests at the sar:ne ratings,

The commutation sha11 remain satísfactory during the series of starting
tests under load at. the rnaximum and. nrinimum voltages of the motors, as wel-I as in
the duratíon test at continuous or internrlttent.rating which follows thomo

Following these tests, commutators of D,C, and. single-phase motors sha1l
show no signs of burningo

fn the case of'driven machines other than generators, measurements sha1l
be made to ensure that the ternperature'rises of the machinos are within the IÍnrits
glven 1n their relevant specificati-onso

Routl_n_e- åe.,s!Ë - These tests only include the succossive starting tests
nade at full load. at the ma:cirrrum and. rninimurn voltages of the motors und.er the
conditions laÍd dorun under type tests"

Tho require¡nonts glven under type tests for conmutation and the conditlon
of ,the conrnut,ators shall also appþ urider this headingr

35, rEsI Ðr IUILCJLTIG;LH$Jt_Ep--UqUêffi_9IE-;Np_TIIEN_AI{-IU_T.EST-L0J_Êu.DDPN
VARTaLIWJ rN r gg*s!.rscE

Those tests,. which are typo tests, shall- onþ be made on complete sets
insofar as'they clo not dupllcate those xîade upon the machines separately (see
Clause 29). Moreover¡ they onþ apply to sots driven by motors r,¡ith sories and
compourrd characteristics, fed either directly from the line or through a trans-
former.

The sets are aruenged for norrnal rttrning under the conditions given'in
Clause Jf above and ihe motors are fod at naximunr voltage and mini-rrum field,
tr'lhen stable conditions are reached the follouing two tests are carried out:-
le!-tps,!-I-æj-ef*$¡.,i$-çhiBs.*-tÈe-re.!ex"-y#gßLa{!-and-g

By means of a quick break switch the feerl to the motor 1s cut off and then
restored after a period which shal1 be botween 0,5 and 1 second"

The test shall be made 5 tÍ:nes in suecesslon.. leaving a sufflcient time
between each tost for stabLe conditions to be restored,
Znd lppt - þst*qf-*ç,ugdep*"rturi*!to.a-åp--!.þ-€eed-sel$eg%!€--æ. reLoë,

By means of a devÍce l¡hich ennb-'l-es the feed voltage to be varied very
rapidiy between the minirnr¡n and maximum values specifiod for the motors, a series
of rapid varl-ations between these tl¡o extreme values sha1l be rnade for a period of
2 mlnutes, No other adjustmont sha11 be nade to the controls of either motors or
of the rnachinos driven during this test.

Resu&F, * Sots sha1I withstand both these tosts without mechanical
deteríoration and there sha1l be no flashing, nor permanont danage on the
conrnutators of the rnotors 

"

S¡ecial case of with separate excltation
ææ'n

As these motors may work as generators in the case of short-circult on
the l1,¡rer'it is recom¡rended that they be subnritted to the following additional
test ¡-

the set sha11 be fed at the ilaxÍmu¡:r voltago and the driven machine shal1
wofk at no-load or at the lowest possible load" I¡lhen stable conditions obtain,
the supp$ circuit is rapidþ openod. and the i'notor sirnultaneously short-circuíted,
the motor being protected., howover; by the relays and circuit-breaking devices
wlth which it is norrnally provid.od"

R;vi"298Æ,c,9
C,M'T "l+2
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The test shall be repeated tr¿1ce at 5 minute intervals, The results
obtalned. shall be the same as above,

s.eeÈåge--E - Mie,cqlfs-epsp-J.se
36. UDB4N$.-EESTS .

At the request of the operator, 24-hôur enduiadce tests may be oarfieél
out Ln the makerts çorks on sorÂe classes of sets, such as motor-oornpressor óetst
whfch are subjected ín seruíco to partlcular]y ardr¡qus worklng cycles. These
tests are type tests, '

the d,eta11s of such tests and where they phall- loe mad,e shall be agreed,
between manufactr¡rer and. railWat authorlty in eq,ch particular CêSsr

Roproduced in Sultzerland¡
Centra1 Office of the f,E"C,¡
39, route de }4alagnou,
GEWA

R,M,2g8ß .Ç,9
C'I4,1 ,42
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Ðoor¡nents établls per 1es Cornltés rutionar¡* de 1¿ C.ErL et 1es Organi.s-
nee edhérent au C.¡M'Ta pôür répondne arr:c questione posées ilanÉ le docwnent
F"N.254 (Cornpte rendu Aã h réuníon de Lor¡dres, septenbre 1951) è

; Avríl 1952
t Juin 195.2
¡ ,IulLl.eþ I95?
r Septenbya 1952
: Septembrc 1952
r Avril 1953
¿ t4aj- 1953,. l4aí L953
: Maí L952

u

9(Sr¡^tese)304
9(SweOen)e05
g(Nett¡erlands ) 201 et 20?
g(untte¡ Kfngdom)2l¿ et itil.f
g(u"s,A.)205
9(Franoe)208
9(aekiqua)aoh
9(Unlted Kínedom)Plî at, Zr?

c "MnT . ./,o (urr.c 
")

M, OERBER souhalte La bienvenue à Interleken à tous les dé16gués préoonts.
M. Ie Président SEMENZA Ie reneroie et salue tout partlculièrernent'Ies délégués
clu 0omlté de La Républ-lque Fédérale Alle¡nayrde qrrf eiègent pour la première fois
depuie la reprloe des travaux du Gonité.dtEtudes No 9o

Un téIégra¡ure de eyrnpathÍe bst adressé à lul, ROIER, Chef de ,1-a Dd}égation
frangaiee qu1, retenu à Parle pour raison de eanté¡ a erçri:né ses regrets de ne
pouvob assister à J.a r6unlon"

Ltordre du jour, docunent p(Bureau Central.)Z0f, est eneuite abordé.

T

Sr¡r la prcpooltlon du Présjdent et de M, FLHICHER, J-e ootnpte rendu de
I¡, rdunj-on de LorrdreÉ éÉt approuvé.

)a
treA- fnt I de l-'annexo II au R.M

Le ço¡ntté ¡o 9 avalt déj
tlons du Fascicule /rt (gOttton 1950)
à 50 Hz nafs qureLles devalent être
críptlone cørplérrentakee e'rr suJet d
clee proposltions à faLre.

à'estlmé à Lonilres que toutes les prescrip.-
átaienù appliaables êux notsrlrÊ nonophaoés

oompJ-átées par quelques qráoisions ou preÊ'-
esqueJ-les cert'aLng Comités rationaux avaient

M, G4BREAU clonne oóïì¡'lâ,i.Ésance de ceÊ dllversês proposltions ámanar¡t
des 0omités euisge, suédots, français of bel-ge, Après en avolr déltbérér Ie
Oomité ¡¡o t eet finaLernent d t avia :

Io) drÍntrodulre, sans indfcation de la fréquence, J"a tenslon nomi-
nale de 25 kV cgmme tenslon nor¡lnale non¡alisée en pIr.rs de oeJ.les qul figurent
déJà den6 l-e tableau II de le seotlon T (article 32) souo Le titre |tRésealrx à

oorrtant nonophaeéir, lee 1J-mltes de variation cles tensLons en J.lgne (rnax. 2715 VJ/i

rnl¡. 19 t<V) étant ool-Ies qui ont été proposéos par J.e Cornité français et I'Unicn
InternatlonaLe des Oh€mi.ns do Ferg

20) dtlnclurs gn bonng place dans Les RègJ-es¡ rrn artielo nouveau
oonce¡nant la neeu¡e du couple au:c basses vitesses ¡

3o) d.e nelntenfu' pour oe nouveau type de moteur 1a tolérance dø 'i/o ¡
aclnise pour les autres moteurs nonophasés au paragra,phe 1) Ae 1tartlcLe 30 du
t'aeoioule No 48 sous 1o titre' ¡ 'rTo1érenoes relat,lves au)Í courbos oaractérigtí-
ques vl-tesse-in'bensltét', eh eïælÍcltant ùoutofois, drune manlère généra.Le o?tf 

.

ie torbe, que l-es balafå dsmont être blen rodés dáne chaoun des eens de ro'uatlon
avant 1texéoution de toute meÉurer

^ Z - R"In,,2g8/a"8"9



' Les terbos oxaots des dlverses propositions concorrur,nt les trois potnto
oi--dessus sont oonsignds dans ltannexe I au Ðrésent corapte ierxlu (tttre t -
Poi:rt a) e! sont soumis au C.lvl.Tq €rr vu.ê de Lbur approbation AéfÍdt,ive sulvant
la Råglo des Six Mois.

b)

Titro de lrannqxe II au doounent R.M.254)

En prlncípe Ie Comité $o p ¡ra pes d'objoctlon à se ralJ:lor aurc propo-
sÍtions du Comité brltannigue consignées d.ang lrannoxe II au- clooiniront R.M.2J{, sous
réserve dte:rplictter ¡

que los vérlficatlons préoonisées ne seront pas faites llpor:r t'ous
Les pointgrl des courbes caraetérístiquos mais.sÍrnplernent pour
I'divets polntg couvrant leur domafne dtapplicatlontrî

- quo les sssalo définis sous l-a. rubrique trlvloteure.t'¡-posrr seront,
en ce qui ooncernê leg moteurÊ connoctés en perma,nenco en sérj-e

' Farrs couplage méoanfgue, exécutés à ploín chanp sous 1¡5 fois l¿
. teneion nomlnale of à l¿ vitesse ma;rLinum de sen¡ice"

Coropte tenu ilos proposltlons faltes par Mlúi. dt.ARìli3LA: FLÐTCHF,R et
BIONDIE a,u- Êujet do ce dernlor polnt¡ le Cornité No $ accepte en c.léfinlù1ve le
'bexþo qu-i oet-reproduit dans ltànnexe I au présent conpte rendu (Tltre I -
poi-nt b) et o.ul est, souai.s au C.!i.f . e?! \Âr€ dtapprobation définit'1ve suivant la
Règle dee Si¡c ivioLs,

ltro - Point 16 de lrannexe II ou docr.unent R¡M

'Le Comité No 9 aooepte les proposltlons faitos à Londres of qul flgu-
ront dans lra¡cnctre II au docrnent R".M,254 sous réseryo 3

- de flxor à 0¡9 fois La tenslon nomlnale l¿ valer.rr cle l¿ tenslon
nlnl.nun obeervable pendant Ja pdrtode transltolre sufi¡ant Ia
ferneture de lt lnt'erruPter:r ;

- de revoir la rédactlon du 4ène allnéa de La proposltlon de Londros
qui présbnte ur¡e inte¡¡¡ersion ile ohiffres '

La rédaction oonplète ¿le oet artiole noweau, reproduite sow le
Tltre I Polnt o) ae lrannexo I au présent oompte_rondur-ostsounlso au C"M.T. êr
rme do son approbatfon définltive suivant 1à Règ1-e des Slx lviois.

c)

d)
I

B- irrt Io de lrannoxe II au documont R.M

M. GARREAU donne lecture des diversos propositlons rsçuoe des Comltés
natÌonagx. De l'uvis de M. dTAABELA, ces propositÍons sont encore lncomptàtes en

raLson de l¡. dlversité dos modee de compoundago qui sont en Ugager

Le Co¡rité No 9 est bÍen dtavis qurll stagit drune quogtion oomplexe 
-

quí nécesslte rjne étude pi.ts opp"ofondieo il dmande, en conséquencer,gY Comlté
italiutt de voulolr bien étaUUl dès que possiblo txr ensernble de proposltions qui
sera oxaJnlné lors ile la prochaino séanoêu

tes déJ-égués du Contté ltaLion ntont pas dtobJectlon à oette procé-
duro rappelée ãoris lîannexe III au présent oompto rendu. (fttre A - Point I).

III -

B. déJà falt, l-tobjet de nonbreur âxamens

P Pulsse se mottre d¡aocord sur un
1on, IJ. propose dans oe but do procéder,
de du documenù établf à londres de fagon
ptible drâtro très prochelnement publlée'

11 en est alnsl déoidé.
- 3 - R.M,?:98/c.8.9



IIIBE : (Ràg1es applioab]"es à l-'appareiJ.tage électrique utlllEé sul le uatértel
roulo.ritrooteur)o,'

' Sur la proposltlon du Cornité suisso, 1eo mots lrLe natérlel roulant
motout'rr sont.à, ronplaoer par les mots illos véhÍcules mo'beursrln

'De oe falt, les termes rtLa looomotive (ou Ie véhicule)tt oattlsés dsns
1e Fréarnbule sont égalenent à romplaoèr par lr1e véhlcule moteurrr.

t,a rede,ctlon de oet artlclo ost maintènuo malgré uno noÌwol1e dmande
du Comité brltànnlgue tendar¡t à ó'bendre l-os règ1es à dãs équipements alj¡entés
en oourant oont,inu sous des tonslons noml-nales inférj-eureg à I 200 Vo]-ts.

- Conformérnent à une r€margue du CornitrS brítannique of sur la proposltlon
de lvl. dtAAtsEIA, iI y a lieu dradjoindro les appareils de commando de chauffage
au nombre dos åpparäils soumls ar-D( règles et déslgnés à ta Tenre nrbrJ.que.

' Do m&ue1 s.u FuJêt
de !.tarticle une rubrique

oxofus, ÍJ. convÍent dtajouter à la fln
alnsi rédleée 3

des appareíIo
supplánentafre

tr - of dtune fagon généraIe tous Los appo.nells sotmj.e à d¡autres
règles que loo Présontes.lt

Af ruq$-é-:ÀéelÐe--qoÅtånrrjåsiget9.Ilç".e-{,'-.¡légfu -i.o-re*ê.-rv.jhqæ
gonfom¡ánent à Ia propositfon du Co¡nfté fiangais, 11 donvlont cle eupprl-

¡uer La dernlðre phraoe do }-,arllc1e alnsi que 1es mots.tret réglme de senricolr
clarre Io tltre. bu plus, la r'édaction du der¡c1ème alinéa est à amóIiorer.

ÂWLE, q --,Bg¿iloår-{e. .agqurrre

A l¿ deuranclo du Co¡nité brltannlgue, 11 est-convenu d!écrfre rpouvoir de

ooupure norûÍnoill aussi bJ.en dans le titre qúe dans te ?è,ne eLinéa de ltarti-o3'er
'Enfln¡ Le çornité 1¡o 9 estinp qu.iL y g lieu de ^supprlner dans ee 2ème

aLínéa Les urotå rla plus éIevéert apràs le not, rllntonsÍtétf .

aRT&rÃt?sV4r-1"f å.q+t-1p¡-d-u"-f s-{'pli,p-4åq'p*qt-*nré-c-q.+l$ts

Dans le texte anglals du proJet, L3. convlent dfécrire gu9 ]os limltee
extrânres ãã p"ãrui; ;o;t,ï*r: 1" i'up[o"i de I à lr8 et non cle 1 å I'

Enfln, sur 1.Ð. propositíon do M{, FERGUSON' BIOI[04 :! draIBELAr^le
er respect nt à 0 ,67J u' et à Lû5'u' Les l'imiteg de

1ls alimen ar une batterie draccunulateu¡s de
e nodiflca e dtuno part de la .d6finitlon de

battorie paragraphe b) de lrartiole 5, eL

exbrêmes obserntées en 'cafvioo ovec ce ¡nodo

d tali¡tentatlono

En oonséquenoe¡ Ie denrier aLlnéa de l'arti-cle oonmengant.par J-es mots
nLo fonotionneinend àuu ápp"reiIs".,.rl ost à rempLacor pb,r l¿ rédaction suivanto:

, nLo fonctionnement des appareÍls dolt être adsuré entre Ot675.u
et lrlf u lorsquo l¿ tenãion dtallmentatl-on dépend d¡u.ne betterie
dtaoourufateurF '
Les ljJûitee exbrômos do fonctloruremont sont rs¡nenées reopeotivonent
à OrAî;l Uà o a*tr tous les autres cas sauf' pour Ies apparells
alt¡rontés I

- roi-{ par un moter:r générateur dont 1¿, génératrice est nüfe
. d'r¡n régulater:r de tenslon,

: räi['pu"'il-[ãgatrlce aoirt :¿ tension est absolLttent tn¿é-

",*Ë:lflå,uî"3"r'#Tt:,u:""ffåt; 
or re' u,, r

- L ^ R.IvI.298/c.8.9



0onform6ment à Ja denande du Comlté anéricain, 1e Comlté No 9 déctde ¡

- do rádulre de 1 OOO OOO à 500 OO0 le nombre des manoouvres lndiqué
au paragraphe a) pour les oontacteurs ou les valves,

- de rsr¡plo.oer la rédaction du paragraphe b) par la suivanto :

I'b)E-çSgi,s--de-1j,égÉBen-e+L-a€.sqrì¡þJé,

Ltéquípernont assenrblé est sor¡nls, soit Êur le véhiculo, soit
ilans les atellors du constructeur, à'rrn essai cltendurance sous
Ìa tension nomlnale u et sous la prosslon nominale P (voir Ia
signlfÍcatlon ds u et de P aux artlclee 5 et 13) 

"

Cet ogsaÍ est effectué en manoeuvrant 1e manlpulateur do fagon
à réaliser 200 dé,narragos c mpleto avec retour en arriàre, les
apparells fonctionnant-à vide,. La cadence à obsot¡¡or dans I'exé-
cution des manoeuvtres suoceosj.vog devra corrospondre aux exigences
1es ptus sévòres ar:nquelles ltéqulpoment oonsidéré pourra êtrc
soumLs en Éenrioe,l

ÞEL - Pendant J-es !0 prønières et les !0 dernlèrês manoeuvrest
Itali¡¡ontattãn þeut être faito sous Ia tenslon minimrmrrr

ARLI9IS 15. :EBSatç -di¡2þanchéj.tti
- A la suite drúne dsmande du Cornité britannlque, 1e Comlté dtEtudes No p

eSt, dravls cle renp]¡,cer respectivement, leg 1or et 5èmo alinéas par les sulvants¡

4ef._e![nfSe - ll0es essals stappliquont prJ-ncipalernent ar:x électro-valves aÍnsl
ãu'ændresàairdans1esque1s]apressiondoitêtremaÍntonueenpeImanêñCoc
I1s compôrtent des ossaís de type of des ossais de sérierr.

iq{q qlf$ép. - rrlL no sera, pas effectué drossaL de type sur.les oy}i4dres à- aLr.
ffiG ossaís de sérle, chaque cylinilre, mrml de son pÍston ou do sa mombrane

of relté à rrn résen¡oír d'un litre ohargé à l"o. pression maxùnrro j ne devrB. pag

aocuger une perte do pressl-on supérierr¡ã à 5 1Á de la presslon mcucimtm après 1O

nlnutos dtdpreuvolf .

Enfin, sur reïrra.rque du Comité frangals, le Conité No 9 décÍde de supprí.urer
1a formuJ-e qui fig:ure à la fjn de lrartlcle of dradopter La ródaction suivante
porrr le derlrlor alinéa.

trle résen¡oir dtalimentation de Lrapparof.llage do oonmande gera

ohargé sous l-a presston marçlnum. 11 sera ensulte isolé du
compressour ot, 1e oas échéant, dos círcults de frolnago et de
comoando pneunattque des portos. Au bout do 20 ou d0 rninutes
sulvûnt aãcord "r{"u constructeur et erçloítant, il sera vértfié
que Ia prossion permet onoore le fonctlonnernent oo.rroct do tout
ÍtapparolIlago" Dans cot essal, 11 y aura lieu dtexc].ure 1es

apparells qul sont prérnrs de constnrction, avec cortainos firites
systómatlquesrl .

ART I9I.E 17- --EppErl,-s -d-'.áo-@:.f,f euerl!,

Aprbs examen clos romarques regues dos Comités brltanrrlque_ot frangais,
Ie Comité Ño 9r sur J¿ propositlon de MXI¡ FERGUSON of BLONDEI ost dlav1s de rom-
placer l¿ réaaótion du þarãgrapne rra) EnrotJements cies appareils do oommande ou

de régLagetr par Ia rédaction suivanto ¡

"e)E-eqgqlqgzn@.flg.-o..o¡¡¡ryr4Q-e*o.;¡-.d.p-g-4glgg9.
Les ossais dtéchauffement des onroulomonts des éloctrovalves

(conta.cteurs, setr¡o-rnot,ourg) Oes oontactours éloctromagnétlques
et ilee relais seront effootués à u:ro tonelon égalo b" l.r2 fois ]a
tenslon de régi:ne continu équlvalent définio à lra.rti.clo 8"

^ 5 - RüI4Ð298/C"8.9



Sl cetto ùenslon de régime contl-nu équlvalen-b ne peu't.:è-b're

déterrninéo, les essals seront ef,fectués sous une tension égale.

: Eolt à la tenslon manfinun de l¿ ligne, déflnlo par I'artlcl;e j2,
to,bl,eau II, dU Fascl-cul-e C,E,I. No /¡Be stil slaglt dtenroulements
al,inentés par J.a. 1-tgne;

- soit à la l1míte supérioure de la teneíon déf1nie à l'article 13

stll, seagit dsenroulements à basse tonÉion.

Por:r les relais ou apparells aljmentés par la 1lgne do oontact,
rnals montés en série avec des répÍsta.nces additior¡reLLos, 1a tension
à appLlquer auJ( bornes du relals ou de lrapparelL doit ôtro éga1e à
cel]ä qui existe réeIlenent à ses bolnes lorsque la tension de-l¿
ligne ést éga]e à 1r2 fois la tenslon do régime continu équivalent
oul S1 cellã-cl ne óeut être détennlnée, à la tonsÌon ma¡cfmum de J¿

f.lgn¿ d6finte par Lìartlole ]2, tableau-IIe du Fasclcule C.EuI. No48.

QueLle que solt la durée dg 1tessaL, ltéchauffeilront mosuré par
variation d-e réslstance doLt âtre lnférlerr¡ aux valer.:rs suivanteE 3

- isolants de la cl-asee A (coton, sol'e, paplor et matlàros organiquoe
ãftiftftas, iloprég"6g) ".,., ....'. ..' . o .' c' ¡ o c r r . .. c. . . r t' 65"C

- f1ls ârallLés çoug lsolants de Ia classe A tmprégnés , r ' e ' 85oC

- lsoLants do la clasSe B (cornposés de níQa, aniante ou do . .

natlàfeg J,norganlqueS anAlOgUeS) e.. e.'...o..cc.......... t " 105oC

Uéþ.- Les essaLs dtdchauffenent cf-dessus ne Éeront pas-exlgée pour
î los organes spéoiaux à fonctionnernent très intemíttent.

Pour cer¡lc-oi ios essais dréohauffenrent doivent f,d.1re l-'oUJet
dtrne convqrtion entre constrrrcteur of exploitantÎt'.

.AFLIgLH-I8 --Eqsglg de iow,Wtg

Confo¡rnément à 1tne remarque folte par le Coroité britanni,que_au suJet.dos
cor¡ditlons d,essãis vlEés dans leá paragraphes b) et c) de.cet artlole, et noþm-
;;;¿-.i; fiévaluatton et do la réalliatlón ãos induote¡rqes à p]acEi.qo$ Ies cÍr-
."fiu à oo*p"", iã Comité N? 9 sur la proposítion des Chefs do déldgation des

òáril¿r repr,Sséntés, est dlravis de rédlger corn¡ne suit le texte cle,coÊ delE para-
graphos | '

ll aa. t a. at aa aç a e a c a l¡aa.3a a a. 
' 

a 
't 

t 
" 

o 
" " ' 

o""oc 
" '

b) gssel9. des-9pgq;tsr-i-1s de -prp!-esjlos
Cos apparoiLs sont souníe à des essals drondurnnce rópétés toutes

los 2 mlnutee penclant 2 houree et conelet
du réssau un cor-lrant ógaI ìr ltlntensi!é c

fonctlonnotnont de cee appareils. Pour ce

r¡no lnductanoe qui sera consldéréo oollllrie

En outre, on vérifie que oes app on sont capablos

de coupor, sano amorgage, Aans iã-i"tift-ptus"*ï lrcuit constit-ué

aÃ iågãn-[ue Le 
"ourä,,ã 

iuisse se staùffiser b la tension marci-

rrurn dlu régeau.
codernloressalostexécutéà¡sensinductance

addltfonnollo clenE Le clrcult à 2 mfnuteg dtlntorr¡aLIen

Ltowerturo du clrcult egt proVoquée pa¡ 1'os apparollo or¡¡r-mânes'

Enfin. on vérifle que ceg appa,reils sont capableti de oouper sans

ffnorcase * "o,r"ãn;îf;; 
jriã"ãit,å:ågate à'La.plus faiblo ães 2 valerrrs sutvantes:

orl iois Ie réglage otatiquo mlnl¡nun ou 50 Ampèreso

ce dernler ossal" est exéoutó à 3 reprisos avec e-b. sans lnductanco

adclltl0nnell0 ilans 10 clrcrrlt à 2 rnlnutos drl¡ten¡aI}o'
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c) Ðseats--{es. ..c.or¿]gul'e-

Lorsque piusieurs oontacteurs sont appglés dans r:rt équlpenient à
lnterrompre si.uìultanénront un circui'i;, on consídère que ce-b enseinble forne un
appareil de coupureo

Sur un appareil de chaque type, on effoc'¿uo des essai-s drendu:ranee
en étatHssant et ooupan'i; sous l¿ tension maxj¡num dlutilfsation, tou-t,ee l.es 2
mlnutee pendant 6 houres, un courant éga1 à LeZ fol-s 1e courant r:orr,espondant
au pouvoir de coupure nominal (définl à ltartl-cre 9) û

En outre, sur^chaque apparell typo i,ntérossant J-es círcuits prÍnoipaux,
on vértfle que ilans les nêmes oondition! de montago, ce dernier est capablo do
oouper, Êalrg aJnorgago extérieurn un coìrrant égal à n fois le côr:rant de réglage
naximrm des eysthles de rolals do surcharge placés dans l-os ciróuits quo doit .

lnterrornpre Lrappareil considéré; la valeur n est égale à 1p2 pour Ies contactours
prJ-nclpaux. ElIe ost préclsée drun comnun accord entre los partios pour Ies
oontactows aurcÌllafres ç

Pour les dtvers esgais de o purer on íntróduira darr$ le oircuj.t une
lnductance qul bora considérée connne r"präs"niant rxr c{rcui.t de traotion.

Enfin, on vérlfie que ces ¿r.ppareiJ-s sont cs.psblgs de couper sâ1rs BJnor-
gago 1o oourarrt Ie plus faible pour Iãquel ils sont prévus.

Get essai est exécuté à Z reprf.ses av'oc et sa.ns ínductance additionnel--
le dans Ie circuit à 2 n:.nútes drlntorval]-eo

EroA&AIJE - ¡ r i. t c o t. c c c ô.. r..... r t..o.. a o c. o.... t. c c. o. t. ?o e o Ê e o o.0.. o..ll

4BT-1W.?0.r,n*eqis*{e--41ß14i$í*d+"-éÀs-tä,ieqe
Por:r répondro à certaineg ronorques faites par 1es 0omltés anéricaÍn et

brltarurlque, le Cornité ¡o 9 décide dtapportor les rectÍfications suiva¡rtes à cot
article ! 

.

1 - Dans Ie prenl-er alinéa, Les mots î'à 1a fréquence de 50 Hzrr sont à
rempLacer par rlà 1a fréquence de 50 ou 60 Hztt o

2 - A. la fin du paragraphe a1o 1talInéa suivan'Þ" est à ajouber :

lrLoo appareils de contrôIe irsérés dans le circuít haute tonsion
nais dang .rrne partlo non sormlse à un potentlol supéríeure à
jOO Volts par rapport à la masse soront essayés à 2 500 Volto¡

' sauf oonvontlon contrairelr.

3 - La. rédaction du paragraphe b) est à rempLacor par Ja sui'uanto :

"b)E-ggip.glno-q$-;neq.tåp-uÐ-J*eJtébåc.*q
Àvant livraison du matérieJ-, chaque équipement monté doit âtre

Eoumis à un ossai dlélectrique par rappori; à la negsoo Les machl-
. ne€ +uourfiartos et, sauf conventíon contraire, los appareils de

contrôIo lnsérés dans r¡ne partle du ctrcuit à haute tenslon norma-
lement sournise en Êor¡¡ice à un potentiel inférier¡r à 500 Volts par
rapport à l,a masse Êeront déconnectés deé cþcuits'äu:rquols ils
*ï:iî1"1r"""*.s 

à haute renslon, r,essar cloít être errectué
sous une tension efficace de valour égale à U = 2\ + 1 000 Volts.
Les appareils de contróle quJ. auraiont été préalabloment déconnec-
tés cärune appartenant à wré partíe de oes circuits non sou¡nLse à
r1n potontlel supérÍeur à t00 Volts seront ossat'és fndividuellernent
à une tensloh de 2 500 Voltse I

Enfl¡ les circuits à basss tenslon sont essayés par rapport à

]ll mn.sse, avec ì.lno tension de valeur efficace égaIe à 1 000 Voltsmo
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e êrreur de flappe figure ilans l'ténoncé
e e) et de Plusr Que les aPParetle
unffonrér¡ent essayés à I !00 VoJ'ts.

lrue =
{llls =
ü[e ã

2 Er + I 500 VoLts
2.25 F't + 2 000 Vo1ts el Er est supérieure à 100 Volts
1'5Oo Volts sl E¡ est au pLus égale à 100 Voltglr.

é audrlcafn ooncornant lee échouffe-
odes drleol¿tlon e't de refroldlsssnont

derlc promLers allné'is du peragraphe
et

rrl - DéfåIåEþls
I.,es tranef,ormaterrrs ut111gé8 sur le no,térle1 roulant nonopha-

ré sãol ä-"ei""i¿ls$ement Èr air ou à hul]o. Les transforaatours
f¡nr,ãoä¿s sãnt $o1ég avec des tsolánts cles cJagses A ou B. tes
tt*rñ¿*"tel¡re dane Ltatr sont lsolés avoc dee leoJ'o-nts'de l¿
obãeã a, Sq.tvant ie typer.Les Ltnttes dtéohauffonont à ne pas

aépuãJ""'eu réetre oontGu'(pour ure terrpératuro cls LraJ¡ de refrçi-
dieseüent euppõsée ége1e à 25oC) sont les sulvantes 3

- Enroulqients deE trarrsfo¡ta,teurs ùnmergés-(igO1nnt6 
do lg claese A ou B) ...r......r.i....rr

- liqutcie deloroerelon do oes ¡nêmes tronsformaterlrs .'
- ernroulernente dos transfofilatet¡rs dang lrafr

(isola,rrts dg la clAgse B) ....ô.r.rr..r..r.!'....r
Leg ¡nesr.¡¡es sont faites !

- F&r rrarletlon de réslstanoe Pour 1es enrouLenents (aveg onpl'ol
"éventùel de-1¿ toéthod" dterbropolatlon au temps 0 de l¿

courbe de refroldLssenent de cotlS-cl) ;

- par tLresronètfe pou¡ Le Llqutde dtl¡unerõlonrr'

le.Conlté ¡o g est éga3.eunent dravls dlo retenir les suggeetions du Comitd

anérlca!$ rel¿tlves ar¡c boblnãs do transLtlon. De oe falt ¡

- Ja phrase sulvante erit à aJouter au dornLer aIlnéa ¿s pa¡agraphe
rrl _ Définltionsf,.
roos boblnee pewent être utlLlséeE s'11 y a_lLeu pour obtenLr
*; ;¿ú"tltion converrable ilu oor¡¡ant seôondaire au début de

J.' esSAÍ ¿ r Sqþauffementll .

- La mot rre¡¡lglsrr doit âtre substltué au mot llgubslstetl clans Ja phraso

qul suit ]a nrbrlque-rrd) Relevé l: h oaraoté¡isliqte ds corrrt-clr-
oultir ão p*"*goupúe ilz" vérlflcstions et ossale à effoctuerr!'

¿Eråc"lH.3tn-&Èsre .tnt--egpp.t*ey-qF-p-rlÍIpåRsrëË

gonf,ormánent à une remå.rque du Cornitd français le Cornfté ¡o 9 estfine

que la réilacÈlon-ãe oet arrtlclo iili Ê[". améI[or6el ff est décldé, dans ce but'
.iä rernpfacer' Ie 3àne alJnda par Ie sulvant I

rrquarrcl la Protection et la
PrtnclPaL, celuf-ol dott P
la totËroir noni-nal-e du rés
cLroult' oaloulé oü¡ ên 1r
nolns égÊL à 6 fois Ie oo

ú91:6 le Plue haut Pamt
moteurll .
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Les cll.verses modiflcetions concernant Ie projet de règles étant ainsL
erçltoltéos, Ie Cortté No 9 déclde de les sorlaetträ au crM.T. fu* accord deprfnelpe. Le Seorétariat établlra ensulte le texte définj-tif qui sera soumiE
avant publioatlon par le Br¡reau Central, à lrapprobatlon des ofganÍsmes adhérant
au C ¡M.T t

Oette décision eÊt rappelée soug Io títre II dans ltannexe I au présent
oompte rendu.

IlI -
ltre A - Point II de lraruxcxe II au docunent R

M. GARREAU rappelle que ce proJet figr:rait déjà à ilordro du Jor.rr de la
rér¡nJ.on de Londres ns.ls qutl1 avait été eurslÀ à son ex&men en raison ãu peu de
tmps dlont los 0on:ités nationar:x avaíent dlsposé pour une anaþse préalabie" 11
soulfgne.en nfoe tenrps lttntérêt' que présentãraíCl¿ mise en vigueur prochaine de
tellee règles qui vLendraient aingl conpléter oeJ-les qui traLteñt des-uoteurs dle
tractlon et de' ltappareiJ.lage.

11 ne croit pas toutefols que Leg remarques rêgueÊ iles Conftée natfonar¡c
6ur Le tocte proposé par J.|U'I.C' pennettent draboutir ä r¡n acoord au oours de l¿
prçqegte s€9eíono Par contrêr. 11 eÊtlnè gutuno disousslon du proJet artiole par
arblsle permettrait dtaboutir à une rédaotion susoeptlble dtêtre Aéti¡itivsnent
ni.s€ au polnt J.ors de 1a prochalne réunion. Le Comtté No 9 se range u¡r,anfi¡enont
à oe polnt cle rnre'et ddclde diapporüer les rectiflcations sulvantes à la rédactlon
clu doornent C.M.T.16n

TITHE et ARTICL,E 1 - ObJet

11 oonvient ile rtmplaoer lhatériel roul¿nttl par 'rvéhioulos moteursrl.

ARTICL,E 2 - CondLtions de serr¡iee

La rédlactLon de. oet artj-cle est à allgner sur 1a rédaction conrespondante
du Fasoicule No 48 (Sectfon I - arbÍcIe 2). -

ARTICTE L - Catépo:ries rle réElme

---

l,e 0onrtt,6 déotde do supprfnor Ie régfrne r¡¡ihorafrê en oe qul" conoenre les
maohlnos en oauee eù cltodopter 1a rádaotion suivanto. pour cet artl,ole !

rPour toutes les na,chlnes, aL exJ-ste deux catégo.rlos de régf.mo ':

a ) te-eée$le"-9Ê!&årrrr
t) lcJ$elæ*is&p$lgE.t qul lntervien-b pour per{alnes rnachÍneE

soumises'à des cyclee de travalln.

Cet article est h eupprjrnor oomme oonséquence de Ia ouppregslon clu rég5.ne
unfhoralro.

ARI-I9LE 8- - Tepgisqåogtlnel"g-ilr¡¡r*Sgtsufi*-o;+..-C-|rge*génÉgq!åi.-c*e

Oonf,omd¡nent aun propositlo¡s du Oomtté sulsse et du Conrité belge¡ 1ta11-
rtda eufimnt eet à inclure entre les Zeme et làne allnáas dlu toxte actueL l

lPour les moteurs branehéo de fagon permanonte en eérie avoc des
résistances ile proteoti-on, ces derttLères dolvent être consldérées
cotmle f,atsant partle intégrante dos moteurs. I¿ ternsion nomlnale
de teJ.s moterrrg est cel,Ie qu5' est appLlquéo à J.rensdnble constitué
par le notEur et ea résiotance de proteo'olon ilont il- ne setra dtall-
J.errE pas oéparé au corrrg deg essaielto
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ART I.O.Ifi 1L - .T ens io¡ qteïir.ruLoti*gli-¡lüergr {l
a) Dens le Zèrne, alinéa, l¿ rml-orir de la tonsj-on mínünr¡n "0r6,.Urr est à

' 'rmPlacor Pàr rr0'07 Urru ' -l

U) ta fÍn du'4åo. alinéa, le mernbre de phrase irn.'o pfuÊ écartées que
!r2 et 0¡6 Urr est à remplacer parrro." p.1..uo écartées que celJ-es 1

eféo1f1óäs au tableau rr articJ-e 32 du Fascfcule C"E.I' No /+8rt'

AFTICLE_, f.

Un artfole nouveau ainsl Libellé est à inoh:re. entre les ertlclee 12 et
13 en confonnité avec.les propôsltlons des Conltés'súisse er! holLandats;.

t'

rrA pSals_

II exlote deurc caùégorles dressels !

- les. epsaLs dg série (Essais effectués iiur toUtes tLS maðhineg: .,

eans e¡cceptlon)i .i ;

- les edsais ile t¡rpe (Essals effectués sur les prototypes ou sur
. quelqueq unft,é;- dtìrne fabricatlon nouvelle)'

La dtecrjninatlon entre ces catégorleg drepsals est' falte.ilans 'Ie
courant du texbelf "

AR&CJ4.-13.¡-..Plaqges*s$4s.,1é-!!qus*?.

rãLt'è '
' ûe tabl"eau est à,'rervolr compte tenu de 1a suppresslon du qégi¡re uffåo-

i

De plus¡ oonforrn&ænt atü''propositions des Comités belge et suisse ¿

a) Un noto No 2 efnsí rédígé est à j.nclure après le not+. No 1 :.

lrDang 1e caE oir lee moteu¡s sont branchés en permanence avec unê

"éJistun"e 
en sériÇr la valeur de oette résietance'g.9IR ,lndiquéerr'

b) LreotueL Note No 2 sera nr¡néroté 3 
'eþ Éera alnsi ródLg6 I '

trLes nroteurg et les génératrices dolvent åtre mr.¡n1s d rr¡ne pLaque

ou drun slgne lndiquant le sens de marche no¡rtalll' '

SE6TIg\_T.IL=.Ese*q1É-üácheuf-f eglêåt'

La dlecuseion relatlve à cette E

prévok pour leo diverees maohlnes des es

ãt éventuellEnent tntermftùent) et un ess
pour 1ee nachines ile sárle" Ce dernf
äondttlons que 1tessal au,régLure eont
traft Ae vdiifier J¿ tenue nécanlque
llrrraleoh. IL pennettrait égelenent de
ü;G-ñiri rãs årvers e.ss4is qu,{, dqlvent sulvre et dolvont âtre effectués à .ctnud.

L,e Secrétarlat préparera une'rédlactlon dans ce sons en lntroduieant au

beeoL:r r¡n article úpplfuonialre en tête de l¿ dÍto sectlono

*ttg* O, . l,¡u1-t-es.3.L&lisÉflelrr"qll-t:-4.e-¿¡ro*tpl#.".pþ-.ê-æ-.$iæråtrå!€9. ,:.

En rg,ison de la euppresslon du réglrr9 unlhoreåre, 1Þs l-nillcatlons clu

tabLeau rel¿ttvee ä ce régi-ne.sont égalongnt ä oupprlmer.

En oo gr,ri conoerne J.eg limitee dréchauffement proprement dttes, 1a naJo-

rtté des corntt6s-ie;;ã;i-r{¿rìã ¡"otonco en favour de Ii¡nítee identlques à-colles

ãtli-""i"giáìaãpt¿ã^r-po,o Les moteurs de tractLon ot qui figurent dans le Fascl-
öü" F æ; M,'J.e Url ¡,UyUn au hon du Coroité gul-sse falt toutefoLe obsenter que

Læ nachlnes auxlllaJ¡eg ne sont'pas toutes fabriquées spéciaL9ent poun cet
ottproi "t qo" ftã"iu"i uJ""u eouïent utíliser deé machines irrlustrLelles de

fabrfoatio,n oourante qui relèvont d I autrog IIoTIlt@S ¡
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Après une large discussíon, 1e comlté No 9 décide dliadopter dans le texte
des nouveltes ràgles les limites d¡échauffement flxées porr 1es moteurs de traction
(Fascioule /rS) ei du prévoir une résonre pour les machlnos irdustrielles utÍIisées
åo*ne machines ar*11-iaires sur les váhiou.l-os moteurs n Los ràglos il'échauffement
de ces derrrÍères machines soralent alors celles de la Pr:bLlcation C.E.I. No l/¡.

I,e Socré'bariat proposera une rédaction sur ces bases of romaniera I!ar*
tlcle en conséqu€Ítcêu

Sr¡r la proposition du Comité belge, 11 est, décidé de supprtrner le dernier
aHnéa cleís rrRernarques¡l¡ qui suivent Iténoncé de cet artlcl-oo En ralson de la
préoision deE appareils dont on dispoee pour Ia mesure des réststances de faible
ialgr:r, 1l- nrest plus nécessaile, en effet, de préoiser ltordre de granileur du
oourant avec lequel on doit opérero

EnfÍn¡ Fur uno proposition faite par M" KERR au nom du Comité a¡oéricaln
pour flxer J.,orígÍne de Ja courbe cle refroidissenent solt au nomont de l¿ ooupuro
ãu oor:r"r¡t solt au nonent de ltarrôt de la
que l.llnstant à eônsldérer eet celul de
pas lJ.eu de lrexpLLciter poì.r le monentc
ãans la Publlcatlon No 48 où iI oonviend

Le ComÍté No 9 de¡nande au 0orÊté frangais de prdparor pou.r Ja prochalne
rér¡rrlon unê propositlon notivée tenilant à fixer oe d6tail- aussi bten dans cetto
ãÀ*i¿"" puuiicät¿on que dans' Ies divero projets de règlee en préparatlon.

a¡Hru-e4:-Pseais-.de-¿u¡rrå-t€F.€e*dep.-JLoigurÞ.
I¡e Conité ¡o 9 estirne qtrê oes essàls doivent être des essaig de série.

11- apparaü 
"rt 

outre qúe Ia rédáotlon cle ltarticle peut être notablenent sturpI1-
fiée'ãn elæLíoltant que Los moteurg doivent unifoménent, pouvoÍr supporter une

vltosse égale à. ]'e25 fois la vitesse rnaxlnr¡o'en seÏ\lice.

11 y a lieu de préciser que ces essais eont des edsaís de sérLe'

tÆ[ic*rÆ.."??;-Læ**e--de, aé¡s[r-aee*c,eÊ-4g,tglrF. :

trI y a liou dtinilf-quer.que cès eesafs sont dg's.sosaJ.s de type.

ns de plusier¡¡s Comltés qul estíment
oorutre iler¡ant être exéoutés noteurÉ
Lmer oette olause et de slen tenlr pour
e vftesse avoo lul oourant éga1 à 1t7

Le Seorétarlat reveria l¿ rédaction dans cê sêrlgr

Þ-eþ-t€sis

Apr es diverses observati.ons reguesr Ie Comtté No 9 se rallle
arrrc proposit fié ;suéaois qu5. condensent ðn uir e.euJ- les trols artÍcles
en gueetÍon ii"it"nt soui fome dtessais do série et dressals de t¡rye,

, I*'oondltlo er et les régultat's à obtenlr'
I Il- charse toutefois 1e Secrétariat de revoir la rédectlon proposée par

Ie Comlté suédolã ile façon à préclser I

a) au suJet des essals de séríe, que toutes les naohlrroþ doivent être
*tuyåãs fendant 'ne 

niinute áoüs lrl fois .la tenslon na¡rJmrr¡o et
1r? îoÍs 1o aorirant du régime contj-nu;
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b) au sujet des egsal-s de t¡pe, applicables aux mot'eurs eeuls et
oonpoitant les'eseals de couprre et ile rétabllsee¡rmt de l.a
tension drall¡nentatlon ¡

- que l¿ drrrée de l¿ coupure gera comprise entre 025 et'L eeconde
(o" un tenps Jnf,érleuíei 1¿ proteoifon géndrale-de lréqrrtpernent
eÉt agsulée par r¡n rel¿j-s à actLon plus raplde);
que Les rnote¡¡rs eeront pou¡vr¡s ile leur apparelllage nonml de
dánarrage et ôe Protectiono

ARIIÇIF qI . Fesate 4e risidit,d di.€tectLtsup.

11 y a l1eu dtludf.quer que oès egsai.g sont deg essalg de e'érle.

De mâne les co¡rectionE ou adJonotlons sulvantes sont à falro ¡

1, e,u 2àno altnée loe mote entre parent*rþs"t tt(Xa teropérature des
eruoulentents étant cltenvLron 75oC)[ sônt à supprfiner.

Z. au 3he alt¡éa Lee notE rrdu cou¡antrt pont à euppril"Àer apnàs I'e

. mot |tfÌéquencêlr.

3. A,pràs l¿ forrnule du paragraphe b) iI faut écrlre ittensLon nomtr-
nälE de la l1g¡¡elr et, non rrtonefon nonlnale clu motzuærl ç

l+, Erì¡1llc la redrarque eulvsnte Éora ajout6e à la ftn cle XrartloLe ¡

llRæaüur{B* - .tes moteurs normalenent rnontés en Bérle alrec une
;ãffiîffi.e cle proteotion seront dépourrnrs {9 o9t!e róslstance.
polrr Ltexdoutlon clee esåale de ntgidité dféleotirfquerrr

11 y a lleu dtlrrdJ.quer dqne cT iler¡¡c artLcleÉ ¡

- crue Le reLer¡á deE co¡rbqg dÂractóri;ttques âSt aonslddrd Conúo

- n"ttaæsar 
de"ffii*é", 

sont à rnnener à ta tenpÀbatui'e'de rdf6¡êrc€¡

AfrTICI,E q/. - Toléranoes
goroe sulte au¡c rørarquee-préeentéos par les Co¡nltés anérLcain, brltannf--

que et be3.ge, b õoralt6 ¡¡o 9 eË't dçävfu grre cet artLsle est à røar¡J.er en lndlquantt

l. lee LtmtteE octrfues de l¿ oharge entrE lesquelleE los tolérances
. it*¿"s pour oertalnes corrrbes oáractérlstlques restent valables;

2r ure toléranoe les pertes totargB (et non r¡re-' 
øi¿"*oe eur urparaison ontrê le rendsoent
oafouti ãt fu evant Ëtre faite porü J'e eeul
potnt oor.reepordant au róglme oontinu iles m¿chlneg,

Il sera en outre LndLqué quton ge oontentera de la nesure gl.obal-e du-
rendsnent deo groupes inoteurs génáratano $land ll.'ne Bera paE poselble clf ê1'afuer

ãépp.rfoe"t lee-perteE deg derx naohineÊ. \
Le Secrétarfat proposera une rédactJ.on conforme à ces décfslons.

75 EsseåF-0.e*-v*é¡lfåqsþåsrl-ds. þpn- fpgç$ip;ìeep*eng-d.pp. e¡s¡¡p-eÞ*ogPJe-lg

, Le oqnité No 9 eptl¡ue que ees oseal.s dolwrrt powoin âtre effeotuéE soit
en platef,o*e rãi.t Eur'Les vél¡itiules moteurE et quifle oonpronnerrt des, essals de

réri" et des eseaís de tYPe.
- LeE eEEals de type comporteront .1 s essals právus dar¡s Le proJet et notan-

r¡ent Lr esaal. d t éohar¡ffo*"ät au 
"6etrou 

continu orr fntomittgnlr tqgdts qu9 leq

äãä"rJ ãã-ãã"iu Àã"oni rr*ités aui esoats de dámarrago et à l¿ vérlficatlon des

oottdLtions cle oo¡unutation.

- !1. - R.M"298/0"8.9



Conformánent arrrc propooitÍqns du Comfté brl'banniquen Ie Comité No 9
estlme que ces essal's doivent être congld.érés coülne des egsaÍs de type o-b, qutils
ne doÍvent stappllquer quraurc moteurs à caraotérlstfques série et compound all-
mentés par la ligno do contaot solt directement soÍt par I?i¡termédfaj-re dtt¡l
traneforr¡ateuro De plus, ceg essais ne dolvent â'b:re effectués que dans la mesure
où tls ne font pas double emplol avec Les essaís aéfinis par Lo nouvel article
qul clolt être substÍtué arlc artLcles 28, 29 et' 30,

Enfin, les rûodificatÍons suir¡antes seroht apportées à l¿ rédaction iles
essais préoonlsés dâns le proJot actueL ¡

a) Igf-p.gs.e¿ s Los ¡nots rrau bout dtun temnps qui ne dolt pas âtre
lrrférieu¡: à 2 secondestt sont à rorrplaoer po,rlrau bout drun temps
qul doÍt être oompris entre Qr5 ef' 1 secondetr,

És$*egs
renplaoés

.ARTIOËE 37 - Eesais dreniluranoe

I1 y a lieu dtlndiquer que ces essals sont des essals de.ttrpe et de
supprlner les ¡nots rrou de 48 heureslt à L€, premlère J.igne"

ÀEr r9I 
"n, 
?Ê:.Fseeåe*sæ¡ísM
A Ia dernande de certains Conités, le Cornité No 9 déclde de supprl-ner

oet artLcLe,
Ces divorsee corrêotions étant ainsi elçlicitéeÊ, 1e Oontté No Ç charge

1o $oorétariat, de rédiger un nouveau terrte et de lrannexer au oompte rendu þour
que les Con1tés puissoñt fonnuler un avis dans r:n déLal cle slx molsn

Cette nouvolle rédactlon oonstltue ltannexe III a,u présent oonpte rendu.

b) ¡ J.es nots rhL éùinoelles nutelblesrr dolvent 6tre
par tlnL clonmage pennanentgll,

III de rsJurexe II au door¡nent n"M.254)

IV au docr¡men t RoM"254) "

v

lllf -

Sr¡¡ 1¿ pnopooitlon de I'tf e SEMBNT,A et, GARREAUT J-rexanen cle ce proJet est
roriE à ]¿, proctrãlne réunion en raison du temps trop lf-mité dont dlspooe le
gonlté No 9 por:r traitet I'ensephLe {eo travaurc à Lrordre clu Jorrr de la présente
6e99lono

IL est f,ait npntlon de ae report darlS le Poin{¡ III - fitre A de Lrannexe
II au oorapte rendu.

oþ pris oonnaissênce des proposltlons du Co¡rité dt$tudes Nol4
(t eù ães réponses reçues de-I'Ù'I^Co eù des Corttés nationau:c,
ie e lüo 9 oonãtate quo ceo propositlons vlsont sr¡rtout lee trans-
fo és'dans los Jnstal-lations fJ.xes et qulel.l€É ne paralsoent drail-
J-er:¡g pas avoir r:n oaraotàre définlttf on raíson des nodtfioations qu!eL1ee sont
enoor"'susceptlbles ile subir de 1¿ part ilu Oonité dtEù¡des No28 (Ooordj¡ation
ilea ieoldrslxts) o

Dans ces conclitions, 3-e Comíté No 9 penso qutll nrar¡ra,P?gf 1e cae

échéant, drobjeotíon à accepter porr les- transformateurs dltLr¡Etal-LatÍons fixes
J-es règies qul por.rnoient être préconisé
les transforcîat,eurs utillsés gur le maté:
outà plus arnplo ínforrné les condLtlons d
(paraþraptr" t) A"s règles rel¿tives à 1r
l¿ nlse en appllcation prochafne'- 

!3 _ &,M.zgg/cÃ'
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a *'Titre C do l-tannexe II a.u doqunent R
"NL,254)

M" GAR¡EAU êx,pose que les résuîtats do cette étude, entreprise.par ItU'IqC'
à l¿ eulte de 1a rétmfän-do,Stoetr'JroJrn, en oetobre L94}e'ntont éLé pr-'-b]iás, en annexe

au docrment CoMoT.4.0y quton mai 1-952'

De ce faLt¡ les Comités natj-ona.rx n?onù paÊ eu. J-e t,or.npg de le,s analyser
et cle falre connaftre leure a'vi'à o "

I.,o Comité bri'i;annlque a, toutofoi
l¿ connalesanc€ du Comitií d EEtudes No22 (E
à lr exceptlon cle,s commutatrígog eb. ders g
Lement L l¿ nise au poÍnt deo règles app

comrnrnicationr à faíro.ausså bíen au
tes) et 5o¡.rr* (Tra.nsfo$iateurs) par
ls, 1J- appartl.ent au Conité NoP

e l.a clite é-budou'

En conséquencee Mo SEMENZA ptopose de maintonff þ quootf.on à ltorilre ilu

Joqr du c;tnit¿ î" '9 of ies Conités nälfãnaux sont irrvit,és à iiorinuler leurs obger-
iations dar¡s un déiai de slx moi's sur les 'résul'b¿rt'e obtenus par irU'IoC' aíngi' que

Su¡ les suggeÉ1ij.ons corélatives faltes par cet organísrne' '

'Il- en est, ainsl ¿éoi¿é" (Volr r,iention clo cette décÍslon au Polnt IV -
Tltne A de lrannexe IL au pr:'ésont coropto rendu) p ' í

WII - tc It arurexe I au document R,lvl ,25ty)Tltre C -
-Lr

l-es r
Les Conités natlonau:r ont ;ori.e

sceptible de donner cles jndlcatj-ons sur
*,o"há"goJ " Ils estirnen'vy' cepenäarrü,

toutes à un essai d?éehauffement au
11 e+, qu?1I convienclralt dës"Iom
de courbe dr:rée perrnettapt.¡ dlune
por.r Ja poureuíte de toiis les

r rapÍdement gue J-eur comporteureqt en

s t*ähjlt"s tyÞe¡¿ La durée delce{' essai
lés rnoda1lt,é; d I o*écutfon pouiraient

MM" dIAABELA'et METEft font''{,o
de Chslins de fer corrtfnuent à.ettacheq.
dbht 1l'dst'fait mentlon dann toutes I

;' !.

rend:ro pooition au Éèl:r de la O'E'I"¡
r';c " 

'

ésarveo lvln SEI4ENZA propose de nal¡tenlr
r potLls autant 1r étucle cló cette question"

11 en est ai-nsi décídó"

_It+- RJ,I"Z9B/C;E,9
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. La proposition laite à ce sujet par le-Comiùé .a¡nérlcain a pour but de
ne pae prévolr F9r{ Ies génératrices en qu"slion d¡échauffements Afrt¿'rént.-aã 

'

oeux précisés pour'les moter:¡s de tractlon dans le Fascicule C'E.I, No.4B,
sur l¿ proposi'bion de M"- GARREAII, J-e comlté 5o 9 ¡rra pas drobJeotion

à oe qu9 cette question soÍt examlnée au oours de la discusåiotr,qrri o"ii-i"i"*-
venLr, lors de .la prochaÍne rérrnion, sur le projet de règles appùoabl"r u,o 

-

transmi,ssi.one é1ectr5-ques des véhicules à moteuis Dlesel-(vofu-Þornt V ci-dessw)
3" _qþÊe.Æ

Mo KERR résurre J.es indicatÍons contenues dans J.e doourent 9(U.S.A.)ZO5
9u suJet des tendancos actue]*lee re]-e,t'ivos à une nouvellq elassifÍoetf.on des iso-l¿¡rts. Oes tenclances se nantfestent égal-enrent au sein du Conlt6 NoZ gui a faltparattre à co sujet l¿ Note 20(Seordtaiiat)6 i¡titui-áe rtRecomnandatÍorie pow la
ol¿esLfloat'ion des natièros destínées à 1risoLa,tlon des naohlnes et appareiJs
éleotrÍquesrt n

' te Comité'No 9 oonstate toutefols- que oes diverr renseJ-gnenonts ntont
qlrturl carac'bère dllnfo:mation et'{ue sl l¿ révislon de la ol¿sElfioãtion des iso-
l"Br¡ts est en pleíno árolutionr :J.e comfté No z nren ogt p6,s, pou¡r agtant, amlvé
à des conchrsions fermos e ¡

11 déoidep en,conséquence, dtattendre les résultats clos dtudef¡ que
por.rrsult, ce dernier Conrité pour en e:ca.ml¡¡er les inclilenees éventuelleg sur jes
pìropres trar¡auxo

Les décisions du Conttd lüo p relatLves ar¡n trols proposS.tlone du Corntté
des Etats-Unie sont. rep:rises dans I.lannex r II au présent, oompte rendu (Titre B -
Pol¡rts Ia - Ib ^ Ic) b :

Dt - p-0IluuLrç,$LæIüg=ÐU.*Þ.8ç

1"R"gdåegçsgrg-t;rqru.-ds..qe¿rc
Mo 1.1e que Ie (Convertisséurs cle pulseance)

poursuLt encore tlve à l¿ r règ1es appllcabJ.eg aux redres-
Beurs à vaperrr que Ja pro i.on de oe-0orolté clolt avolr lieu
à OpatiJa (Youg ie oourãnt JuIn 1p|¡3.

2.9B".+*o-Fåp".lp-;å1.-e-çÉgeJ.J-þlsgee

- M"'GARREAU rappelle que la questlon d qnes
falt ltobJet dtétudes permanentes do 1a part du C iionat
cles 0or¡¡nunications Téidphoniques (c,CuInFi) et de rnationale
pour les .orcpériences iel.atives à l¡, protectlon de tlon et
des oanalì.sations souterraines. DNafLleursr ul nouvoau texbe deg ttReoomnandatlons
ooncernant Ja protectÍon contre les corroslons él.ectrolytlqueetl a 6þé Erb116 en
1951- par les goins du CqCoI"F.

LtUnion Internationale cles Chemlns de Fer¡ qu1 partioipe aotivernent
eux travaür du CoCoI"Fo et de l¿ C,M.I., a également é'tab15,, au ddbut de L953t
une fiche do prescrl.i:ê"Íons intltulée: trDlsposítions à prendre suf les réseaux de
traotlon éloctrlque à oowant continu pour réduire 1es rlsques de oorrosion éIec-
troþtlque sur les conclultes avoisinanteslro

M. SEMENZA e:rpose de son oôté que la questlon deÉ corroslons éleotro-
þtlques dues aurc coura,nts vagabonils a pris récenrnent une très grande ltnportance
on lta1ie où vient d'âtre ¡ris en ser¡llce un i-nportant réseau souterrain de cêna-
J.fsatlon de transporb de gaz néthane.

Tout en prenant note des renseígnornents fournls per I{r GARREAII, iI
énret 1e voeu que l.e Corniié No Ç puisse agir, dans co clor¿aine, encoro en plw
éùroite colLaboratf.on que par J-e passé, avec tous les organisrrreg qu1 en traLtent..

-. 15* R".NL,298/C.E.g
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Mr OA¡¡EAU eLgnale qurauounÞ rér¡nlon clu 0omlté Interneti.onal. 9péolal
des Ferburbations Radioé1.ãot'rnqüee (OnI.g,P.R.) nla eu l:leu deprrls Juflfet I95o_

átqitb p*onufn"-iãeston de-oet órgenioüe.se ttor¡dra à Londres en ootobrø L953.

]t - $Wj!åoSË*N99EI@,

¡,In GARBEAU rspÞelJ.e qurà lroocaEl-on de la rdr¡r¡lon de Londref en.le¡t*!""
1;g¡'¡,, b qúeptton ava*- 6té poeée de eavoir gtLl ne Eerait pas oporù.n de nettre
cåit" +reaþon à 1¡ étr¡der

éIer.

I,|U¡I.o. prépare dtalller¡¡e un proJet qul poulra être soigls proahelne
üent au Comttd No 9. 0slut-ol en pnend aote¡

rÞBÊe ees rd€rol.goents à
:[ qutau Seofétarlat pow 1o

II'æpère gufrrne Proohalne
ih.

Mr ntttgllEg ae fslt Ilntærpràte dee nq¡breË du 0omltd,,pour fétLotte!
M. SEI&NZA'Ae fa-frrçoã-ro¡nÀ¡îil¡trUi¿ dõnt tl a dl¡tgé les dlábatE.

-1ó*, &ç14"298/c.8.9
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AI\INÐTE I

Re1evé des dlfférontes déclEÍ.ons prf-ses par Ie Contté
dlEtudes No Ç de la C.EoIo êü couis de sa rél¡nlon des
8 et 9 iuín J}53 à Interl¿ken et soumlses à llexa¡ien

préalable ilu C,M.Tr âvant approbatlon définitive
suivant 1a Règle des Six Mois.

---tu-

I-
Itlon 1,950

a) Extensio¡-desJ|ÞeLes aurc moteqrs nonop-ha,Fés Þ {O-llérloÈqå

Le Conlté dtEtudes No 9 déølde dtétendre lee règles actueLLeg al:x
noteu¡s nonophaeés à 5o Hz Eous réserr¡e cles adjonotÍons slrivartte,s ¡

1. Le tabl,eau II (Seottop ]t r artlole 32) du FasciouLo No 48 est à
oonrpléter pal les fndlcatlons suivantes relàt{vê€ au oourant nonopha$é de tenslon
nonínale 25 k;V.

Tenslon ¡¡íntnun r 1.9 @0 Volts
Tension noml¡ale ¿ 25 000 Volts
Tensíon rnaxj¡rur t 27 500 Volts

De nâne, l-es nots rr... olr do 25 0@ Voltsrr sont à aJouter à la fln
de l¿ 2è,ne rernarque qul eult Le tabLea,u II.

' 2. A l¿ sectlon,-Vll trEssa'1s de dánarragell rur artiole nouvea,u est à
lnsérer fr¡nédtatement après ltartlcle 25. La tener.¡r de oet article est la suivante¡

Cet essaí a pour but de rolever sur un moteur monophaoé r:ne
courbe donnant Les varlat:lons de son oouple on fonction de sa
vltesse poìlr ìr¡n réglage partlculler des pôIes ar:rclLíal-reg.

En principe, 11 dolt être effectué dens les der¡c eans de rota-
tíon avec Les balals rodéE pol¡r une valeur constante de ltlnten-
etté éga3-e à l.rf fole ceLle qui comespond au régfroe unlhoralre'
LeE mesures sont effectuées à partlr dtune vítesse égøLe à jfr
de la vítesse maxinun du motsur en servfoe Jusqutà la, vitesse
correspondant à la compensatlon exacte de l¿ foroe ál.ectromo-
trj.ce ãe tranefor¡,¡abÍoñ (égaleraent appeLée terreion stÉ.tlque) '
Sl Ie moteur dolt fonctiorrner en sen¡ioe aveo diff,érento régla-

-Aages dee p61es ar¡clllaires, Iee megures sont faltee eveo le ré-
glage qul conduit à la componsation de la f'óroe éloctromotrloe
de transfomatlon aveo l¿ vitesse la plus falble'
Str toute ltétendue de l¿ cotrrbe, Et nota.nnent à 1¿ vLÙesse l¿
plus basser b va1er.¡r du oouple ne devra pas âtre l¡férleure à
0¡9 fois 3.å oouple rnesuré à La vitesse correspondant à la con-
pensatlon exaote de l¿ foroe éJ-ectromot'rice ile transfornation.
La mesure du couple ar¡c diverses uitessos sera'effeotuée soit
ps,r Ìme r¡óthode dyna,rnonrétrique soit à ltaide dtune génératrfoe
de charge parfaltønent tarée.
11 est toutefois préclsé que dans Le cas où le noteur doit
fonctionner avec ãnroulements d¡excitatíon shuntés, 1!essai
doit être effectué avec Ie nroteur shr¡nté et Ie oourant dolt
^. 

. aêlre malore par rapport ar:x moteurg non shr:ntés de façon à
obtenlr Ie mâne oouple.

NoÞgr-- Des mesures pougont-être éventuellenent ex6outées da4s
Ïãîiêltt"s condltÍonË ovec drautres valeurs'de lrl¡rtensltérr.

- 1 - RJ-f"298/C.Eo9



9. A LtarticLe 30 de La Eectlon $, Ie début du prenter aLlnéa du
pa¡agraphe 3.) ir1o1óranoes felatives aux oourbes carastéristlquos vftesEe-lnten-
Ërt¿u aãtt être rédigé oorlme euít :

lrsauf spéciflcation oontreíre r PollJc. ohaque moter.¡r à chaud
(température des er:rouLements ?5"C) alinenté sous sa tenglon
ilonlneler'tournant danÊ lrun ou lraUtre 9ênË dê marche avec
deE batais bien rodés, les vitesees ...1r.

b)

Le ComJ.té dtEtudeg No 9 décide de ouþpri.mer les tgblsau:r. tr et II
et de tmplaoer Ia rédaotlon conplète de lrartLcle 23 P* 1¿ suivdnte :

nït -

o)

I*e Coufté cl'Etudes 5o P décfde
uent aprb¡ l'artlcJ;e 23 de la sêþtlon Wr ü

11 y a Lleu dle falre une dlstlnction entre Les esþaig à

effeotuer tto qo.iq"ãJ unftés drune nê:ne fou¡nitr¡re (noteurs

tõ;;i ;l t* i'""dernbre du lot (noteurs de eérle)'¡

UggqpE€--!¡ægg - Les essal"g de comnutatlon doivent âtre effeotuéo
pãfr.'æe"E vaLeure de oourant et drexqLtatlon oouvrant tout
ie domalne d'applioatlon des courbes cafactéristlquos^en trao-
tton, la tensfä; correopondelt à la tenslon ma¡cl¡nun figurant clans

le táb1eau II de l¿ Eectlon X ilos pr6sentes règles'

Por¡r leE moter¡¡s fonctfonnant en réoupération, 1es eesaLs

de corunutation dolvent être effectu6s porrr dlVerses valeurs de

oourant et de vite.sse6 oouvrant tout le dornal¡re drappllcatlon
des courbeg oaraotéristlquee en r6cupération, la machino fonc-
tlonnant en généretr^i.ce et'U la tens'lon n¡Ðclmun flgurant dans

Le tabl,eau fÍ Ae l¿ seotion X dee pnésentes 'règ1es '' Pour les ¡noter.rrs fonctÍonnant en freinage rhéostatlquet
Les essaÍS de conrnrtatlon cloivent être effeotués pour diverses
valeurs de courant, drexottatlon et de vitosse coinrrant t'out Le

dorû;l:r; d'applicatíon des caurbes caractdrLgtiques en frelnage
rhéostattque.

Quandl des noteurs sont co neotés en e en Þérle
Éens coupr.gu ûtJã4"1ú"; Ie moteur dott é de plus b

ohemp toslr*ltt tot s fr¡ iois sa tengion n ec un oor¡rant

;¿gi¿ a" f*gor, quril-tourne à Ea vitoese o ser:vloe.

Ug!ggg.€-d9--€-ég;þ - Chaque rnoteur sera essay6-à cha'mp rnlnlnrr'm et
ãG-te ¡f'Tespondant à la tension ura¡clmqn figurant dans

le tableau II de l¿ ãectton X des présentes ràg1es t

1,. à La, vÍteEse naxürwt en sorr¡i-ce incliquée gur l¿
oor:¡be caractárlstfque ;

2. à Lrlntenslté oorrespondant au régùne oontl.nu¡

3. à 1a vaLerrr mæcf¡nr¡n de lf intenstté irrdiquée sur'
Ia courbo oaraotdrJ.atlque.

fonctlçnner eoit en récupératlon
les cor¡rbos caractáriotfquee

dans Jp ParagraPh" tt¡4elerüs

le sonetructeur au moment de

les oourbes oaractérJ.stlques en

traotíon dont 11 est Ereetlon à t¿ section Ðt (artLcle 28)rr'

il I lncÏ¡re dano Ies ràgLes Lrulrédlate-
artlcle nouv€au dont la rédactlon

R"M"298,/c.8.9
"A,nnexe I

eat ls eulvante ¡
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Les essais de coupure of de rétabllssement de la 'Lension doiventêtre exécutés sur quelques uni'bés seulement dtune *án"-io*"it*å
(mot,eurs types) .

rrs seront effectuds au moyen drun internrpterm manuel ou à
ôomnarrde automatique pernottani d" couper l¿ tãnsion d 'aLjmen.bation' 9r'r Le noteur absorbant ur:¡ couran1, égal- au couranb unihoraire et de
rétat11r cette tensl-on apràs un temps total- de coupui.e compris entre
0r5 et 1 seconde.

ïra vitesse de rotation du moteur sora maintenuo aussi constante
que possible par exeurple ên lraccouplant mécaniquernent à une géné-
ratrlce þ courant conti¡u de di¡nensions convenadleso

0n Slas$urera Au-bes-o-n par dos relevds oScillographiqueS, qurau
oours de ces essais à répéter 6 fols à quelquos minrteË oirnterr¡a1te(f roig ä chanq murimun ãt 3 roir à champ oriniro*, sÍ le moteur est
à excLtation réglabl-e) que l¿ tension drãlÍmenta'bion aux bornes du
moteur :

- est' au moins égare à 1r2 fois sa tension noininare au moment
où f interrupteur est-reformé;

- nrest pas inférieure à 0.r9 fois cette môme tension nominalo
pendant J-a péríode transitoire qui suit la fermeture de
f interrupteu?n

Le moteur devra pouvolr supporter ces essais dans res mêmes
condÍtions qtle l-es essais de còmmutation propronent dÍts (voi1
artlcLe 22 - dernier alinéa),
[9!9,.- 1-o) Pour I'exécution des essais à cha.mp mirri:num, ]-e moteur

6era pourvu des prganes de shuntage prénrs dans lréqui-
pement"

2o) Si le moteur fa5-t partle dtun équipernent quí comporte
un dlspositif automatigue assurant, en oas de coupure,
r.:ne proteotion oomplète dans un temps inférieur à- t
seconde, crest la valeur exacte de ce terops qui sera
utiltséè poùr 1'essaj-rr.

' &!g.- Dans J-e oas où 1e c oM,T. donnerait son accord de principo aux
diverses adJonctions ou modifications c1-dessus et dans lthypothèse
où eIles soraient accoptées dans Ie délaÍ do six mois par Iês orga-.
nisnres adhérents, ces prescríptlons nouvelles deviendrãient exécu-
toires et seraient Ìncluses dans Ie Fasci-cuJ:e /¡8 à Itoccasion du
prochaJ.n tirage"

il - W,.I{'1P,3ÆF'J!*i4-qE=F,!"EcJFLqTl-E*lU.I-t-Ls"-ts"F-IrR JEF*.,y*EJJ9UI.EP-
MolEtnå

Le Comlté No 9 a,yant mis au point ce proJet de ràg1es érnot le r,rceu quril
solt rapídement publíé par le Bureau Öentral de la CoEoI" dès quril- aura éié
approuvér.suLvant 1a Règ1e des Slx Molso par leË divers organismes adhérant au
c.M.T. (*).

(o) Le document Ç(Bureau Centra:')âlo7 - c"M,T. /+3 - joint au prrSsent compte rendu
gous forme de fasclcule séparé constítue 1a rédactlon soumise à l'approba-
tionr des dits organlsmes. 11 nra fait I'obJet dtaucrxre résorve de Ia part
du CnM.Tr Bü cours de sa réunion du 1I juin 1953"
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I - (Z"me édition 1950)

4,NNEXE II

Relevé des questions soumises aux Comítés nationaur
de 1a CnE"Ir êfI vuê drun examen u1térler¡r

o

L,e 0o¡n1té National Italien fera oonnaîtrê dès que þossibS-e, et au plus
tan(l sorrs síx mol.s, J.e texte des dlfférentes presoríptlonó qutll serait dravis de
retenir.

Leg autres 0onités nationar¡r auront à ámettre r4r avis sur ces proposi-
tlons avant 1a proohalne rét¡nion.

II- !'

auKquelleÉ
door¡nent C

III -

Lee oonLtés natlonau:c gont lnvltée à falre oonnå,ître les observaùÍons
poumait enÞotre donner lieu le nouveau proJet de ràgles reruplaçant Ie

.ü1.T, 36 at, faisant LtobJet de ltannexe III o1-apròs.

1L est, drailleurs, précisé que le Comité frangais fournira., à l'appui
t de ltartiole 2/w de ce nouveau terLe,
oourbe de refroldlegementrr d îune nashin'e

lne) " Cette note formulera en outre des
s préclsions voulues aussi bien dans le
s de règ1es en PréParatlon.

Les gomltés nationalrn quL nt auraient, pas enoore fomu1é leurs avls au

ouJeù de ce proJet sont priés de Ie fairs clès que possibler

\ Les oonltée nationaun sont lnvltés Èi falre oonnal,tre leurs observations

eur les conctustãnt aã l;¿[u¿e de iru.roc, ainsl que sur les suggestions corréla-
tlves de cet organlsme.

-ts9-qzur&Ð*EsJ3w

f,lI -

I - PrçpoélilonF, du Oor¡lté, 4eg-E"t.+-te:.u¡le

a)

En raloon de la position aotuellement prise par-1es-AdministratÌons
de chøfns de nei ãü",-"-a¿ãrrrott ne peut lnton¡eãir aû suJet de cette question

qrrl est malnt,enue oependant au progralme des trar¡anDro

- 1 - R.N1"298/0,E'9



b)
éfsdËåssss"

Cette qrrestion sora examin6e au oouts cle La dlsoussion générale du
proJet cle ràgJ.es appllcables aux tra¡grrisolong éleotrigues des véhloules à noteurs
Diese1 (point III du tltre A ol"deeeus). 11 nry aura donc plus Aleü de l¿ nainte-
nlr à lravonlr souÉ une nrbriguo spéoLole.

c) I.s:olÆIntË .à hauteJeqpóre-ture-de l.s qleÊ.Þ€-E,

La révislon de la classiffoatlon des lsolants se porrrsuivant actuolle-
nent au sol-n du Comfté dtBtudos Ne2r la queetlon Fera reprlse qrr,end,ce.,Co¡nlté ar¡ra
fait oonnaitre ses ooncluÊione,

II - Ouestlons diverses

1. Bed

Le Conité No 9 attond Ies oonclwlone de It étude du Comlté No 22
quL poursult la ré1rlslon dos règLes concena¿¡rt ce matériel¡

Z.

Le'ConLté ¡o 9 foet Le vostr qurwre oo].laboratlon de plus en plus
étrolte pulsee etétablir avec les dive¡s organfones traltarrt de oes'queÉtlons et
prend aote dee renseJ-gnørents fouïrxls par l"ã Seorétariat au suJet ile lractivlté
du O¡C¡I.F. et cle l¿ C'MiI' dahg ce domalne.

9. F-ertF¡
Le Comité ¡o 9 continuora à sllntéresseT erÐt tf,avarrrt du Comlté j.nter-

natlonal epécla] dee pertr:rbations radiophonlques (C .I 'S 'P.R. ) .

III - QueFt'1on noqusUg

' Le Comlté No 9 ne se prononce pag pour. 1e rnonent eur ltopportunlté
drure teLle 6hrde rnafs elcanlnera at¡ec f¡térâl}e proJet cle règIørentatlon quo

dolt lul sounettre lf U.I'C. '

R,.NItzg9/a.8.9
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ANNÐß Iil

Les Comités naüfonauc de l¿ C.E.T. êt 1tU.I.C. sont prtés
de présenter dans r¡: déLal maxi¡num de sful mois lews

re¡nå,rques ou .obsernratLons eur le proJet do règLes suivant
(C.M.Î. 36 remanté à Interl¿ken en Juln Lg53')

PRO.]ET DE REGLES APPIICABi,ES AT]X MACHINES AIIXILIAIRES

(¡ornlras ET c¡EIüERATRToES ELEoTRTQUES) ups \rngrcutns r',foTEURs

--------

----rr-F

Seotlon I -
Seotlon II -

CHAPITRÐ I - GENEA,ATITF^S

0hamp drapplication des règ1es.

Déflnitlons.

0HAPTTBF Ir -_llssArs rr[prvrpuEls DEs ]4AcHrNEs

Seotlon
SoctÍon

Soction

Sectlon

Seotlon

Seotion

III - Essais

IV - Essals

V - Essais

VI - Essals

WI - Essais

VIII- Relevé

d | éohauffenent.

de survítêsse¡
de démarrage.

do oomr:utatl-on.

do rigidité diél-eqtrique.
des caractérlstlques.

CHAPITRE III - ESSAIS DF,S GROIIPES COMPIETS

Sectlon IX

Seatlon X

- Essaig de fonct'lorulement'

- Essais dlvers r

---F--ÉÈ
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9IIåBLWJ-:-WJIEË

Saat'ïnn T * Chernn dtannl'leatlon cles r.àøles

].. OBJET

Lee ràgleg oontenues dans Ie présent fascfculo stappllguent unLquenent
aurc nachl,nes éIeõtric.iueo tournantes conÉtituant 1os services'auxilfalres des véht-
guLss notertrg (noteurs et génératrl"ees à oorrrant contl-nu et à oourant alternaùlf) ¡
of ooupfqr€,rit nota¡nrnent :

- leg notærrg électrlquss dtentralnenent des groupoÊ moteur-
oompreg seur, moteur-ventf l¿ter.¡.r; nótour*générateur ( groupes
dtoxoltatlon, de eogtrôler clréclalrage, etc.),

- l.es génératrloês aocouplóes à ces motours ou entratnéeo par des
noteurs thennlques ou ães dispostttfg néoanlqueÊ s.pproprlóe,

En oe qui concerne les npteu¡s éLectrlques dtentraf¡roment, fI convLent
dle dtstlnÊuen Êuivant l-eur node dralinentation I

a) Ies rnotours à cor:ra¡t oontinu a1l¡¡entés dlrectsnent par la }tgce
de contact;

b) f,es motsurs à cou¡ant alternatlf 'alJ¡nentés à partLr de J-e lfgne
de oontact par lrintermédtalúe dir,¡n transfonnatour!

o) Leo moteurs elÍmentés par uno Eourco autre que Ia ltgne de cont¿ct
ou dventuelLoment protégés contre Los fluctuatl.ons de tenslon de
cette J.Lgne.

2. OOIIDITIONS DE SERVICE

tes règle$ srappllquent arlr moteu¡s et aurc génératrioee ut1llsés danE

1e¡ oonditlons suivantes t

4,) A]tftudp. - En ltabeence clo toute précloion Eur J¿ hautour au-deseì¡!
du niveau de la ner à laquelle le moteur ou la généretrice est appe16
ä travaíI1er en marche nonnale, il ept adnis que cette hauteur ne
dolt pas clépasser I 200 n. Dons le cas où cette altltrrde devrait
ãi;; ä¿¡"Jre., dee stlpulatLons non enco¡e anêtdes devralent âtre
acloptées.

B) T.errpétqþ]r#e - Dans l-e cas où l¿ tempér'ature à J.t9rúrq dépaeseralt
ffi d*# dispositions spéclales pourront ôtre adoptées, dracoorú
entre Ie oonstructerrr of 1'r oxploltant.

Le."qgieå.JI-:-D*él$r¿!åPæ-

3, 0.ff'INIÎ-I0-LDE RJt-qLIlq$.

I.,es réglmes constituent de9 caractérlsttquee de fonctÍonnomont du ¡noteur

ou dle la génératitce préclsdes en vlte de perrnettro de vérifior au banc dresgai
l.eur bonnã oongtnrcttãn et de conparer ontre er¡r cllverþ ¡noteurs ou entre elles
diverseg gánératrl-ces 

"

h.949@
pour toutes les ¡nachlnes, fl exlste deurc cat,égorles ile régÛnes ;

a ) lc¿éå+.rs--eo:îi¿r$+
b) qul lntenrlent pour cortal"neE naohlnes

o travallo '

- 2 - R.M.298,/C.8.9
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5 . FEGIME c0NTINll*-ÐU.-ygrglE _0II-pgJ4"-ffiE"3ar-BIgÐ.

te régfrne continu dtr¡n moteur ou dlune génératrice est celui qui corros-
ponct à ltintensité qutils peuvent. supportor au banc dressai pendant rrne période
ftfirfté" quand l-ls fonctionnent à leur tensíon nominale et à leur vitesse noml--

nale avec Í,excitation-préwre par l-o oonstructorr pour ce régiroe et cela sans

dépasser Ies limites dréchauffement prérrues à 1-a. section III.
- Sauf spécification contraj-re, 1o régimc continu est le réglne nominal

d lune machÍne auxiliaire.

6,
' Le régi.no Lnterrníttent dtun moteur ou dlune génératrlco correspond à

r¡re suLte de cyóIos ldontiques de réglraes dlvers on lntensités et en tonsiong

l"i, sépurés oü ron suivani le cas pãr deo intenralles dq repos, ne détorminent
p*s'po* l¿ naohinor ag bout dtune þérlode ll}inltée, dtéchauffernents supérleurd
'à o"i¡r qul Eont lndiqués à þ sectXon III pour Ie régÌrno contlnu.

I¿ détemlnation des cycles de éventu
courg des egsais de certalnes naohinos do en¡ice
al.nsl que des c 1 cloit fa
a rr¡n graphÍque nstnrct
proitã"t. ütt"' e oYeles
dles nachfnes df e

,t . rEi{s,r.oN- {olyrrJluL,E_ u Iry.}ps.ElJR -Uj I[F.-gm,lsêT3JçE

La tension nominale dlr¡n moter:¡r ou drr.ure génératrice est l¿ tenslon
spéctflée ar¡c bornos de ce rnotour ou de cette génératricen

pour les moteurs alLnent,és par Ja llgne de contact¡. oette t'enslon nonl-
nale est la même que Ia tension nominale dtau.rnentetlon du réspau de tractLon'
pour les moteurs de cette nature travaiLlant, en perrnanonce paT n en sérler La

tenslon nominale de chacun dreu:r est éga3-e au quotlent par n de la tenslon nomj'-

r¡aLe déflnie ot*deeÊürl ¡

pour 1es moteurs branohés dle façon pennanente on s'érlo avoc des résis-
nt être.considérées comne falsant partle
ale de telg motourÊ est oelle qul est
tour et sa résistance de protectlon dont
des eggals n

En cs qul concorne los moteurs à eourant alternatif all¡nentés par 1:lo-
teilnédlatre drrxr transformateur plaoé sr:r Ie véhicu1e, 1a tensLon nonLnalê est
rrne tensLon spécifiée'

It
La vitesse nominale dttin noto r ou druno génératrioe egt la viteose de

oe rnotour ou de-ããli"- gé"ératrice, dsns les condittõns drerccitatlon précisées par

lo oongtrrlcteur¡-quand-la tengl-on au:c bornes est la tension nonlnalo et le oor¡¡ant

oelul qul correápond au régfme nomJ-nal'

poqr 1es génératricos accoupLées dlrectement sur I'arbre dtun rnoteur,

l¿ vitesse nomlnale sst celIe de ce moteur'

9.PUIËÊANçE-lü!]4$3JS-p^-'Uü-prE!8.-9Jlp,lJIW.-qlES*ruß-IgE
' Pour út moteur, la puissance nomihale o6t la pu'isSance disponiUfe-sr111

J-rarbre "rçrfr¿" 
en kÏü qúand iI tonctionne à son rég5noe.n9m1n1]. Pour uno génê'

ratrloe, ctest Ie produÍt de l¿ tonsion nominale par 1'Lntensité correspondant

ã" t¿g5.rít" nomjnaln Elle stexprlme en k!tr ou en kVA'

10.
La tension ma)tjmun (ou nrlni:uun) drun moteun ou dtune génératrlce est

ce1-le qul correspond à l¿ tensi";"1ñt;i óf"vóe (ou 1e pLr.s basse) gue 1¿ rnachlne

eet appelée à srrpporter en servÍce nomal"

-3 - R+M,,298/C,8.9
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Pou-r. les motcurs à courant al'bornatLf ali¡nentés à partlr c1e 1a l-igrrr:
de oontact par ItinterroédiaÍre dewr transforrrateur, alrsi que pour l-es moter.¡rb
aLj¡entés par une source autre que la ligno de contact ou éventuellourent protégés
contre l-es fluctuatlons de La terrslon do ootte Llgne¡ lee tehsLons ma)cl¡¡un st.,
rn:lnl¡ir¡r sont respectùverrrent flxées à Lrz U et 0¡7 U, U étant l¿ tonsion noml¡rale
déflnfe à Itarticle I o1-desÉüFo

Par contro, loo nrotolrs à oou¡ant contlnu al.l¡nentés par la ligno de
eontact pouvent âtre-souml-e exceptionneJ-letnent à dee tenslons extrêmes dépassant
oee linlteso

I,a défi-nttion do la tension maxlmrm (ou urlnùoum) Ae tets moteurs, afnsi
que les pnoscrlptlons reJ¿tlveg ar¡c e5eaLs à leu.r faire subÍr, pourront donc êtro
begées sr¡r des valeure oxbrâneg de tonslon phrs ócartées que colles spécífiées au
t¿bl,eau II arttcLe 3? du faeolcule C.ErI. No 46r

Pour les génératrtaoo, la tension rnsxÍ,nr¡n (ou mlnirnum) est ceJ.lo qul
oorrespond à Ia vitãsse marclmm-(ou minianm) du ¡roteur drentratnement, lrexcita-
tion dãs génératrlces ayant Ia valour no,¡<Ímun (ou nfnl¡rr¡n) qut eLLo pout normalo-
rnent attejndre en gert¡fae BoÌts cette nômo tongJ.on"

11' !:I:Í_E-5SIE-},!AIÐ4ry.-D-' UN l,l0TElelU p' UNE .9E,sE4ATts-I@

I.e, vitosse nÐcJ$úl drur moteur eot la vftesEe 1a plus é1evéo quril oet
appelé à supporter en senrioo nor:naL gous Ls üensLon maxinun avoc llexcitatlon

"t l¡, ohargãlloÞ plus falbles qurlJ. peut avoir sous oetto mêrne tensLon, La vites-
9e aÐ,)clmurr drune génératrice est ce]"le qul corrospond à Ia vitesse na)ilmr¡l du
notsur d I entratnement.

þ . çÁsFJgBJ.Eg.¿FÉp4I9.
Il erlste der¡x catégorles dresgais i

- Les ossaig do série (EosaÍe eff,ectués eur toutos Ios maohinos
sans exÇêptlon) i

- Les essais cle ttrrye (nesals effectués sur les prototypeÉ ou sur
queJ-ques r¡¡ritéâ- d rune fabrlcation nouvelle) .

Lá diecrfmlnation entre oee catégories dreseais est falte dans Le

eou.rant du te:<te"

L3, LTSAJÆ_S"I*CLII4I#IÃAUES.

Au ¡no¡nent de ler¡r livraleon, 1es moteurs et 1es génératrlcos doivon'b
porter une plaque slgnalétique sur løquel-le sont lndiquées, de manière lncléléblIc,
let¡rs donnéee caractéristiquos "

Par exemPl-e :

(Typg ! .......,.....)
Génératríce ou moterrr

No

Régirne contlnu (et
dvontuellomont régirne
lntermittent)

VaLeurs rnaxl¡n

Nota 1.-
@:Ja-!-dJ

NgtåJ-'-

Pour Les motourg à oourant altetnatlfr 11 sora fal-t nrenticn de 1a

fréquence nonLnale et du faoteur de puissanoe.

Dans 1o cag où lee ntoteurs sont branghéS on pernanù1.'¡cti avec une

résistanco en sério, la valeur de ootte résistanco 99ra ir'rdiquée'

Les motours of les génératricos dolvont êtro mrxris druno plaqr:o
ou dtr¡r slgne lncllquant le sens de marche noflnalo

- ¡i - RnNia298/C.8"9
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Ampères

Armature
VoLtsTor-rrsr/

rnlnuto

Nota 3.-
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S eqtion If I -- Essai.s-dþhauff em.ent

Jy'' CrENmAl,IlES

Les essaís dréchauffernent oonport'ent des essaig de typo et des essais
de série.

I,es essais au régime continu et éventuellernent au régÍ:ne Íntermlttent
(voir auri arbioles 5 et 6 la définÍtion de cee réglmes.) constituent.þs-*ctrgig.-
åe !Wg, Ils sont exéoutés dans les oondltions énoncées dans 1a, présente section
cles règ1es.

à r¡r oesal drune her.¡rq effectué dans
femont au régirne contlnu des machines
sal que le comport'emont des machlnes de
types et notanment que les échauffenents

obsen¡ab].eg pehdant la durée ilo ilessaÍ son.t-senslbleaent cle Ltordre de grandour

de oeux qut ãnt été obserr¡és pendant 1a premfère heure do ltessaf deg machines-
typesr

L5 ç 0.taÞfilsrc-.tr roN JsJÉiÁttrÊ.
Lee íeoJ¿nts sont classés clo la fagon sulvante ¡

Classe ,O * cotgrrr soie, papier et matlèreÞ organiques sinilaires,
non fmprég"¿b. 

-

ol¿¡scÁ - cotoîr soíe, papler et matlères organlques similaLresæ 
r¡npréËæés (i)- ainsi que toutes substances dénoiï¡réos
fuäff-entratti dung la oonstltution du fil eruaillé.

gþssê.å - Composés de micar dta iante et de toutæ autres matlòres
fnoiganÌquur rou.íog*es contenant une ¡natière aþg1omérante.

Lorsque des natières de 1¿ cl¿sse A sont empbyées en petite quantité
oomne supporti en oombinalson avee des matlèros de Ia olasseBr.les nat'ières
ão"¡itr¿uè.párnretrt âtre considérées sormre étant de la cl¿sse B, à condition que

lf lsolo,nt ne solt a]'þéré nl" au point cle v
mécaniquer Par ltapplication de 1a tempé
de La óU,ése s (1e rnot rraltérérr est empl
tLon qul pourralt dlsq[alifier 1rlsolant

çbÊg_g - Mlca sans agglor:rérant¡ poroelaine¡ verrèp qsatt'z et autreg
rnatl-ères simllairee "

Lorsque lt isolant
oomprend l-eurs mat'f isolantes d du cas nentionné
por:r 1o cl¡.ss
pas dépasser'

e B)r lt éLévation de ternpérature de isolante ne doit
1¿ }i-nite prérnre por:r cette matfère.

Exemples :æ
a) LorSque des rnatières lsolantes différentes sont employéos dans des
' pu"liur dlfférentes du rn&lo enroulernent (par exor,rple dans lrenooclìo

ät a*rs les parties frontales) r La linite de tonpérature applicable
à 1,rmo queläonque de ces parties est celle prescrite pour Irisolant
de aette-partie) '

ó l-orsqurr'tne natiàre convern¿bIe
si cetto matièro ne r'emPlit P?s
conducteurP lsol-és n T-,a nra+'ièro

, dolt avoir de bònnos ProPriétés
ies rsndre adhérentes ontre elJes et

sty produlre dtintorstice,s par suito
de 1r évaporation clu dissolvant ou par diautres- oauges ! -9+u ne doit qas

coulor p"n¿orr[-ïr-;*;;;-à proine änrrg" dans 1eg oonáftlons de temqérature

ilrril ãp¿ðiir¿ãJi elte "r ãoit pas srãltérer sous rraction prolongée de

J¡. chaLour. 
-le-térrne t'lmprégngrr-comprond aussl 1tlmprógnation massive c1e

I'onroulernent. -5- R"M"298/C.,8.9
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b) Loreque ltLsolation d'r:ne partle queloonque de J¿ machine conEJ.ste
en oouches superþosées de rnatières fsolante cies cl.agses A of B r 11
y a J-ieu de dlstinguer derlr cas !

L¡ SrfI ost posslble de mesurer Leg ternpdratures atteintes par Les
cllversos oouchos n chaoune des matièros & droit à 1å l.lrrrlte de
températrrre qul luf correspond,

2" Sl cette nsgure dos températuros attelnt'es est irnpossíbie, 1ø
lfrntte de température applleable à 1a partJ.e oonsidtSrée de
Lrenrouloment eÊt ceLle prescrite pour ltisolant ayant te Untte
ta p}rg basse, à niolns que cet leolont ne Joue gue le rô1e dirrn
gupporb ou dture protectfon nócantquer

16. IIJ4ITFå D.'ECIIAIIEFEME$IT_DES IOTEUnS ET ÐIË GEITER"{TnICES

tr o tableau I donne 1es J.lnltes d t óchaufførent admlssibles au bano d I essals
par rs,ppqrt à 1a température de lrafr de refroiillssdaent porrr les divors organes
des notãurs, et deo gdneratrfoos isolées avec deg natlères de ta classe A et de
Ia olagse B déftnies cl-deEeuo.

Aucune Ltrnlte dtéohauffment nra enooro été pré,rue pour les natières des
oJ.asgee 0 et C,

BEXA&QIIE'- DanE Ie cas où, en raigon dos conditions aienptot de certaLnse naahJ.nes
ar¡rrlLlatree, on utllleeralt effectivemént deo rnachines Lndust¡fellee
de oor¡¡tnrcðion courante, oelJ.eg*ci seraíont souìrioeg drur¡e nranière
généra3.e, et, notanmant, en rnotlàre dtéohauffooent; aüc- prescrlptiono
ãe la pmËticatton 0.SoI. No 3/, et non aux présentes rèrgIes,

LAsrÆAu.-l

Tempéroture conventlonnol-J.e admise
porrr 1'alr cle refroidísÊement t 25oC

Eohauf-
fement

85oc

85oc

1?0Þc

1.3006

90oc

Métfrode de
megr:¡e deg

températures

RéoLetance

Therrnonètre

RésiEtance

Résistance

Organee

Enroulements drarnþ,-
ture et de cha,mo

CoLlocter¡r

Enroulemont¡ d rax$å-
ture

Enroulenerrts de
ehamo

]oLlecteur

Réglme

Contlnu et
i-nte¡mlttent

Oont:lnu et
lntemittent

Igolante

C]-aeee À

Cl¿sse B

Thermomètre

Notar- Lorsque Ia ternpérature de ltalr de refroldissement durant Uessal ts

-- 
dlff8re de 25oö, I'fntensitá nornlnalo correspondant à 25"ç dolt être
dédulte de Lrtnienelt6 Iu obtenue lors de lfossaf en utllLsant l¿
f,ornnrl.e de correctlon sulvuttu tr^ 

_ ,U
!25 = r4 (1 - -fuo-)

R¡M¡298/C "8.9
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L¡essai dtéchauffment dolt âtro effeotrré avec le tnoteur ou la génératrice
disposé pour Ia rnarche norrnale¡ êvec tous ses organes 91 pþg?, mais sans 1a venti-
lation cõrrespondant à oelle produite par le mouvernent du véhicule.

Dang le cas cle refroÍdi-ssonent, par ventil¿tlon forcée, la preosÍ-on et Io
déblt d'air sont mesurés à 1'entrée dans Ie noteur ou la génératrlce"

L7'.

L8r

22.

dans laguelle ¡

D ' ECIIAIJtr'FEMEI\TTæ
La ternpératr:re do IraLr do refroidigsernent dolt être mesurée aumoyen de

thermornètrãs df'sposés en différents points autour du moteur ou de la génératrlce
à une distance dä 1 à 2 nètres, et prot6gée contre tout rayonn€ment ainsl que con-
tre lss oourants dtalr.

Dane le cas do rêfroi-dlssqnent par ventilatlon forcéer.l¿ température.de
Irafr *t"in*ãtã-rãt"*-oo à rr génératrlce, mesuréo à son onti,rée, eet aoneldérée
oonme taopérature de Itafr de refroldÍSs@tent durant ltesgal.

1,a valeur à arlopter polr la température de ltal¡ de refroldí6sment durant
rur essal ãoii- ãtt" la noyenne des lectr:rès relsvées grrr des thenno¡rètres plaeés

.o*oã-*ã"iionné ci-dessu.c, â des inte¡vaLl-eg égaun de tenrps durant Ie dernier quart
cle l¡. duréo do ltessaln

.A,ffn drév1ter toute erreur provenant du dé]al nécessalre pour que 1es varia-
tLons A" i*p¿"ature de Irair de refroldisssrent aient une réperoussíon sur La ten-
pérature ¿"s'rooi"t¡"; ; d"J;énératricee cle dLnensfons inpofglteel toutes préoau-

[rã"r raLsonnattãs-aoivont êf,re prisos por¡r réduire ces variatl-ons, ainsi que les

€rtsurs en résul-ba,nt"

Ie, I,q$AÐry*Æ-lÆsEE-!Ð- TÐBERATTEES-I)E-@qAMq

Deux méthodes do ciétermj¡atLon do t,er,rpérature des orgp.nes sont adoptées r

a) uétrroae par thermonàtre pour les coll-ecteuret

b) Méthode par varlation de róslotonce pour les eûou.lenorts.

20¿

Dans cotte nóthode, 1a ternpérature est déto¡nlnée au rnoyon-de themonè:
tres appliquãr ù*aiato¡.ten[ aprào itarrôt sur les partÍ s accegsibles du collec-
teur aux enilrolts présunrés J.es plus ohsuden

?r, wpÆ_ru&.wlA[w
Dans cette ¡néthode, ltécheuffement des enroulemonts eet détermlné par

Ieur augraentatlon de résistanoe.

L¡dohauffement n t tÏ^a: 
å:essal 

est déte:miné par 1a fo:rnule sulvantel

tz - to = 'lR. Ql5 + t ) + tt- tu

tu = h terapérature de Itair de refroldlsser-nent drræ.nt lrossalt

t^ = 1a tanpérature en degrés centéslmaux de Lrenrouf'snent on
é fln dressal,

t. = l¿, te¡rpératr.lre en degrée oontésj¡narx de lrenror¡-l-ernent frold-J 
au nonrent de l¿ oresur" de ga róSístance ínltiale¡

RZ = b réslstance en ohrLs à l-a fln de ltesoalt

nl = fa résístsnce lnitfaLe en ohms de lrenroul-enent frofel'

- 7 - RóM'298/t,E'9
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?3 t aEsIslLAlTci--r$IÎIgi4

Avant de prooðdêr arÐ( essats dtéchauffernent dfune machine, iI est néoeg-
eairo de staEsurên1 a1r moyen de meoures par therrnomètrosr qu€ leg enroule¡'¡ents do
cette naohi¡e €ont à /¡oC près, en équilibre do températune aveo le nlllou ambi.ant.
Darrs 1e oas où La teurpératuro.de ltalr a¡,rbiant de l.a plateforme dépasoerait Zpo0,
des dl.sposltfone spéoi.o,les por:nont être adoptéos après aocord entre le constnrc-
terr¡ et Le rdseau ou son repréeenta..nto

4,

Torrtes les raésures d t échauffer.ront iles enroulements doivent ât¡e effeotudos
par l¿ néthode de varlation de réslstû.nco eù 1a oourbe de refrpicli.ssøent obtenue
åoit être exbrapolée clanE 1o but de fjxer I!échauffernent, à l¡origlne de J-a pérlode
de refroldieesnênto ta corrtbe de rof:rofdiesdlent ne pouvant être assÍmilée à ur¡e
e!çonantlelJ.e efmple que durant r¡re oourte périodor Xl y a lleu t

1o) de srattacher'à ce quo la proníère mosure sot'þ f,aite au plus
tarrl 30 eeoonclos après ltorÍgine¡

2o) dteffectuer clog mesures succosslvoÉ à lnterr¡alleg nrexcédant
pas 15 socondos drx'ant 1es '2 pronlàres mlnutes e'b 20 socondes
perdant les 3 minutos sulvû.ntos '

On déternnine graphlqueroent par un tracá ìr grande:écheJ.Lee,1réchauffement
à lrorlglne en exbrapolant-par t¡ne ltgne,droite ta courbe do refroiclissenent t'racée
en utilieant une éctrãl"Ie logartthntque pour' Iréchauffement et.r.¡ne écheLte liná¿ilre
pour 1e tonps. I,es pointo drqbscisse$ ÊJupérteurêe à 90 secondes ne doivent pas

f¡tenrent¡ dans Ie tracé de l¿ courbe dont on nçu'i:flisey Pour I'extrapoJ-atlon, que
la par-Ele oorrespondont, eun polnts diabsoLspes lnfériêuros à 90 secondoe.

REMARQUES - En mesurant l¿ ter¿péra'bu'ce cie ltinduit dtune rnachine par 1a méthode

- 

de vartation do rdsistancê", I'orpérlence a d,ámontré que lton peut
obtenJ.r des róEul-tato di.gnos do cor¡fiance ên pronânt soln quo 1es
nesures avant et après liesgai dréchauffenent soient relevées ontre
l¿ raê¡ne palre de J.anes du collecterur et direotement sur 1o oollec-
teur, tä courant dolt ô'bre ajr:,sté à l^e même valeur pour chacune des
deun sérlos do inosures, avont of après l¿ marche deessaly of la ohuto
de tenslon en volts esi ¡resuróe sntro l¿ même palre de la,nres que

ceLLe où est arnoné 1o couranto Des palres de contacù,s séparés gont
uttl.lsés pour J-e relevé de l¡. tensÍ.on et J.'amenée du sotra.nt.

$sc$.lpn JI r, Fpp-såqr* sl.e,pl,wå!-ee*e

25nE$SAë-J-E-JïFv$FÞ.ËF.p-Es*-l{PIFJi}9.

Les ossaiþ do survlte¡se cles rnoteu.:¡g sont doe essals c1ø sérfe,

Les noteurs dolvent pouvoir supporter pendant 2 minutee à char:d, apràs
Ics essalg dréohauffæront, una .uito,sse de rotatlon égoIe è, 1-225 fois leur vitesse
ræ,1**t (oérinte à Ia sec'tiion Ir, articie il-)"

Les motours munis de cli.sposttlfr: au'boruatiqueo pour eurpêcher lternballsr,ront,
por¡gont êtro soumle, pour lteseai, ds surr¡ltossou à r:ne vltesPe qg rotation éga1e

h ce1le oorrespondani ãu rég1ago ma*irnun do 1tappareiL de protoctlon"

?16.#sêIs""pp*-s-wILEF.)ss"-D-r.|5*qqll-83ÅTBl".ç8fl .

Les essais de survÍtcgse des génératricoe sont cles essais de sério"
-tes génóratriceg clolvent supporter pondant ddrx nii:utc;s, à chaud apr

LressaL aréchaùftement, r.m esþal de suwitosse ldontÍque en va]-o:ttr re]-otive à

deE ¡noteurs qul J.ee entralnont,n

.. 8 - R,M¿298/c"8.9
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27. RF^SULT,ATS DES ESSAIS DE SIIRVITESSE_=-
Après ltogsai de surviteseê¡ Ies moteurs ou les génératricos ne doivent

présonter rüot¡t" cléfonnatlon permanenùe et réslster aveo suecèb ar¡x essais exécu-
téE ensuÍte et spéclflés arrrc sectlons ÉuÍvantes.

Sec*Ltgnfu'-EEPgls clc-d émarpeg

2È. F^SSAIS DE DEI4ARR"ÀG}T DES IOTEI]TIS

-

Les essaLs cle clónarrage dos moteurs sont, dee essals de t¡4po'

Tout nrotor:r doit pouvoir oupporter à chaud, à 2 mlnutos dtintonrallo¡
10 detuarra,ges sucoossffs sous la tenslon rcinÍmun et L0 démamages succeÉeifs sous

J¿ tenslon nra¡ci-muri en cléveloppant 1e couplo correopondaht au couplo réslstant qu'i1
e,gt normalernont appelé à valncre en senrioo quand 11 est aLimenté gous ltune ou

lrautre de oee teäéions (artlcle 10). IJ-cloit, de plus, satíofaire à I'essai.
guitrant.

Le moteur tournant à vltesse rédulte (au maxinttn 3lÃ ao oa vitesse do

rotatLon na¡clmr¡n) dolt être sorrrrlÉ à chaud pendant r.ne ninuto à uno lntensité
égale à 1r? fois I'lntonsité oorresponda¡t au réglne oontlnu.

Après ce ilorrrlen essai ;

- lês collecteurs des moteurs à oourant contlnu Fe cloivent présentor
aucune trace de brûlure1

- Les collecteurs des moteurs à oourant nonophasé ne doivon'b présentor
que deo tre;oes de brrÎlure pourmrrt disparal,tro apròs r:n serr¡ico de
quelques houres sous faible charge.

ÊesÉ-o-r,*i{*r;J¡s.eLs*-ks-¡¡MåPe

29. EFSJIIS DE qoWIm¡\TJoJ DEs*\{pTEilBS ET -DqS C*E'l[,ERi\liLIcHS.

Les essaig de comroutation doe nrachines auxillaires oomportent des ssgajs
de séríe et des essals de t¡Peo

a) Þssiq-s|e.F¡t-aþ
Torrs lee moteurs et toutes les génératrlces doivont supporter

pendant, une mlnuto, soun lrl fois la tonsion nnÐJclnufn définie à l-farticle 10, rrr-re

tntensité égale à irZ fois lllntensité c1u réglme contlnu. Í1 ne doit on résufter
n1 détérlorãtlon néóanique, ni f1ash, ni donrnagos permanerrtsr les dorunages perma-

"ã"ir 
¿ta¡tt ce1rr slrr¡c"piiti"s de nuire au bon ionctlonnemont cle l¿ machine posté-

rJ.eurement à Itaoher¡enient de ltegsaio

b ) E*ggg.Ls-i.g-Sy"p-e- (notoure geuloment )

Les moteurs qu1 doívent sublr tnus lss essaÍs de t¡pe doivent
outre être eoumls à I'essäi suivant de coupuro et de rétabLlseemont do l¿ tensionu
La tensLon eera 

-ão"pãu-ãl 
rétautte i fois äe suite sr¡r Ie rngtgur fonc'blonnant à

pleln oha.nrp uo råàir" contlnuo La clurée ontre 1a coupure et le rétablissenent de
-lo 

tenston sera cõnpriso ontre Or5 et 1 soconde'

Les résuLtats de I'ossai doivent être l-es roâmes que ceux des sssais
de sérLe..-

Nota.- st effectué avec tout lrappareillage
--' ion des motourso De PIuF¡ s1 ces

i comPorte un disPositif auto-
e Protection oonrPlète dans un
aleur oxacte de ce temPs quf

sera utflÍsée Por:r lrosÊai*

?Q, ÐsAJs-DE"-Uqrup-..ÐJ#åçI-BI*Açll
Les essais de rígidité ciiélectrique sont des essaÍs de sério"

RoMå298/C "8"9
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La tenslon drsssal doÍt être applfqrrée sntre les enroulements et 1¿
oarce,sger et, stll y a J-leu, en't:re 1os onroulemenbs lndépondants. El-J-e dolt êtro
eppl-1quée seulernent à rmo machine neuvc complètq, tous los organes étant en place,
dans des cogditùons équlval.entes à ce-]-les próvrros poìrr J-e fonctionneraent norrnal.

Ltesoai doj-t ê'b:re effec'br.r"é à chaucl et, apr'ès los essais spéoiflée dans
J.es seotions précéc1en1;qc .,

La tensíon cl?esr.lai. doi'l: ôtr.=: aiberrna'i:L'vo oL se L"approcher'. autant que
poeslble de l¿ forme sinL'.soiidai-op la fr*íquence é1;an't, courpriéã entìre'25 et lOb
p6riodes paB seconclen

- LtessaÍ cloit ôtre comnencé à uno toneion de nofns du tlers de le tenef.on
dtessai et l¿ tonslon appllquée doíb ðr;re augnentéa graclueJJemen+, Jusqurà J.a plelne
tensJ.on dont la clur'ée dtappl-åcation est r:nifotmá¡an'b fixée à J- mÍnr:te. '

- Sufvant les typoe de naahines solfiiLg aux ópreuvese 1e9. valews des tan-
slong dleseals sont JÆs suivantes $

a)

2 IJ + 1 00o Vol-ts (avec mlnlrnur de L 50o Volts)
U étant la tenslon nomlnalo de la nachLnoa .

b) M-o-t-g¿ç-{*g¡læ"qt¿-eo*dfsu-s1-.{ues!É*L..H-J,+.f¿æ.-d.e-ges.tg4, t

2 p25 tJ + 2 000 Volt's

U étant la tonsÍon nominolo de la lÍgne;
Pour oes derraiers notoure¡ fl peut néanmoins être falù usago, dans oer-

talnes circonstances spéclalos, aprbs aocord entra Ie constr'ucteur'et le rdseau
dfrrr¡e tenslon dressai supdrieurs à celle donnáe par 1a fomtulo 2125 IJ + 2 000.

nÐ4/\ROItE - Les moterrrs nofinalement montés en série ovec une résfstance deææ
protection soront dépou::ws de cette résistancc pour ltoxécution
cles ossaio do riglCÍté dlélectriquon

Êp-c-tåo¡J.I[l.:- å6¡;g*tåg1¿eç*.4-ee.r¡g!-e-gI9--Qs

31.
Lo ¡elevé des courbes caractér'ístiques desí noterrrs ost,oongldéré cor¡me

r¡¡ eseel de type,
Les spéoif,icaùions cles moteurs clolvent conporter des courbes caractérls-

tlques donr¡ant pour los ciifférentos .conclitions deexcitation et 1os'dlverses ten-
el"ons clrall¡eentation prévues, la vitesso do rotatlon de la raachfnor Ie rondernent¡
la pulssance et, 1o couple util-e. sur, lrarbro en fonction de ltinterisltá¡ coo courbeg
dotvent âtre établloo por.rr une températu:re deÉ onroulornen'bs do 7500.

0n relève au banc dlo,ssaÍs, 6ur choque moteur à essayer, les ?ointE de
fonctlonnement (4 ou 5 poutl chaque courbe) porrllotf,ant de tracer 1;es courbes carâc-
i¿"fsifq"u. po* Lee dlverses oonditions drãxcltation spdcifiéeso ELloe serÖnt
rarnenéeJ à U tenpérature de réfárenoe si elles ont étá rolevées à rrne autre
ternpérature 

"
Por:r l¿ clé'bermtnation dee rondernent,s, iL est, reconüiandé drutlllsor une

nréthode basée sur l-e príncÍpe cle la sépai'atlon doe pertes et permettant de ¿,áftnfr
Ie rer¡clernent dtr:n motãur"orïme 1o rappõrt entre 1a puiesance totale absorbée dfml-
nude cles pertes gJ-cibat-as of la puissance totale absorbée'

n"M¿2981:. "8.9onli*T. 42
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32. *Dnis*_qEril'_J..R{,IF,:ip*1

Le relevé des coürbes carac'béristiques clos .génératrices ost considéré
oomme un essal c1e type,

Les spécifications cles génératrícos doivent comporter.clos courbes oarac-
téristiques clonnanto pour l-os diverses conclj.tj-ons do fonc'bionr:enéntr'l-es relatlons
existant entre l¿ l'itesse clo rotal,ion, 1'c,s:c1i:ation, Ia'bensi-on et ltintensité du
oourant débitér 1o rencloment oi, 1e couple ar¡oolbé sur'ltarbre clu moteur dtentraf*
nenenti cos oourbes doiven'b Etre éta¡l-ieo porl,une'bernpératu.ro dos onrouloments de
,150c,

0n ro1àve att banc dressaisr.sur chaqu,e généra'brice, los points de fonc-
tionnement (4 ou.j pour chaque courbe) perrnettant de tracor Ies diverses courbes
oaractérlstiques o E1les seron'b rc,unenóes à ia tenpérature cle référonce si eIles
ont été relevées à une autre 'bernpérature"

Pour Ia déterrnination des renclernents, 1.1. ost recomîanclé cltutiliser rme
néthode basée sur 1o princi-po de la séparation des pertes of pei-nrettant de dófinir
le rondernent, cltune généra-br"ice conme 1e rapport ontre 1a puissarrce totale restí-
tuée et la pul-sso.nce totale res'Lituée lrajorée des pertes globales.

17. TOLERAXICES

Les tolórancês suivantes sont adrnisos eutre les r¡aleurs trouvées arÐ<

essais et celles spécifiées à l-a co¡mande 3

o) sur I.t oarac;tiéristique rrvltosse-J¡tensltéti cles motours (pour des
valours cle ltintensi'bé. compri$ost enire Or"l5 el 1r7 fois lrÍnten-
sité du régirne continu) uoo¡o.'c¡' i.co60r..o.r.Goroôe t5 7¿

b) sur la caract,éristique tlf,spsie¡1-,i-ntensltérr cles généra'r,rlces' (pour
des valeurs ile Itintensité Aé¡itée coinpríses entro Or75 eL IrT
fois ltíntenslté du régfuro con'i;Ìnu et pour des valeurs de Itexcl-
ta'Uion i-clentiques à celles des courbes types) ,noo.on f 5 it

c) sur les pertes totoles dtun moteur ou d?ruro génératrice (uttllsríos
cìans Ie ca1cul du rendement au seul régÍ:ire continu) ,. + IO 7l

þ!3.- En ce qui corrccrne les groupes rnoteurs générateurs pour: llesquels Ies- pertss totales do chaquo rnachino ne pourralent êtro relevées séparérnent,
on so conteniera cle mesurer le rendement global du groupe complet au
régime contlnu de l-a génératrice"

Une toIéranco clo 10 / sera admise sur los portes total.øs du groupe complet
spécifiées à la comrrtande.

ç_rI&.pJTFF"-.!rJ.-:_EÞ"$AIS*p.ES,"GB0-ÏE!Ep*.9_01-æIÆEF-

Sep;þåB.n-A{-- j:.,8-Ê-s-e-i8"..ds.,åop-ç-ti,o¡Rp.Rspt

1L. ESSA]S DE ÏERIFICATION DFJ BON FONCTTONNEIVJEM

Les essais de bon fonctionnenent des groupes rnontés dofu'ont ôtre effec-
tués en platefornre cltessals ou sur 1e véhicule moteur"

Ils conportent des essais de type e1, des essais cle sérj-e"

Les moteu:..s e'b .Lee machines au:rquellos ÍIs sont accouplés sont disposés
pour la marche noÍTrìal-e avoc tous leurs organes en p1.ace " Les moteurs sont notam-
nent por:rnrs cle Leurs résis'h,ances permanente.s de pro'bectÍon si el1e.q oxistent et
touteã disposÍtions sont prises en ce qui concer'tã l-"s machines accouplées (géné-
ratrices, ãonpresseur:s, ventilatours"") pour agsurer leur débi'b normal dans les
oonditions spécifiées à la oommande, L<ls génératrj.ces dolventr toutofoise pouvoir
âtro nlses en eharge sur des résistanceg ou des díspositifs permettant draiustor
ou de faire varier leur ilébit"

* ]jI - R.II.298/C.E"9
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Egå+.i"?*"{e*..tlp.C - Après queiques e.ssais do démarrage succossifrr affectués à ple:ine
charge sous Ies tdnsions maxllrun et minfmuin dos motours, i1 ost v'érifié qut en
faisant fonctionnor 1es groupeg soit à leur régime oontfnue soÍ-t, à leur régine
fnter.¡¡Íttent, Les moteut:s et les gén.ér'atrices nê présentent pas des '.:ompératnres
supérierrres à celles qui ont étd eru:egistrées au colr.rÊ de leuro eseai,g individueJ-e
respectlfs sous ces rcånos régi:nes "

I*a oornr,ruta'bÍon devra rester boruro eu ,cours deg essais de démarl.'age suc-'
cessifs effectués en oharge sous les tenslons ma¡cjmun e'o rnLnimun des rnotsurs ainsi
g|tau courg de I?essai de du:rée au régÍrne continu ou J.nternri'Ltent quJ. lr-r:ur succècle,

A la suiÈe do qos eesais, les ooJ-lectourg clos mot,eurs à couro,n'b contlnu
aussi blen que rnonophasé ne devi.ont présenter aucuxo'brace do brüiur'e"

IL est ógalenrent rr'érifló, st11 stagit de machlnes entratndes atrbres que
des génératrlces r eue, 1os tíchauffements propros de ces ¡aachines reiì'oent clans ]ee
lirnitoo Íraposéoe par J^er.rrs spdcifica'biom È

n^FSg#.JJ"erF-"éAåg, - Ces essais ne somprer$ent qtr.e 1es o,s6ai*q de rlémarra.ge succoesifs
effoctués à pleine charge sous les te¡nslons noximum e-i: ¡ni¡irnr¡n deo rto-beurs dans
les condi'blons énoncées o,u poragraphe t¡Essais de typei'o

Lee vérifícations à faire tant en ce qui coneêrno ia comli-r'batåon qeio 1a
terrue des co1lectoux,,6 sont celles quí sont iig,r.i.rxron'ti orpi-icitéos dans ce paragraphe"

35 " FÞ.FSS--q*E c9-I8-\eE"-HI'-_pJ-¡E'IJÐ-l4SEEr-'ÆNI"-LEìå|,r-JF,t{,9-ipJ.".A":¿!Ð,F-N"U$.i,pJ!"Æ1J:Lq,{tJå
SOIJS VAR]JITIONS BRUSOIJES DE CETTE I4F,I4E T¡ìNSION
l@-Èt 4sà e'Ú' æi'3.àÞ. *4r'!údw L- r¡-,,

Ces essais qul. sont des essais de type, ne sont effoctuds sm' Ies groupe.s
complobs que dans l¿ nesure où i1s ne font pas double emploi avec cerrr exiícu'[és su.'.'

les r,rochínes séparées (voir article 29)" IJ-s ne seappl.iquent clteill.eurs g.u!arx
groupeÊ sntrafndç par des rnoteure à caractérisì;iques série e-l; conpou:trl aiimenr,és
par J-a llgne de contact, ooit directenont soít par lrinto:médiairo dtun tt'ensfor-"
mateUr¿,

Les gr.oupes éta¡r'o disposés pour:la marche normale clan¡ J.eç condi'¿ions
erçJ-lcitées à Lrarticle 35 cj.*dessu,s eù los ¡rotou.rs étant aL-:[me:ntés souo -la tonslon
¡raxi¡nu'ln avec-llexcltatlon 1a pJ-us faible, i} ost procédé, apr'ès s'babilisotíon du
r6gi.rne qul stótablit ainsí, à ltex,9r-'"-t,ion des deurc essals suivanbs :

Le*ç--efcgi * E*eg'L--{e*ç-qi¿p$å-%-eþ-Cs-.r's"-pþ}*is¡.c$p5r.[-Q-e-fs' b-en:9*þ;rslre*]e-qqJ.sllg

Au noyen cltur interruptour à rup'bure Tirusque, trta.limetrtation iu ¡rot,errr
est ooupée et ensuite ¡:établie au bout d¡rxr temps qui doit ê'bre cornpris entre
0r5 et 1 segonden

Lt essai cloit êtro effectué 5 fois de suito on l-ai-ssant 1e régime de
fonctionnement Se StabillSer entre l.es d.eu:r essaig succesSifsu

âèus*-s.s-upg - Eçs.pj-. .-çþ-;qa¡]-ri..rjro.q-^þJggg-u.9- de..l9--!.ç¡1p*i-ogd-1plusp¡1"e.-tåqa sl-.t.r*grp$-çÞr

'Au moyen cl tun dlspositif perreot'tant de folre varier très rapidemon'b Ia
tenslon cjtaljmeniatfon entrã les r¡s,Ieurs maximum et mlnl¡r'ün spócifiées pour les
noteu:r:s, i1 est procédé pondant 2 m.inutes à une sìtccession^ra.pide de rrÒ,riations
entre cås deruc näiun"s e¡cbrêmes) aucune autre nunoeuvro nrétant effecbuée sur
los organes de régulation des moteur's ou cies machines entr'o.tnées "

EFSpH.SS" * Chacun cle cos essais doit ôtre suppo:tté ;n:': los groupes sans
débérioratlon mécanique et iJ- ne doil, so produiro ni fLash :ri
clommagos perrnanentõ sur 1os colleoteurs dos moteurs "

[+e-,q€ig3.r.p,t¿1åp"L çlep-=år--o*t-e]¡gg1.q-o¡in-o"rxrd..è -"¡"-c$p.ti-o.n J.-nl.-é"ppr-rdpr,f¡1 e"

Ces moteurß pouvan! fs¡lstrionner en générotrlce on cÐ,s c1e couri:*cj-r'sulu
su¡ ln llgno d.tall¡rentätion, 1'l- es'bl¡econnandé du 1"ur fal.re strbir l.lessai conpló"
mentaire suirrant' s

"- ).å -- R,M¡298/C"E-9
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Le groupe est alirnenté à l¿ tonsion naximun et l¿ machlne ontralnée
fonctionne à vfAe- ou-Êous Ia plus faible charge possf.ble. Après stabllisatlon clu

régJ-nre, le circult dtali¡nontatlon est bnrsquement ouvort et J.e rnotour est mis
auãsttåt en coutt-cirouit, sa protectlon rostant toutefois assurée par lrapparell'"
l¿ge (relals et appareils de coupure) clont il est nornale¡gent pounnr.

Lressal dolt être effeotué 2 fois à 5 minutes dtL:rtenralle, Les résul-
tats obtenus doivent âtre Les ¡¡ônos que ci-de99ü9.

Sect.Lqn X ; _EeÉaig_ di,yelg

16. ESSAIS D'EI\IDT]N.ANCE

Si Lrexploltant, lrexige, de6 essais dtondurance de 2/¡ heures Pourront
êtne exécutós dans les usLnes du ou des constnroter:rs sur cortaines catégories do
groupes tels gue les groupos-moteur-coJnprossour qui sont sormÈis on service à des
ñégfines de trármil particulièrernent sévèr^es. Ces essais sont dos essals cle typo'

Lgs nodalltés et le lieu dtoxécutlon do tels essaLs seront défin1o, Ie
oas 6chéant, entre los fabricants et 1o réseau"
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