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DOCUMENTS CONSIDERED DURING THE MEETING

a) Documents prepared by I. E cC. Natloqal ommlttees “and member bodies of the
C.M.T. in reply to the guestions raised in R.M.338 (Minutes of the Phlladelphla
meeting, September 1954) and. its appendices.,

C.M.T.49 (U.I.C.) Mey, 1955 :
9(Belgium)207 and 208 ' November, 1955
9(United Klngdom)222 November, 1955
9(Belgium)209 : December, 1955
9(Belgidm)210 . December, 1955
9 Belglque)glOA - January, 1956
9 U.S.A.g209- o January, 1956
9(France )214 and 215 March, 1956 -
9(South Africa)203 : March, 1956
9(United Kingdom)223 and 224 May, 1956
9(Netherlands)205, 206 and 207 May, 1956
9(France )216 May, 1956
9{Poland)l : May, 1956
9(Allemagne)202 - June, 1956
9(U.R.S.S.)201 _ June, 1956
9(Sweden)208 June, 1956

b) Proposals from certain National Committees or the International Union of
Railways. )

9(Germany 201 _ July, 1954
9EIta1y 201 - © ' Mareh, 1956
9(France)212 March, 1956
C.M,T.40 (U.I. c.g- : May, 1952

C.M.T.50 (U.I.C. July, 1955

In opening the first 51tt1ng, the Chairman, Mr. SEMENZA, asked Mr. PETERS
to speak, who welcomed the delegates on behalf of the German Natlonal Committee.

Mr. SEMENZA thanked him, for his warm welcome and passed to the consideration
of the agenda, contained in Document 9(Central Office)213.

I - To confirm the Minutes (R.M.338) of the meeting held in Philadelphia, 3rd and
4th September, 1954

On behalf of the British Natlonal Committee, Mr, Binney pointed out that a
slight amendment should be made on page 4 of the document entitled "Specification for
electrical control equlpment 1nsta11ed on motor vehicles" since issued as I.E.C.
Publication No.77. In Clause 14 of this text, 7th line, the phrase in brackets "(with
lubrication every 250 000 operatlons)" should read "(w1th lubrication after 250 000
operations)".
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With this reservation, the Minutes R.M.338 and its appendices were confirmed.

II - To_consider the bﬁipiOns submitted by the National Committees concerning
the draft rules for auxiliary machines on motor vehicles : Appendix II to R,M.338

o Mr.. GARREAU remarked that this draft had been discussed in detail at the
Philadelphia meeting and it would be desirable for it to be submitted for approval
under the Six Months' Rule after the present meeting. However, the importance and
number of comments received would require several clauses to be discussed so that a
final text could be drawn up. The Committee agreed with this opinion and the following
decisions were taken.

Qlause 2 - Service conditions

. The text of paragraph A, to which -the U.S. Committee wished added mention |
of the reduction of rating for normal operation above 1 200 metres, was retained in
its' present form as being in-accordance with the text of Clause 2 a) of I.E.C. -
Publication No.48, Rules for electric traction motors. If a change be made later it
will be made in both texts simultaneously.

Clause 6 - Intermittent rating of a motor or generator

The suggestion of the U,S. Committee that this clause should be completely
revised was not accepted. However, the reference to "Section III" appearing at the end
of the first paragraph will be completed by the title "Table I". The same addition will
be made at the end of Clause 5. C

Clause 10 — Maximum (or minimum) voltage of a motor or generator

The words "... defined in Clause 8 above" at the end of the second paragraph,
were replaced by "... at the end of Clausé 7 above".

Clause 12 ~ Test categories

The Conmittee did not accept the Polish proposal that this clause should
fention the routine tests which are to be made both on individual machines and on
complete sets.

Clause 13 -~ Rating plates

The following two amendments were made to meet a comment from the Belgian
Committee and, partially, a pomment from the Polish Committee:-—

1 - In the 3rd line, replace the words "For example" by "For éxample, in
the simplest case". '

2 - Replace Note 3 by the'following.text:— "Motors and generators shall
Le provided with an indicator plate or a mark indicating the normal
direction of rotation, 'if any". -

The U.S. proposal that provision of a rating blate should be optional was
not accepted by the majority of Committees represented. v

Clause 14 - Individval tests on machines - General

Following comments from the British and U.S. National Oommittees-fhére were
three possible solutions for the definition of Routine tests, given in the second
paragraph of the clause:- .

— retain the text of the draft, which specified a one hour test at continuous
ratings, the test consisting, particularly as far as temperature rises are concerned,
of checking that as complete correspondence as possible exists between the results
obtained and those obtained after the first hour of operation of type machinés at
the same rating; ; :

-~ specify, as proposed by the British Committee, a test of length at the most one hour,
at a particular rating such that a well defined temperature rise was obtained at
the end of this time; ‘ q j

- accept, as proposed by the U.,S. Committee, a shunt test at continuous rating to check
the general behaviour of the .machine, withaut making accurate temperature rise.
measurements. '
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Affer a long discussion, the majority opinion was that the U.S. proposal was
vnot sufflclent and that the British proposal would lead to the determlnatlon of a
'Spec1a1 ratlng whlch did not appear to be 1ndlspensable.

2

In these circumstances the Committee decided to retain the text of the draft,

subject to statlng 1n the paragraph in questlon that the principal objects of the

routine. tests were.

‘='fo dheck the medhanlcal and electrlcal behav10ur of the machines under

a sustained load,
-~ to warm bhe machines for the tests which

Clause 15 = Classification of JAnsulating materials

had to be made w1th the machines hot.

.....

The U.S. Commlttee having pointed out that the classification of insulating

materials appearing+in both Publication No.
out of ‘datey: it was decided by .the Committe
amended without further delay, to include C

48 and the draft under consideration was
e that this classification should be.:
lass H insulating materials which were

coming into wider use and to omit Classes O and C which were very little used. Following
a comment from NMr., de BRUYN, it was also decided to include in the new classification

Class F insulating materials, related to Cl
;_1norgan10 fillers, with the exception of si

ass H insulating materials, containing
licone compositions.

Mr. CHAPELLE pointed out that I.E.C. Sub-Committee 2C which was preparing an
official classification of insulating materials, had not yet finished its work and that

the definitions which would be_.given in the

document under consideration might not

..agree with .those finally adopted by Sub-Committee 2C. Mr. GARREAU did not think that

this would be an obstacle to the work of T.
the rules for auxiliary machines (as those
electric transmissions of Diesel motor wehi
the official definitions when the time came

This point'6f view was shared by
introduce the necessary changes into the dr

Mr, de BRUYN, passing to another
paragraphs .f .Clause 15 concerning '‘insulati
should be deleted as the acceptance of a si
of the windings (by resistance varlatlon) el
temperaturé rise of the different parts of

C.9, as both the definitions to be given in
for traction motors and possibly for.the
cles) could be brought into agreement with

the Committee and Mr., GARREAU was asked to
aft,

train of thought, said that the last five
ng materials composed of various substances"
ngle method of measuring the temperature

ade impossible the measurement of the

these windings.

Following a proposal from Mr. GARREAU, the Committee decided to revise the

text of - these paragraphs, without necessar1

A Sub-Committee composed of Messr
proposed the following text, which was appr
Mr. GARREAU into thé final draft -

"Igolants constitués par des matiéres m

ly deletlng -them,

S BINNEY BLONDET CHAPELLE and LAMBORN,
oved by T.C.9 and W111 be introduced by

Insulation oomposed of materials of

de classges différentes

different classes

En principe, lorsque 1'isolant com~
prend des matidres isclantes différentes
(3 1'exception des cas mentionnds dans
les définitions ci-dessus des différentes
classes d'isolants) la limite d'échauffe-~
ment & admettre est la plus basse des
limites admises pour ces matidres.’

Toutefois, lorsque, aprés accord
entre constructeur et exploitant, il est.
possible de mesurer. les .températures
atteintes par les différentes parties de
l'isolant, les limites d'échauffement
pourront etre celles admises respective—
ment pour 1'isolant de chaque partie."

-4 -

In prineciple, when the insulation is
nade from a number of different materials
(excluding the cases mentioned in. the
above definitions of the different classes
of insulating materials) the limit of
temperature rise permitted is the lowest of
the linhits permitted for these materials.

However, when, after agreement between
the manufacturer and user, it is possible
to measure the temperatures attained by
the different parts of the insulation, the

.limits of temperature rise can be those

applying respectively to the material of.

“each part."
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Clause 16 - Linkts of temperature rise for motors and generators

Taking into account the decisions regarding the introduction into Clause 15
of Classes F and H insulating materials and the deletion of Classes O and C insulating
materials, Mr. GARREAU.proposed that the second paragraph of the clause ("No limit
of temperature rise has yet been specified for insulating materials of Classes 0 and
C") should. be deleted and that the two new classes of insulating materials should be
introduced in Table I on the same footing as the Classes A and B already mentioned.

He pointed out that this would mean including in the last column values of temperature
rise for arnature.and field windings respcctively, for Classes F and H. He noted,
however, that the values proposed by different National Committees were far from being
in agreement. In the circumstances he proposed replacing the actual values by asterisks,
referrlng.the reader to a note below the table which would state the linits of
température rise at present used in certain designs.

The Committee agreed with these proposals and moreover, had no objections
(see Olauses 19 and 20 below) to the temperature rises of the commutators or slip
rings of machines insulated with materials of Classes F and H being retained at 90°C
as in the case of (lass B insulated machines (thermoneter measurements). ! n&ﬂ

~ The new Table I to be included in the final draft will consequently be as
follows:—

TABLE I

(Temperature conventionally assumed for cooling air: 25°()

M

Insulating | = : ! Method of

naterial Rating | Part itemperature Temperature
‘ rise
l < | | neasurenent 1
i | Armature windings | o__. . i
i Continuous . | Field windings Jesioanee 85°C !
Class A i iy :
Bl ' Commutator oFf ' |
Internittent . . Thernionieter 85°¢C
| slip rings i
| Arpature windings | Resistance 120°C '
| Continuous Field windings ' Resistance 130°C
Bbersy & ' 253, Commutator or -
Internittent | “~ .. s i Thernoneter 90°¢C
slip rings - |
| Arnature windings !Resistance i l
Continuous | Field windings ' Resistance * .
| Class F 2hed IlCommu’ba"cor or = l
Intermittent { ~5. " . | Thermoneter 90°¢C
slip rings | |
1 | Armature windings Resistance * ‘
1| L | Continuous  Field windings Resistance *
l Class H |  and

; l
| Internittent Copmutator R i Thermometer 90°C
i slip rings :

| * Tenmperature rise limits cannot yet be specified. The following
' values are tentatively proposed as acceptable for these classes:i—

l |
‘ S | Class F | Class H i
| Arnature Windings seeseseesesecsses | 140°C | 160°C 1
| Field windings seeeesesencssssseans F 1550C 1 180°C Jat

Note.— When the temperature ..... (the rest without change) 000

Technical Committee No.9 recommends that the National Committees should
follow very closely the question of permissible temperature rises for the windings of
traction machines with Class F or H insulation, so as to be able to fix definitely
the limiting values durlng the reV1slon of Publlcatlon*No 48 and all subsequent
specifications.
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Clause 17 = Vewtilatiorn during tovperature rise tests

The Committee accepted a Polish comment that it should be stated in this
clause that a table givimg the relation between intake:pressure.and volume should be
drawn up during the type tests of forced ventilation machines such bha% only
measurements of static pressure need be made during routine tests. The Secretariat
will draw up an appropriate wording for inclusion in the draft.

Clause 18 — Measurement of the tenperature of the cooling air
during temperature rise tests

; : Following a proposal from Mr. GARREAU, it was decided to bring thls clause
1nto agreement with Clause 14 of Publication No.48.

The following Note should consequently be added to the end of the last
paragraph:-—

"Note.~ It is frequently convenient.to commence the continuous rating
heat run while the machine is warm following previous dests.
In that case the cooling air temperature is obtained by taking
the average of the air temperatures taken over a perlod of at
least one hour prior to shut down." :

Clause 19 — Methods of neasuring the temperatures of machine parts
Clause 20 — Thermoneter method

The U.S. Committee had proposed that the measurement by thermometer of the
temperatures of commutators and slip rings as described in these two clauses, be
replaced by measurement by means of thermo—couples and had given values of permissible
temperature rise for this latter case. Mr. A'ARBELA said that for Class B, acceptance
of the U.S. proposals would lead to permissible temperature rises 30 centlgrade degrees
higher than those allowed up to now (120°C instead of 90°C) Mr, BLONDET was not in
favour of permitting such a difference despite the greater speed of reading obtainable
with thermo-couples after shut down.

In these circumstances, the Committee considered that it was best to retain
measurement by thermometer on the understanding that the National Committees would try
to establish the relation between the two methods with a view to the revision of
Publication No.48 and subsequent specifications.

Clause 23 — Initial resistance

The U.S. proposal that this clause should be deleted was not accepted,

Clause 24 - Method of measurement of temperatures, etec.,

Mre GARREAU said that certaln National Committees had renewed the crltlclsms
which they had made before concerning the corresponding clause (Clause 207) of
Publication No.48.

These criticisms particularly concerned:-—

~ the difficulty of determining the points of the cooling curve, especially the
first, in the time allowed;

- the errors which might be committed in extrapolating a cooling curve to zero, whioh
even if plotted on semi~logarithmic co—ordinates, was not a straight line in the
first instants immediately following shut down; :

- the method of extrapolation itself which only took account of a very small part
of the curve taken:

= finally on the method of measurlng the armature re81stances.

Mr, PETERS said these points merited very careful consideration, as had been
abundantly made clear by Otto Michel in several technical journals a short time before
his death. He also thought that; as requested by several delegates, the German
Committee would make known its present position in a new note which would be published
shortly.

~Mr. GARREAU sald that, in general, the theories on the.cooling of machines
were in agreement and were based on-the well known hypothesis of the double exponential
However, he thought that methods of extrapolation based on points of the cooling curve
too far removed from the origin did not enable sure results to be obtained as to the
temperature rise at:the instant of shut down.
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y As certain National Committees and especially the French Committee in
contradiction torothers did not have difficulty in making the first measurements in
the times allowed, when using suitably equipped test beds,. led him to think that there
were ‘differences of interpretation as to what was meant by the instant of shut down,
or the origin of the cooling curve. In this respect he thought it was useful to remark
that energetic braking to a very slow speed could be obtained by electric braking at
constant current (of the order of the load current) and that its duration did not
count .ag part of the cooling time. It followed that the instant of shut down or origin
of the cooling curve was very close to the instant ofswitching off the braking:.
current and, if applicable, of the simultaneous shut off of the ventilation. This fact
made taking the readings much easier, even if they were very close to the origin of
the cooling curved: ' - ; 2 '

Mr. GARREAU proposed, therefore, that no more time should be spent on a
question which did not solely concern suxiliary machines and that the stipulations of
the draft should be adopted. In the light of the above remarks the National Committees
should carry ‘out the investigations recessary in order to formnulate concrete proposals
during the general revision of the clauses on the neasurement of the temperature rise
of traction machines of all classes.

This was accepted.

Clause 25 — Overspeed tests on motors

The Committee decided to retain:the value of 1.25 for the overspeed coeffi-
cient to be used during this test, as specified in the draft, notwithstanding a
proposal from the U.S. Committee that this should be reduced.

The suggestion from the Czechoslovak Committee that a higher coefficient
should be specified for d.c. motors, which might be permanently connected in seriesy
was not accepted. Such motors are generally protected by appropriate devices against
the possible effects of flash or large voltage unbalance at their terminals.

Clause 28 -~ Starting tests on motors

Following a proposal from the British Committee it was agreed that the title
of Section V of the English text should be "Transient tests", the word "rating" being
deleted. At the beginning of the second paragraph of the English text, read "the
motor" instead of "every motor". In the third paragraph replace the :word "flashing"
by the word "flashover".

Folioﬁiﬁg a proposal from the French Committee, it was also decided to reduce
from 10 to 5 the number of successive starts to be made at the minimum voltage and
the maxirum voltage respectively.

Clauge 28bis - Interruption test

As the Belgian Committee haa'ésked that the time interval between two
successive interruptions should be approximately defined, the Committee decided that
the second sentence of the second paragraph should be replaced by the following text:-

"The voltage shall be interrupted and restored 5 times in succession,
allowing the normal load conditions to be re—established between
successive interruptions, the motor operating at its continuous rating -
with the weakest field that can be obtained in service." = i

Clause 29 — Conmutation tests on motors and generators

Following a proposal from the British Committee, the Comnittee :decided that
in paragraph "b) ~ Routine tests"y the coefficient giving the increase in current to
be used for the test should be reduced from 1.7 to 1.5; the case of motor-—generator
sets driving external mechanical loads wiwill also be dealt with. For these reasons
the text of this paragraph was replaced by the following:—

"b). Routine tests:— Motors and generators shall withstand for 1 minute,
at the maximum voltage as defined in Clause 10, a current equal to
1.5 tines the current corresponding to the continuous rating.

In the “case of motor generators driving a mechanical load, the
coefficient 1.5 applies to the generator current, the motor current
corresponding to the increased generator load and the nornal
mechanical load." ‘ ’
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Clause 30 - Dlelectrlc tests

z ' The Brltlsh U.S., German and Polish Committees considered that “the. test”
voltage of 4. c.notors fed from the contact line should be reduced to 2 U + 1'500 volts
M- GARRFAU pointed -out that the requirements of the draft corresponded exactly with

" those which had been accepted for d.c. traction motors supplied under the same
conditions and that consequently no valid reason could be adduced for not applylng
them to auxiliary machines. Certain National Committees, especially the Italian

{Commlttee, shared this view and after a short dlscu531on the clause was retained as
in the draft.

lause 31 — Plotting of characteristic curves (Measurements to be made = Checklng —-
Tolerances}

The. Committee did not accept the comment of the British Committee that the
characteristic curves were not necessary  for auxiliary motors working at constant
load. The third paragraph of the.clause states that such curves are not necessarily .
supplied for all types of machines.

The U,S. comment concerning Notes 1 and 2 at the end of the clause was abcepteé
and these will be placed at the end of the requirements for type tests to which they
are directly applicable,

Part IIT — Tests on complete sets

Section IX = Running tests

As had been p01nted out by the U, S. Committee, the Committee noted that the
tests on complete sets specified in Clauses 32 and 33 of Section IX might duplicate
some tests to be made on separate machines specified in the preceding sections. The
Committee thought that the individual tests were less searching than the tests on
complete sets., It was accordingly decided to insert the following note at the
beginning of Section IX, immediately preceding Clause 32.

"Note.—~ Tests on complete sets specified in Clauses 32 and 33 below
may duplicate certain tests specified for individual machines
in Part: II, above. If so they may be omitted."

As a result of this addition an amendment was made to the first paragraph of
Clause 33, as recorded below under this clause.

Clause 32 — Tests to check that the machine is in good runniné order

In order to take account of a comment made by the British Committee, it was
decided to replace the beginning of the second sentence of the third paragraph, by the
following text:—

"In particular, motors shall be provided with their protective resistors
and protectlve devices, if any, and all steps shall be taken ..."

The beginning of the requirements for "Type tests" was amended to read as
follows, in order to meet a comment from the Belgian Cormittee:—

"Dype tests:- After 10 starting tests on full load (of which 5 shall be
at the maximum voltage and 5 at the minimum voltage -of the notors) it
shall be confirmed ..."

Clause 33 ~ Interrupting and voltage jump tests

As is recorded above, the addition of a general note at the beginning of
Section “IX requires arfendment of the first paragraph of this clause, which becomes:-—

"These tests are type tests. They only apply to sets driven by notors
with series or compound characteristics supplied by the contact systen
either directly or through a transformer."

It was also agreed:-—

l) On a proposal from the British Committee, to add the following note at
the end of requirenents for the first test (Interruptlon and restoration of voltage
on the motor ). .

"Note,— If the motor forms part of an assembly which includes an
automatic device giving complete protection from the effects
of ‘interruption in a time less than 1 second, this time shall
be used for the test."

=@~ R.M.417/T.C.9



2) On a proposal from the French Committee to write the contents of the
brackets at the end of the penultimate paragraph as follows:~— .

"(relays, 01rcu1t—breaking dev1ces, protective resistors and
starting res1stors)

The several amendments concerning:the draft rules for auxiliary machines of
motor vehicles thus having been dealt with, Technical Committee No.9 decided to submit
them to the C.M.P. for agreement in principle. The Secretariat will then draw up the
final text which will be submitted by the Central Office for approval to the nember
bodies of the C.M.T. under the Six Months' Rule, before publication.

This decision is given under Heading I in Appendix I of these Mlnutes.

IIT -~ To consider the comments and suggestions received from the National ‘Committees
concerning the draft rules for the electrical transmissions of vehicles with
" diesel engines — Appendix III of Document R.M.33%8

Mr. GARREAU said that the International Union of Railways was at present
undertaking various studies and consultations regarding the construction of thermo-—
electric engines for long distance international service and that after having drawn-
up and published the rules for diesel engines (I.U.R. Leaflet No.623) it had
recomnended that the draft rules for electrical transmissions should be published
shortly by the I.E.C. He pointed out therefore, the importance of arriving at a final
text during the present meeting of the draft which had been first considered at
Philadelphia. He proposed as a consequence that the different clauses which were still
the subject of comments from the National Committees be re-discussed, bearing in nind
that certain decisions which had been taken concerning guxiliary machines could be
extended to the draft under discussion. A 5

The Comriittee agreed to this course of actlon and the dlscu831on conducted
on. this basis led to the follow1ng results.

Clause 1 - Scone

On the 'proposal of the British, Netherlands, Belgian and French Comm1ttees,
the last paragraph of .the clause was replaced by the following:-—

v "Main generators have sinple or compound excitation".
Clause 2 = Service conditions

The Committee considered that the text of this clause should be in conformity
with Clause 2 of Publication No.48, concerning traction motors. The last sentence of
paragraph "g) Altitude" is consequently to be replaced by the following:~ -

i "Whenever this altitude is to be exceeded, certain requirements (not
: yet formulated) should be followed", - :

Clause 3 — Characteristic data on diesel engines, etc.

In view of the divergent suggestions made by some National Cormittees
concerning this clause, it was decided to appoint a Working Group consisting of
representatives of the U.S., British and French Committees to draw up a text which
would meet the different points of- view, whilst respecting the. stipulations of’ I, U.R.
Leaflet No.623.

The Working Group submitted the following text to Technlcal Cornmittee No.9,
whlch agreed with its contents:= ,

"3 —~ Puissances caractéristigues des "3 _ Characteristic data of diesel engines
poteurs Diesel et de leurs transmissions and their electrical transmigsions

elecgrlgues

a) Pulssance utile et puissance’ nominale a) Useful output and rated output of a

d'un moteur Diesel ‘diegel engine

La puissance utile et la puissance The useful output and ratea-output
noninale sont celles..qui sont définies shall be those defined in I.U.R. Leaflet
dang la fiche U.I.C. N° 623, No.623.,

— ©) R.M.417/T.C.9



b) Puissance d'utilisation en service

La puissance d'utilisation en service
d'un moteur Diesel est la puissance
utile spécifide & laquelle il est conve-
nu, entre constructeur et exploitant, de
régler le moteur Diescl en service en
tenant compte des conditions atmosphéri-
ques des régions ol le véhicule équipé
du moteur cons1dere sera appelé & cireu-
ler. :

c) Puissance de surcharge

Les moteurs Diesel sont généralement
soumis & une surcherge de 10% pendant
une heure, d'aberd par une augnmentation
de la vitesse. Mais il ne s'agit 13 que
d'un essai de type, 3 des régines non
utilisables méne tenporairement en ser—
vice. En conséquence, la notion de sur-—
charge des moteurs Diesel n'a aucunsg
inéidence sur le dimensionnement et sur
les essais des ‘génératrices qu'ils
entrafnent.

d) Puissance d'entrafnement d'une
génératrice principale..

Elle est généralement égale & la puis-—
sance d'utilisation .en service du moteur
Diesel diminuée de la somme des puis—
sances nécessaires 3 1'entrafnement
direct ou indirect des organecs de refroi-
dissement du moteur Diesel (s il g'agit
du refroidissenment 5 1! cau) et des divers
auxiliaires du véhicule (compresseurs,
ventilateurs, excitatrices, ete.) Dans
des cas exceptionnels, elle peut compren—
dre certaines charges auxiliaires alimen-—
tées par la génératrice principale.

La puissance d'entrainement de la
génératrice principale transformée en
puissance électrique disponible aux bor=-
nes de cette machine pour l'alimentation
des moteurs de traction et d'autres char—
ges éventuelles, sert & définir les
régimes nominaux de la géuératrice
principale.,

Cette puissance électrique étant
généralement naintenue sensiblement cons-—
tante par le jeu des excitations, la
caractéristique externe de la génératrice
(tension aux bornes en fonction du cou—
rant débité) présente une allure hyper-—
bolique sur une partis de son etendueo
Cette portion de 1a caractéristique ex—
terne est appelée courbe de régulation

b) Service output

The service output of a diesel engine
is the specified useful output at which
the nmanufacturer and the purchaser agree
that the diesel engine shall be adjusted,
taking into consideration the atmospherie
conditions of the regions where the
vehicle fitted with the englne will
operate,

'c) Overload output

Diesel engines are normally subjected

““to an overload of 10% for one hour; first

by an increase in speed. This is solely

a type test over ranges which cannot even
temporarily be used in service. Consequen=
tly, the concept of overload for diesel
engines has no effect on design and testlng
of the generators driven by them. i

d) Input to main generator

This i1s generally equal to the service
output of the diesel engine decreased by
the sum of the powers required to drive,
either directly or indirectly, the cooling
of the diesel engine (if it is water-—.
cooled) and the several auxiliaries of the
vehicle (compressor, fans, exc1ters,'etc.).
In exceptional cases, it will include
certain auxiliaries loads supplied by the
main generator.

The input to the main generator which
is transforned into electrical power
available at the terminals of the machine
for the supply of the traction motors and
other loads is used to derive the ratings
of the main generator.

This electrical power is generally
naintained sensibly constant by variation
of the cxcitation, the external charac-
teristic of the generator (voltage at the
terminals as a function of the current
supplied) being hyperbolic over a part of .
its length. This part of the external
characteristic is called the full power
regulation curve of the generator."

de la génératrice & pleine puissance.™
g P

However, the working group added

the following reservations to its proposals

which were also accepted by Technical Committee No.9 and which will be submitted to

the International Railway Union for their

- 10
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"T] est admis que la fiche U.I.C.
No 623 peut tre utilisée, dans sa forme
actuelle, pour définir la puissance utile
et la puissance nominale d'un moteur
Diesel. Il est toutefois suggéré a
1'U.I.C. de modifier ce document en
tenant compte de la remarque suivante

— I1 devrait &tre précisé que la
puissance absorbée par tous les auxi-
liaires, qui sont indispensables au
fonctionnement du moteur Diesel, secra
fournie par ce dernier en sus de la
puissance utile gous la condition que
le moteur entralne directement ou indi-
rectement ces auxiliaires.

Toutefois, si la puissance absorbée
par certains auxiliaires indispensables
au fonctionnement du moteur: est fournie
par une source indépendante, cette
puissance, contrairement aux présentes
régles de 1'U.I.C., ne sera pas déduite
de la puissance utile du moteur Diesel, -
mais la puissance de tels moteurs
auxiliaires devra &étre déclarée par le
fournisseur en méme:temps que la puis—
sance qu'ils absorbent."

"It is accepted that the I.U.,R. Leaflet
No,623 should be used in its present form
as a means for defining the useful output
and rated output of the diesel engine.
it is, however, suggested to the I.U.R.
that the document should be modified in
this respect:—

- It should be specified that the out-
put absorbed by all the auxiliaries, which
are essential to the operation of the
engine, shall be supplled by the diesel
engine over and above the useful output,

provided the engine drives these machines

directly or indirectly.

If, however, the power absorbed by any
auxiliary machines, essential to the
operation of the engine, is supplied by
an independent source of power, then,
contrary to the present I.U.R. rules, no
deduction shall be made from the engine
output, but such auxiliary engines shall
be declared by the suppller, with the
power absorbed."

Clause 4 '— Definition of the ratings of motors and generators

Following a proposal from the British Committee it was decided to bring the
text of this clause into line with the text of Clause 3 of Publication No.48 and

to write:—

"Cl'aus’é‘ 4 = International ratings

The 1nternat10na1 ratings are ratings whlch cnable an exact comparison
to be made between motors and generatorso

— (Clagses of ratings

— Continuous rating of a traction motor

Clauses

— Continuous rating of a generator

One=hour rating of

a traction métor

5 to 10
: ' — One-hour rating of a s

@RV R BN N R)
!

1

- Mixed rating of a acnevdtor

The

several definitions in these clauses had given rise to many comuents,

the principal ones concerned the one-hour rating of motors and generators and the

mixed rating of generators.

Some National Committees wished to see theé one—hour rating disappear as it

wag not a rating used in the designing of the machines; the I.U.R.

on the other hand

wished it to be retained for reasons already given and contained in Document
C.M.T.49. After.a short discussion, the Committee had no objection to accepting the

I.U.R. viewpoint,

it being understood, without it being necessary to state it in the

draft under consideration, that the only rating guaranteed by the manufacturer was
the continuous rating. The one-hour rating would be determined during the type tests
s0 that it could be used afterwards as a short routine test, replacing the mixed
rating, which had been previously specified for this purpose, and which had been

recognized as undesirable

* Consequently, the
which led to the deletion

Following another
of Clauses 5 to 9 did not

train of thought,
bring out sufficiently the fact that the definitions of

due to its severity.

Cormittee were in favour of eliminating the mixed rating
of Clause 10 of the draft,

Mr. d'ARBELA pointed out that the texts

the several ratings corresponded to one and the same power, which was the input to
the generator. He agreed, upon a request by Mr. GARREAU, to revise these definitions.

- 11 =
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Taking Mr., d'ARBELA's proposals as a basis, the Committee adopted the
definitions in the following forms:-

"Clause 5 = Classes of ratings

For simple or compound wéund generators there are, in general, two
classes of ratings:—

— the continuous rating (consisting of two sub—classeés):
— the one-hour rating.

At both these ratings the generator absorbs the same power, i.e. the
input defined in Clause 3, paragraph d).

For traction motors with series or compound excitation there are two
classes of ratings:-—

—~ the continuous rating
= the one-hour .rating.

At these two ratings, the electrical power absorbed by the motors,
possibly augmented Dby the supplementary electrical loads connected to
the terminals of the generator correspond, within the efficiency, to the
input to the main generator.

Claqse 6 _~ Continuous rating of the generator

Two continuous ratings of the generator must be distinguished:— one .
determined by the temperature rise of all the windings-through which the
main current flows (the highest value of the main current and the lowest
voltage) and the other by the temperature rise of the field windings
(the lowest value of. the main current and the highest voltage) In:the
following these two continuous ratings are designated respectively by
"at the lower ‘voltage" and "at the upper voltage".

a) Continuous rating at the lower voltage

The continuous rating at the lower voltage is that corresponding to the
highest armature current that the generator can withstand on the test bed
for an ind:finite time without the limits of temperature rise given in
Table I of Section III belng exceeded.

The continuous rating at the lower voltage is considered to be the
rating of the generator.

b/ Continuous rating at the upper voltage_

The continuous rating at the upper voltage is that corresponding to the
highest voltage that the generator can withstand on the test bed for an
indefinite. time without the limits of temperature rise given in Table I
of Section III being exceeded. :

With the input considered constant all the intermediate points of
operation of the generator are operating points for operation for an
indefinite time.

Clause 7 — One-hour rating of the generator.

The one-~hour rating of the generator is that corresponding to.the highest
- armature current that the generator can withstand on the test bed' for one

hour. (the test being started when the generator is cold) without the

linits of temperature rise given in Table I of Section III being exceeded.

Clause 8 — Continuous rating of the traction motor

The continuous rating of the traction motor is that corresponding to the
highest current that the motor can withstand on the test bed for an
indefinite time without the limits of temperature rise given in Table I
of Section III being exceeded.

The continuous ratlng of the motor is considered to be its rating.
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Clause 9 — One=hour rating of the traction motor

The one-hour rating of the traction motor is that corresponding to the
highest current that the moetor can withstand on the test bed for one hour
(the test being started when the motor is cold and continued under the
conditions stipulated in Section III) without the limits of temperature
rise given in Table I of Section IIT being exceeded."

Because of the deletion of Clause 10, the numbering of the clauses will Dbe

amended in the new draft to be drawn up by the Secretariat. i

Clause 12 — Maximum speed of the motor

Mr. GARREAU said that the Committee found itself confronted by differing
proposals concerning the state of the tyres to be used for calculating the maximum
speed of the motor from the maximum service speed of the vehicle,

The: state of the tyres was also required to fix the overspeed coefficient in
Clause 28 and it must be taken into account when plotting the "effort—speed" curves
of any electric wvehicle.

It was pointed out during the discussion that Publication No.48 had said
nothing up to. the present on the diameter of the wheels for the maximum speed of the
vehicle in the overspeed test (also Clause 28). This gap must be stopped during the
next revision of this Publication.

It was considered that, in this case, a text similar to that of Publication
No.48 could be adopted for the draft under consideration.

Thls was accepted and the words "Wlth the tyres worn an average amount" were
deleted from the end of Clause 12, .

Clause 14 — Classes of tests

Following a proposal from the Belgian. Committee it was agreed to write the
first sentence of paragraph "b) Routine tests" as follows:—

"These are carried out in principle on all machines of the same batch,"

Clause 15 — Rating plates

The text of this clause was retained unchanged, despite a reguest from the
U.8. and Netherlands.Committees that rating plates should be optional for motors and
generators, :

Clause 16 - Clasalfloatlon of insulating materials

The sarne questlon arose as for Clause 15 of the draft rules for auxiliary
machines. The Secretariat will consequently respect the decisions taken regarding this
latter clause recorded in Chapter II of these Minutes (elimination of Classes O and C
and insertion of Cla5ses F and H).. ' K

Clauses 17 and 18 — Temperature rise tests on motors and generators —

Limits of temperature rise

The Committee first confirmed the decisions taken at Philadelphia concerning
a single table for the limits of permissible temperature rise for generators and
motors and the addition to the end of this table of the following note:—

"Note.— If the generator or possibly the motors 1s(are) indirectly or
directly exposed to the heat of the diesel engine, temperature
rise limits lese than those shown above can be adopted by
agreement between manufacturer and user,"

The Committee also decided that following the introduction of Classes.F and H
insulating materials in the Table of temperature rise limits, the same information
would be given in the Tdble as in the corresponding one of the rules for auxiliary
machines. =

The question of temperature rise limits of motors and generators thus being
settled, the Committee next considered the other amendments to be made to Clauses 17
and 18,
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Clause 17 — The reference .numbers of other clauses in the second paragraph
of a) will be revised. o o

In -the third line of the first paragraph of b) replace the words "... with
Classes A and B materials" by "... with materials of the classes defined above".

The second paragraph of b) was deleted.

Clause 18 — The amendments accepted for Clause 17 will also be made to
Clause 18. To take account of the elimination of the mixed rating test for generators,
the Secretariat will state that the routine test for these machines will be a one-hour
rating test without it being necessary to take precise temperature readings,

Clause 20 = Ventilation during the temperature rise test

Following a comment from the British Committee, the Committee aéreed that the
words "arranged for normal running" in the sccond line should be replaced by
"arranged as in service" ("disposé comme en service" in the French text).

Clause 21 — Measurement of the tenperature of the cooling air during the
temperature rise tests

Mr, GARREAU pointed out that this clause should be in agreement with Clause
14 of Publication No.48. He therefore proposed that the following paragraph, which had
been omitted, should be re—inserted: =

"The value to be adopted for the temperature of the cooling air during
a test shall be the mean of the readings of the thermometers placed as
mentioned above, taken at equal intervals of time during the last
quarter of the duration of the test."

Clause 22 -- Methods of measuring the temperature of parts

The Committee reaffirmed the position it took regarding the use of thermo-—
couples for the measurement of the temperature of commutators and slip rings during
the discussion of Clauses 19 and 20 of the draft rules for auxiliary machines. The
method of temperature measurement by thermometer was therefore retained.

Claugse 27 — Method of measurement of temperatures ...

Mr. GARREAU reminded the Committee of the discussions on the methods of
temperature measurement which took place regarding Clause 24 of the draft rules for
auxiliary machines and proposed that the present stipulations be retained whilst
awaiting the general revision of both Publication No,48 and other specifications.

(In reply to a question from Mr, BINNEY, he thought that this. revision could take
place within two years if the National Committees made concrete proposals without too
great a delay).

Mr, GARREAU also mentioned that the Committee had decided at Philadelphia
that the first measurement, as far as generators were concerned, should be made within
a time not exceeding one minute. He thought that this derogatlon could be retained and
this was accepted by the Committee.

Clause 28 — Overspeed test on the motor

This question had in fact been settled during the discussion of Clause 12
and the Committee had no objection to retaining the present wording until the state of
wear of the tyres used to determine the maximum speed of the motors in service had
finally been decided.

Mr, BINNEY reiterated the necessity of revising the overspeed coefficient
when the state of wear had been chosen., Mr. GARREAU said that it was the intention of
the Committee to do this.

Clause 29 — Overspeed test on the cenerator

The proposal of the U,S. Committee that the test should be made at 1.2 times
rated speed instead of 1.25 times was not accepted and the value 1.25 was retained.
The proposal of the British Committee that the overspeed be referred to the highest
rating of the generator, as specified in Clause 13 was not accepted. In the penultimate
sentence the word "equal" was changed to "correSpondlng" in accordance with the
comment made by the British Cormittee,
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Clause 31 — Starting tests on the motor

After a long discussion it was decided to retain the text of the draft,
although the British and U.S. Committees thought that the test with rotor wedged at
1.7 times the one hour rating current for one minute was more harmful than useful.

However, in accordance with a request from the Belgian, French and
Netherlands Committees, it was agreed that this should be a type test and not a routime
test.

Clause 32 — General

The Committee, contrary to the view expressed by the Swiss Committee,
considered that commutation tests should include type tests and routine tosts and that
these should be carried out after the tests laid down in the section preceding Section
VI, in which section they were included. = SRR

The first paragraph will consequently read as follows:-—

NCommutation tests are carried out after the tests laid down in
the preceding sections.” '

The distinction between type tests and routine tests is given in Clauses 33
and 34 where they are laid down.

Clauses 3% and 34 — Commutation tests -on motors and generators

The Committee accepted the text proposed by the Secretariat and given in
Appendix III of Document R.M.338. However, at the request of the French Committee, the
last sentence of the paragraph "Type tests" of each of the clauses will be replaced by
the following:-— '

"Mhese graphs shall be supplied by the manufaeturer and submitted to
the customer for approval before delivery."

In accordance with the proposal from the Belgian Committee the beginning of
the first sentence of the paragraph "Routine tests" of Clause 34 will be replaced by
the following:-

"Each gencrator will be tested at the maximum speed and, in principle,
at the three points corresponding ..."

Clause 35 = Dielectric tests

Following the suggestion from: the Netherlands Comnittee, the following
sentence will be added at the'end of the clausc:-

"However, in’'certain cases, by agrecment between the manufacturer and
the user, the test may be made at a higher voltage than that given
by the formula-2 U + 1 000 volts."

Following a request'frbm the U.S, Committee, the Committee agreed to the
deletion of the phrase in brackets in the 3rd paragraph "(the temperature being
approximately 750C)",

Clause 36 — Characteristic curves of the motor

Contrary to the I.U.R. recommendation, the Committee considered that charac—
teristic curves should not be plotted uniformly for a temperature of 75°C whatever the
type of insulating material, particularly because of the introduction into the rules
of insulating materials of Classes F and H.

Following a comment from the Belgian Committee, it was recognized that
plotting of the characteristic curves was not necessary for all supply voltages and that
the text of the whole clause should be revised to make it clear which curves were to be
plotted according to whether the motors were type motors or individual motors.

Consequently, the text will be as follows:—

. "The motor specifications ‘shall in principle include characteristic
curves giving, for the various field strengths specified and for a
supply voltage corresponding to the lower voltage of the generator at
continuous rating, the speed of rotation of the armature, the efficiency,
the rating and the effective torque on the shaft plotted against the
current. The curves may also be supplied for the voltage corresponding te
the upper voltage of the generator at continuous rating.
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In all cases, the curves shall be plotted for a winding temperature
of 75°C if their insulation is Class A and of 110°C if their
ingulation is Class B, F or H.

The points are determined on the test bed (4 or 5 for each curve) 80
that the following curves can be drawn:—

— for type motors, all the characteristic curves defined above for the
lower voltage (and possibly for the upper voltage). :

— for individual motors, the speed curve as a function of the current
for the lower voltage." :

Clause 37 = Method recommended for determining the characteristics and for
calculating the efficiency of the motor

There was a long discussion on a U.S. proposal that the method of separation
of losses be introduced for determining the efficiency of the motors (as for generators)
from which it appeared that the suggestion could be considered, but that before any
decision was taken the other National Committees should give the matter careful
consideration. Mr., GARREAU pointed out that the rules under consideration were in
conformity on this point with the stipulations of Publication No.48 concerning traction
motors and that they could best be brought into line.with this Publication :after it had
been revised. A similar procedure could be followed if necessary to accept the British
proposal that the "series Hutchinson" method could be used as an equivalent to the
"parallel Hutchinson" method which was the only one mentioned in the rules.

This was agreed,

Clause 39 -~ Characteristic curves of the generator

Taking into account the comments made by the Belgian Committee and the
decision taken concerning the reference temperature of windings (75°C or 110°C), the
Committee decided that the text of this clause should be replaced by the following:-

"The specifications for generators shall include the following
characteristic curves corresponding to the mechanical input to the
generator'(see Clause 3 - paragraph a):-

a) the voltage as a function of the current
b} the excitation current as a function of the current
¢) the efficiency as a function of the current.

These curves may also be given for the power absorbed corresponding to
different speeds of the diesel engine. In all cases, they must be drawn
for a winding temperature of 75°C if the insulation is of Class A and
110°C if the insulation is of Class B, F or H.

4 points shall be taken oﬁ the test bed enabling the following curves to
be drawn:-—

- curves a), b) and c) above for type generators
= curves a) and b) only for individual generators.

These 4 points sliall be, for both type génerators and individual
generators:—

continuous rating at the upper voltage:

continuous rating at the lower voltage;

a point intermediate between the two above;

the maximum current corresponding to the end of the regulation curve.

If this latter point be not clearly defined on the curve, the short-—
circuit current of the machine shall be noted."

Llause 40 — Method to be used for determining the characteristics and for calculating
the efficiency of the generators '

Taking into account the position taken during the discussion of Clause 3T,
the Committee considered that the text of Clause 40 should be retained whilst awaiting
the revision of Publication No.48.
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Clause 41 — Permissible tolerances on the generator

Because of the amendments made to Clause 39 and the comments of the Belgian and
French Committees on the permissible tolerances, on both the external characteristiec
and the losses, the Committee decided to replace the text of this clause by the
following:—

"1 ~ Tolerances_on the external characteristic of the generator
(curve of voltage plotted against current) corresponding to the shaft
input.

The manufacturer shall specify the excitation currents corresponding to
the following two on-=load points:-

a) continuous rating at the upper voltage;

b) maximum current corresponding to the end of the regulatlon curve.:
(If this latter cannot be clearly defined, it will be replaced by
the short-—circuit current.)

For any generator of a batch operating under the same excitation conditions:
- the voltage at continuous rating at the upper voltage shall not dlffer
by + 4%from the specified voltage;
- the « current at the maximum current (or short-circuit p01nt) shall not
differ by 4 5% from the specified current.

2 - Tolerance on losses

A tolerance of 10% is allowed on the losses."

The several amendments concerning the draft rules for eleotric transmissions
on vehicles with diesel engines having thus been discussed, Technical Committee No«9
decided to submit them to the C.M.T. for agreement in prlnclple. The Secretariat would
then ‘draw up the final text which will be submitted to the member bodies of the C.M.T.
under the Six Months' Rule before publication by the Central Office.

This decision is given under heading II of Appendix I to the present Minutes.

IV - To discuss the comments from National Committees on the conclusions of the I.U.R.
concerning the overloads to which sub-station equipment and apparatus feeding
traction networks are subject — Appendix to Document C,M.T.4O of May. 1952

Mr. GARREAU said that the comments had been presented by the British and
U.S, Committees, this latter making reservations on the validity of the conclusions of
the I.U.R. concerning the sub-stations supplying certain networks: in the United States
where the method of operation and the traffic were very different from those in Europe.

The Swiss Committee considered that the load cycles with continuous variation
proposed for testing equipment could usefully be replaced by equivalent diagrams with
discontinuous variation and with much reduced total duration.

The British Committee pointed out that Technical Committee No.22 should be
consulted on the proposals of the I.,U.R. as it was itseclf considering the overload
ratings of the transformer—rectifier sets intended for traction purposes.,

The Committee agreed with this latter point of view and Mr. GARREAU was asked
to send to the Central Office as soon as possible a corrected document taking account
of the Swiss comments and the amendments which were to be made to the original document
whilst not influencing ite principles, with a view to this communication to T.C.22.

V - To consider the proposals concerning the revision or the extension of the rules
for electric traction motors (Publication No.48 — 3rd edition, 1955)

: Mr. GARREAU recalled that during the discussion of the drafts for "auxiliary
machines" and for "electrical transmissions", comments of a general order. from several
National Committees had been before the Comnlttee and that it had been decided to
retain provisionally the wording of certain clauses whilst awaiting a complete revision
not only of Publication No.48 but of the drafts quoted which had -now been accepted for
final approval by the National Committees under the Six Months! Rule.

He also mentioned that detailed proposals had been made :—~
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—~ by the Italian Committee, in Document 9(Ita1y)201 for the introduction’ of specral
rules into Publication No.48 to make it applicable to compound motors,

~ by the French Commlttee, in Document 9(France)212 to extend this publlcatlon to
motors supplied with pulsating current.

In his opinion, because of the small time remaining to the Committee before
the end of the present meeting, these several points could not be considered in detail,
especially as all the National Committees had net yet made -knowin their points of view
regarding them, .

He proposed consequently that a list be drawn up of the different clauses
concerned or the proposals which had been submitted for consideration, so that a plan
of future discussions could be drawn up and at the same time to supply a summary of
points on which concrete proposals were awaited from National Committees and the
member bodies of the C,M.T.

The Committee accepted the proposed procedure and the following list was
drawn up. d I,

A -~ List of eclauses and requirements of Publication No,48 of which the revision
is to be considered ‘

Service conditions — (Detalls to be given when the equipment
must work at an altitude greater than 1 200 metres)

Clause 2

t 4 — Classes of ratings — (& final decision on the question regarding
the retention or deletion of the one-hour rating).

Ul 9 — Classificafion of insulatiné materials - (Deletion of Classes O
and C and introduction of Classes F and H).

" 10 - Limits of temperature—rise — (lelts to be specified for insulating
materials of Classes F and H and possibly for commutators and
slip~rings in the case of temperature measurements by thermo-
"couples ).

" 15-16 — Methods of measurinn.tcmperature of parts — Thermometer method -
(Text with amendments 1f temperature measurement by thermocouples
is accepted) ' el :

"o20 - Method of measurcmcnt of Lcmpcraturcs# ctc.—(Deflnltlon of moment
of shut down or origin of cooling curve — Timé interval between
shut down and first reading - Time intervals between successive
readings and total duration of readings — Method of extrapolation-
of the cooling curve — Methods and currents to be used for the
measurement of resistances).

" 25 — Starting tests on d.c. motors - (Test with stalled'rotor),

" 28 — Overspeed. test — (Definition of the state of tyres for the
) calculation of the speed of motors from maximum service speed of
0 the vehicle — Choice of overspeed coefficient as a function of the
' state of tyres accepted).

" 30 - Characteristic curves - (Reference temperatures for drawing these
curves, taking into account the type of insulating materials).

" 31 - Methods recommended for the determination of characteristics -

i (Introduction of the "series Hutchinson" method on the same
footing as the "parallel Hutchinson" method - Determination of the
efficiency by the method of separation of losses).

Miscellaneous 1 Classification of tests into type tests and routine tests.

B—Proposals for the extension of Publication 48 (Clauses to be amended and recommenda-
tions already adopted).

)vProposals of the Italian Committee concerning compound motors -
~ {Document_9(Ttaly)201)

The clauses Khieh should be amended are numbers 22 = 30 = 31 of Publlcatlon

No.48.
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The Netherlands, Belgian and French Committees have‘alreédy‘statéd that they
agree with the Italian proposals. The French Committee however commented that the
additional text proposed for Clause 30 must be placed at the end of the clause and not
between the 2nd and 3rd paragraphs.

b) Proposals of the French Committee concerning motors supplied with
pulgating current

The clauses which é'ould:be‘amended are Clauses 7 — 23 — 25 and 31 of
Publication No.48 and a special note should be added at the end of Section II.

The Swiss, Belgian and British Committees have already stated that they agree
with the French proposals. The British Comittee however had pointed out that the
English translation of the French term "courant ondulé" is "pulsating current". The
U.S. Committee had remarked that the question might also arise for motors for
auxiliary purposes.

The decisions taken concerning this question are given under Heading I of
Appendix II to these Minutes.

VI - To discuss the comments from the National Committees on the draft Specification
presented by the I.U.R. concerning the "testing of electric rolling stock on
completion of construction and before entry into service'" - Document C.M.T.50
of May, 1955

Mr. GARREAU said that numerous and important comments had been received from
certain National Committees but it would not- be possible to hold a discussion as the
work already undertaken had used up all the time available.

The Committee therefore had no objections to postponihg the discussion until
the next meeting. i ? bo

Consequently, the National Committees who have not yet sent in their comments
are invited to do so as soon as possible.

This decision is given under Heading II of Appendix II to these Minutes.

VII - Date and place of the next meeting

The Chairman Mr, SEMENZA and MNr. GARREAU considered that the importance of the
work in hand or which had to be undertaken (Revision of Publication No0.48 - Consider-
ation of Document C.M.T.50) justified fully an additional meeting in 1957.

Technical Committee No.9 was in favour of such a meeting being held and the
Chairman will fix the date and place later.:

VIII - Any othor business

- A= §jandardization of electrical couplings between vehicles (Question
dubmitted to Technical Committee No.9 and the C.M.T, by the Central Office.)

Mr. GARREAU said that in addition to a letter sent to the Chairman and to
himself .on 11lth April, 1956, the Secretary of the I.E.C. wished to know if T.C.9 and
the C.M.T. were considering the standardization of ‘electrical cornections between
vehicles, requested of the ISO by the Transport Division of the European Office of the
United Nations (Economic Commission for Burope). From information which he had been'
able to obtain, it appeared that the standardization requested concerned road
vehicles, and was therefore a specialized equipment falling outside all the classes
of electric traction equipment with which T.C.9 dealt.

Mr. GARREAU wished to emphasize that the I.E.C. (even considered as the
"Electrical™ Division ‘of the ISO) did not appear to be qualified to undertake _
standardization of this type, of which the "electrical" side was subordinated to the |
"mechanical® side on which depended the strength, ‘the ease of handling, safety, etc....
i.e. qualities subordinated to shapes and dimensions which only the users of this.
type of transport vehicles could specify.

The Committee shared this point of view and decided that the Central Office
should be informed by the present Minutes that it was not competent to undertake this
standardization, which fell outside its scope.

- 19 - R.M.417/T.C.9



2 = Circulation of Minutes

Mr. BINNEY, on bohalf of the British Committee, requested that in view of the
time limits set for replies, which were sometimes short, the Minutes of the meetlngs
should be circulated as soon as possible after each meetlng.

Mr. GARREAU sgid that he had always tried to draw up these documents with
the mininm delay and that - ‘theé -Central Office had up to now made every effort to
circulate them quickly, although the length of the texts to be translated and
duplicated very often required considerable time. He wished to take advantage of this
opportunity to emphasize the importance for the Secretariat of receiving the replies
from the National Committees, within the time limits set and in any cage in advance
of the meeting date.

The different delegationg took note of this statement.

All the items of the agenda having been dealt with, the Chairman thanked all
the delegates and Mr. GARREAU for the capable way in which he had prepared the meeting.

Note.— Following the meeting of 5th July, 1956 of the C.M.T., Mr. GARREAU
_had sent ‘to the Central Office of the I.E.C. the .report reproduced
~below which contains the results obtalned durlng the meeting.

COMMITTEE OF ACTION

Report of Technical Committee No. 9 and
the C.M.T., to the Committee of Action

A e e

I. Technical Committee No.9 has concerned itself with the final editing of
the two following documents:—

1) Draft rules for auxiliary machines on motor vehicles
(Appendix II of Documents R.M.338 and C.M.T.46)

2) Draft rules for the electrical transmissions of vehicles with
diesel engines (Appendix III of Documents R.M.338 and C.M.T.46),

which had been previously discussed in Philadelphia-in September, 11954,

After detailed discussion of the comments received from the National
Committees, Technical Committee No.9 reached unanimous agreement upon draft texts
which were then approved by the C.M.T.

The Secretariat will send the two drafts in question to the Central Office
for circulation under the Six Months' Rule for final approval by the National
Committees and the I.U.R. as soon as poss1ble.

IT., Technical Committee No.9 and the C.M.T. after discussing the conclusions
of the I.U.R. concerning the overloads to which the equipment and switchgear installed
in sub-stations supplying traction networks (Appendlx to Document C.M.T.40) have '
decided to submit these conclusions to Technical Committee No.22 which is also
concerned with this question.

A slightly amended text will be sent to the Central Office: by the Secretariat
of T.C.9 for communication to T.C.22,

i

III, Despite every effort being made to complete the discussion of its
ragenda, T,C.9 was not able to discuss the draft rules presented by the I.U.R. concerning
"the testing of electric rolling stock on completion of construction and before entry
into service" (Document C,M.T.50 of 1 May, 1955 It hopes that the discussion on this
document can take place during the next meetlng.

IV. Technical Committee No.9 and the C.M.T. have expressed their intention
of holding a meeting in 1957.

= 20 = R.M.417/T.C.9



APPENDTIX T

Summary of the several decisions taken by I.E.C. Technical Comnittee No.9
during its meeting in Munich, 3rd and 4th July, 1956, and submitted for congideration
to the C.M.T. before final approval under the Six Months' Rule.

e e et e w—

I — Rules for auxiliary machines (electric motors and cenerators)

Technical Committee No.9 having reached agreement on the draft rules
recommends that they be publighed without delay by the I.E.C. Central Office, after
having been approved under the Six Months' Rule by the member bodies of the C.M.T.

IT — Rules for electrical transmissions of vehicles with diesel engines (main and
d.c. generators)

Technical Committee No.9 having also reached agreement on these draft rules
expresses the wish that they be published in the same conditions as above, following
an identical procedure.

Note.—~ Documents 9(Central Office)2l4 — C.M.T.53 and 9(Central Office)215 —
C,M.T.54, appended to these Minutes as separate documents, contain
the texts submitted for final approval. The C.M.T. made no reservation
concerning these drafts during its meeting on 5th July, 1956.

APPENDTX TII

Summary of the questions submitted to the National Cormittees of the I.E.C.
for consideration at the next meeting of Technical Committee No.9.

- 1 Sy g s

I - Revision or extension of the Rules for electric traction motors
(Publication No.48 — 3rd Bdition — 1955)

The attention of the National Committees is drawn to the decisions taken by
Technical Committee No.9 on this question contained in Item V of the Minutes.

The National Committees are particularly requested:-—

a) concerning the clauses of Publication No.48 under discussion,
to submit or to review their opinions on the texts in question and to
nake concrete proposals for amendments of the text.

b) concerning the extension of the rules to compound motors and to motors
supplied with pulsating current, to make known, if they have not already
done s0, their agreement with or their corments on the texts presented
by the French and Italian Committees respectively.

IT — Draft rules for the "Testing of electric rolling stock on completion and
before entry into service " — (Docunment C.M.T.50)

The National Committees which have not yet made known their wishes are
requested to do so as soon as possible.

Note.— It is important that replies to the above guestions be submitted
before the 15th April, 1957.

Reproduced in Switzerland,
Central Office of the IEC,
1, rue de Varembd,

GENEVA
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¢,M.T,52 Not for reproduction
: January, 1957

INTERNAT IONAL MTXED COMMITTEE ON ELECTRIC

TRACTION EQUIPMENT

Bt e 5 D Pt s B i P B ot e i s

Unconfirmed Minutes of the meeting
held in Munich -
on July 5th, 1956

s e ey 4t e et

Present :-

Chairman : Mr, A, PETERS (German Federal Republic)
Secretary : Mr. I, GARREAU (France)

Representatives of the International Electrotechnical Commisgion -

Messrs., C, ROSSIGNOL (France)
. K, TOFFLINGER (German Federal Republic)
M, SEMENZA (Italy)
E, MEYFR (Switzerland)
ALD, FIRGUSON (United Kingdom)

Representatives of the manufacturers:~

Messrs, R,E, CHAPELLE (Belgium)
M, BLOWDET (France)
J. de BRUYN (Netherlands)
E,A, BINHNEY (United Kingdom)
R. LAMBORN (U,S,A.)

Renreéentatives of the Internationel Union of Rallways (I.UR) -

Megsrs, K, VON MEYENBURG (Switzerland)
. M, GARREAU (Ffrance)
F, NOUVION (France)

L, PETERS (German Federal Republic)
A, A'MBELA (Ttaly)

Also present:-

DOPPLER (Austria)

BATYENS (Belgium)

LEVEQUE (Belgium)

JANSA (Czechoslovakia)

HANYX (Czechoslovakia)

LACOMBE (France)

WOIMANT (France)

MULLMIR (German Federal Republic)
BLAUFUSS (German TFederal Republic)
. ZATTONI (Ttaly)

FFRELLA (Italy)

FROSPFRI (Italy)

J.P., KOSTER (Netherlands)

A, JABLONSKI (Poland)

w2

Messrs,
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M. BERCOVICI (Rumania) (Observer)
S, NYBLIN (Sweden)

E, SJOKVIST (Sweden)

A, FEHR (Switzerland)

H,R, BROADBENT {(United Kingdom)
T, GREEMIOOD (United Kingdom)
W,E, LEWIS (United Kingdom)

H, NEWSAM (United Kingdom)
W.J.A, SYKES (United Kingdom)
M, ARSENIJEVIC (Yugoslavia)

D, BEZIC (Yugoslavia)

D, KOLOVIC (Yugoslavia)

On a proposal by Mr. SEMENZA, Mr. PETERS was appointed Chairman of the
meeting,

Mir, PETERS thanked the Committee for being so honoured and suggested that
Mr. GARREAU be appointed as Secretary., This proposal was also unanimously
accepted,

I - TO CONFIRM THE MINUTES OF THE PHILADELPHIA MEEDING
(September, 1954 = C.M.T,46)

No comments being submitted, the Minutes C.M.T.46 were confirmed,

Mr, GARREAU then informed the Committee of the replies received to the
questions raised in Appendices II and III to Document G, T,46, as well as of the
new proposals put forward by I.E.C, Technical Committee No,9 at its meeting of
July 3rd and Ath, 1956,

These replies and new proposals appeared i~

- in Document C,M.T,49 (Replies of the I,U.R,)
- in the provisional Minutes of the Munich meeting of Technical
Comnittee No,9,.

II - TO CONSIDI THE OPINIONS EXTRESSED BY THE MEMBER DODIES OF THE C,M,T,
CONCIRNING THE DRAFT RULES FOR AUXILIARY MACHINES T'OR_MOTOR VEHICLES —
APPENDIX IT OF DOCUMENT C.M.T .46

The C.M,T, agreed to teke into account the proposals of I.E.C. Technical
Committoe 0.9 for the final drafting of certain requirements of the draft. The
following points should be noted especially :~

Clause 13 - The words "For example" in the third line were replaced by "For
example, in the simplest case',

Note 3 was replaced by the following text:- "Motors and generators
shall be provided with an indicator plate or a mark indicating the normal sense
of rotation, if any."

Clause 14 - It will be pointed out in this clause that the aim of the one-hour
rating test is mainly to check the mechanical and electrical behaviour of the
machines and to heat them up preparatory to the tests to be made when hot.,

Clauge 15 - Classes O and C insulating materials were deleted and Classes F and H
were introduced with provisional definitions. The requirements relating to
"Insulating materials composed of various substances" were also revised,

Claugse 16 - Table I was altered in order to take account of the introduction of
insulating materials of Classes F and H. However, the limits of temperature-rise
permissible for these two classes were only given for general guidance, whilst
awaiting a later decision as to which values would be adopted finally.,

= 8 = Cc,M,T,52



Clauge 17 ~ It was stated that a table showing the relationship between static
pressures and intake volume measured at the intake of the:machines with forced
ventilation shall be established when making type tests, so that only the static
pressures need be measured during routine tests,

Clause 18 - Thig clause must be in agreement with Clause 14 of I.E.C,
Publication No.48, The note at the end of this labter clause will be added to
the present text.

Clauge 28 — The number of successive starts to be made at the minimum volbage and
the maximum voltage respectively was reduced from ten to five,

Clause 28 big - Iu was tated that the normal operatlng COHdlthQS shall be

e P e B e o i © e

e s et

"b) Routine tests

Motors and generators shall withstand for 1 minute, at the
maximum voltage as defined in Clause 10, a current equal to
1.5 times the current corresponding to the continuous rating.
In the case of mobtor-generators driving a mechanical load, the
coefficient 1.5 applies to the generator current, the motor . =
current correspondlng to the increased generator load and the
normal mechanical load," :

Clauge 31 — Notes 1 and 2 at the end of the clause were transferred to the end of

e et o

the requirements relating to "Type tests", to which they are directly appllcable.

Section IX -~ The-following note-is to be added directly before Clause 324~

"Hote.~ Tests on complete sets specified in Clauses 52 and
%% below may duplicate certain tests specified for
individual maschineg in Part II, above, I so
they may be omitted,"

Clause 32 - The text of the beginning of the second sentence, third paragraph, was
replaced by the following wording:- :

1Tn particular, motors shall be provided with their protective
resistors and protective devices, if any, and all steps shall
be taken ..."

Furthermore, the beginning of the requirements for "Type tests" was amended
as follows:- :

"Type tests :

After 10 starting tests on full load (of which 5 shall be
at the maximum voltage and 5 at the minimum voltage of the
motors) it shall be confirmed ,,,"

Clauge 33 ~ The first paragraph of this clause now reads:-

e e e LT

"These tests are type tests. Thay only apply to sets driven
by motors with series or compound characteristics supplied by
the contact system either directly or through a transformer,"

The following note was added to thc end of the requirements concerning
the first test (voltage interruption and restoration test) i-

-3 - C.M,T,52



"Note.,~ If the motor forms part of an assembly which includes an
automatic device giving complete protection from the
effects of interruption in a time less than 1 second

~this time shall be used for the test,"

Lastly, the remark in brackets in the ponultimate paragraph of the
clause will read "(relays, clrcult—breaklng devices, protective resistors and
starting resistors)".

‘As GXplalned under Chapter I ol Appendix I 'to these Minutes, the I.E.C.
Central Office will publish the new text of the rules for auxiliary machines of
motor vehicles, for application, as soon,as member bodies of the C.M,T, have
signified their final agreement under the Six Months' Rule,

IIT - TO CONS I_pl‘];‘t THE COMMENTS OF MEMBER BODIES OF THE C,M.T. REGARDING THE
DRAFT RULES FOR BLECTRICAL TRANSMISSIONS OF VEHICLES WITH DIESEL
ENGINES - Appendix III to Document C.M,T.L6

The C,M,T. accepted the following amendments put forward by I.E.C,

Technical Committee No,9 as regerds the final drafting of certain clauses of
the draft,
Clause 1 ~ The last paragraph of the clause was replaced by the following:-

"Mein generators have simple or compound excitation."
_lgggg_g,—‘The text of the last sentence of Paragraph "ao) Altitude" was replaced
by the following wording:-
"Whenever this altitude is to be exceeded, certain requirements
(not yet formulated) should be followed,"
Claugse 3 ~ This clause is replaced by the following text :-

< "2 - Characteristic data of diesel enginegs and their electrical
transmissions

a) Useful output and rated output of a diesel engine

The useful output and rated outnut shall be those defined
in I,U,R. Leaflet No,623.

b) Scrvice output

The service output of a diesel engine is the specified useful
output at which the manufacturer and the purchaser agree

that the diesecl engine shall be adjusted, taking into .
consideration the atmospheric conditions of the regions

wherce the vehicle fitted with the engine will operate,

¢) Overload output

Diesel engines arc normally subjected to an ovorload of 107

for one hour, first by an increase in torque then by an
increase in speed. This is 'solely a type test over ranges
which cannot even temporarily be used in service, Consequently,
the concept of overload for diesel ongines has no effect on
design and testing of the generators driven by them,

d) Input to main gencrator

This is generally equal to the service output of the diesel
engine decreased by the sum of the powers required to drive,
either directly or indirectly, the cooling of the diesel

engine (if it is watercooled) and the several auxiliaries of
the vehicle (compressor, fans, exciters, etc,)., In exceptional
cagses, it will include certain auxiliaries loads supplied by
the main generator,

- s c,M,T.52



The input to the main generator which is transformed into
electrical power available at the terminals of the machine for
the supply of the traction motors and other loads is used to
derive the ratings of the main generator,

This electrical power is gencrally maintained sensibly constant
by variation of the excitation, the external characteristic of
the generator (voltage at the terminals as a function of the
current supplied) being hyperbolic over a part of its length.
This part of the external characteristic is called the full power
regulation curve of the generator,"

(The representatives of the I.U.R, noted in passing, and will bring to
the attention of thelr organization, the fact that while proposing the above
text the I,E,C, at the same time put Lorward the follOW1ng comments or
suggestions :-

"It is accepted that the I.U.R. Leaflet No,623 should be used in
its present form as a means for defining the useful output and -
rated output of the diesel engine, It is, however, suggested to
the I,U.R, that the document should be modified in this respect :-

~ It should be specified that the output absorbed by all the
auxiliaries, which are essential to the operation of the engine,
shall be supplied by the diesel engine over and above the useful
. output, provided the engine erves these machines dlrectly or
"indirectly,

Ify, however, the power absorbed by any auxilliary machines,
essential to the operation of the engine, is supplied by an
independent source of. power, then, contrary to the present
I,UR. rules, no deduction shall be made from the engine
output, but such auxiliary engines shall be declared by the
supplier, with the power absorbed,"

Clause 4 - This clause is replaced by the following:-

"Clause 4 — International ratings

The international ratings are ratings which enable an exact

comparison to be made between motors and generators,"
Clauses 5 to 10 — Theé definitions contained in these clauses wereé extensively
modified, in order to take into account the fact that the mixed rating for
generators had been done away with (which entails the deletion of Clause 10)
and in order to bring out more clearly the fact that the various operational
ratings of motors and generators all: correspond:to one aﬂd the same. power which is
the power required to drive the generator, : -

Clause 12 - The words ",,, with the tyres worn an average amount” were deleted
from the end of this clause,

Clause 14 ~ The text of the first sentence of Paragraph "h) Routine tests" were
replaced by the following wording:~ "These are carried out-in prineciple on all.

machines of the same bhatch',

Clause 16 ~ The wording of this clause was brought into line with that of
Clause 15 of the rules for "auxiliary machines", as the result of the deletion of
Class O and C insulating materials and the 1nsert10n of Class F and H insulating

materials,
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Claugses 17 and 18 - These two clauses were reworded to take account of the deletion
of Class O and C insulating materials and the introduction of Class F and H
insulating materials,

Furthermore, Clause 18 was amended due to the replacement of the mixed
rating test for generators by a one-hour test of limited scope,

Lastly, since the same limits of temperature-rises were accepted for
motors and generators, only a single reference table based on that adopted for
auxiliary machines will be included., However, this table was accompanied by a
second note, as follows :~

"Note,~ Ii the generator or possibly the motors is (sre) indirectly
or directly exposed to the heat of the diesel engine,
temperature~rise limits less tThan those shown above can be
adopted by agreement between manufacturer and user,"

Clause 20 ~ The words "arranged for normal running" were replaced by "arranged as
in service',

Clause 21 - The following paragraph, which had been omitted from the draft, was
re~inserted between the second and third paragraphs of this clause:-

"The value to be adopted for the temperature of the cooling air -
during a test shall be the mean of the readings of the thermometers
placed as mentioned above, taken at equal intervals of time during
the lasgt quarter of the duration of the test,"

Claugse 27 - Iv was pointed out that for generators the first measurement must be
made after as short a time as possible, in any case less than one mlnute after
the beginning of the cooling period,

Clause 29 - In the penultimate sentence the word "wsqual' was changed to
"corresponding",

Clause 31 ~ It was decided to consider the starting tests as type tests and not
routine tests.,
Clause 32 —~ The first paragraph was replaced by the following wording:~

"Commutation tests are carried out after the tests laid down
in the preceding. sections,"

the distinction being made in Cla ises 33 and 34 where the tests are defined.
Clauseg 33 and 34 ~ The wording proposed by the I.E,C, and quoted in Appendix ITI

to Document C,M,T,46 was adopted, However, the last sentence in the paragraph
"Type tests" or cach of these two clauses was replaced by the following:-~

"These graphs shall be supplied by the manufacturer and submitted
to the customer for approval before delivery,"

Finally, the beginning of the first sentence of the paragraph "Routlne
tests" in Clause 34 was replaced by the following -

"Each generator will be tested at the maximum speed and, in principle,
at the three points corresponding .,." :
Clause 35 ~ The following sentence was added to the end of this clause:~

"However, in certain cases, by agreement between the manufacturer and
the user, the test may be made at a higher voltage than that given by
the formula 2 U + 1 000 volts,"

-6 - Cc,M,T,52



The phrase in brackets in the third paragraph "(the temperature being
approximately 75°CM was deleted,

Clause 36 - This clause was replaced by the following:-

"Te motor specifications shall in principle include characteristic curves
giving, for the various field strengths specified-and'fof a supply
voltage corresponding to the lower voltage of the generator at
continuous rating, the speed of rotation of the armature, the efficiency,
the rating and the effective torque on the shaft plotted against the
current. The curves may also be supplied for the voltage corresponding
to the upper voltage of the generator at continuous rating, In all
cases, the curves shall be plotted for a winding temperature of 75°C
if their insulation is Class A and of 110°C if their insulation is .
Class B, I or H.: : ‘

The points are determined on the test bed (4 or 5 for sach curve) so
that the following curves can be drawni—

+ for type motors, all the characteristic curves defined above for
the lower voltage (and possibly for the upper voltage);

- for individual motors; the speed curve as a function of the current
for the lower voltage,"

Clause 39 — The text of this clause was replaced by the following:-

"The specifications for generators shall include the following
characteristic curves corresponding to the mechanical input to
the generator (see Clause 3, Iaragraph a) - E
a) the voltage as a function of the current
b) the excitation current as a function of the current
c¢) the efficiency as a function of the current,

" These curves may also be given for the power absorbed corresponding to
different speeds of the diesel engine. Iu all cases, they must be drawn
“for a winding temperature of 75°C if the insulation is of Class A and
110°C if the insulation is of Class B, I or H.
Four points shall be taken on the test bed enabling the following curves
“to be drawn:i-— ’
~ curves a}, b) and_q) above for type generators
- curves a) end b) for individual generators.
These four points shall be, for both type generators and individual
generators i~ : '
- continuous rating at the upper voltage;
—~ continuous rating at the lower voltage;

~ a point intermediate between the two above;
~ the meximum current corresponding to the end of ‘the regulation curve,

If this latter point be not clearly defined on the curve, the short-
circuit current of the machine shall be noted,"

Clause Al - This clause was replaced by the following

"} - Eq;gygngpg_53L§p§"pxpgggal characteristic of the generator
7 Teurve of voltage plotted against current) corresponding to
the shaft input, The manufacturer shall specify the excita-
tion currents corresponding to the following two on-load
points - .
8) continuous rating at the upper voltage;
b) maximum current corresponding to the end of the regulation
curve s
(If this latter camnot be clearly defined, it will be
replaced by the short-circuit current),

L 7 w G-J\-/IDT '52



For any generator of a batch operating under the same excitation
conditions :=

- the voltage at continuous rating at the upper voltage shall not
differ by #4% from the specified voltage;

~ the current at the maximum current (or short-circuit point) shall
not differ by +5% from the specified current.

2 - Tolerance on logses

A tolerance of 10% is allowed on the losses,"

As explained under Heading IT of Appendix I to these Minutes, the new
text of these rules concerning auxiliary machines of motor vehicles will be
published by the I.E,C. Contral Office as soon as the final agreement of member
bodies of the C,M,T, has been obtained under the Six Months' Rule,

IV - TO _DISCUSS THE OPINIONS EXPRISSED BY I.E.C. TECHNICAL COMMITTEE NO.9
REGARDING THE CONCLUSIONS OF THE I.U.R, SURVEY CONCERNING THE OVERLOADS
TO WHICH FIXED SUB..STATION GQUIPMENT AIND APPARATUS FEEDTING TRACT ION
NETWORDS_ ARE SUBJICT — Appendix to Document C.M,T.,40 of May, 1052

The C.M,T, agreed that the document drawn up by the I,U.R. and corrected
in a few points of detail, should be submitted in the near future to I.E.C,
Technical Comnittee No,22 for examination,

V - TO CONSIDIR THE PROPOSALS QF THE I.E.C, CONCIRNING THE REVISTION CR THE
EXTENSTON OF THE RULES FOR ELECTRIC TRACTION MOTCRS (Publication No.48 -~
3rd edition, 1955)

The C,M,T, accepted the proposals of I,E,C, Technical Committee No.9
relating to the immediate revision of the rules of Publication No.48 and to their
extension to certain classes of motors (compound motors and motors supplied with
pulsating current) to which they do not at present apply. The C.M.T, accordingly
agreed on the following list of questions for examination with this purpose in
mind, it being understood that the decisions reached regarding them will automati-
cally entall the revision of the rules relating to "auxiliary machines" and to the
rules for the "electrical transmissions of vehicles with diesel engines',

A. List of clauses and regquireiments of Publication No.A8 of
which the revision is to be considered

Clause 2 — Service conditions (Details to be given when the equipment must work at
an altitude greater than 1 200 metres).

Clause / - Classes of ratings (A final decision on the question regarding the
retention or deletion of the one-hour rating),

Clauge 9 -~ Clagsificalbion of insulating materials (Deletion of Classes 0 and C
and introduction of Classes F and H),

Clause 10 - Limits of temperature-rise (Limits to be specified for insulating
materials of Classes F and H and possibly for commutators and slip-rings in
the case of temperature measurement by thermo-couples),

Clauses 15 = 16 - Methods of measuring temperature of parts - Thermometer method
(Text with amendments if temperature measurement by thermo-couples is accepted).

Clause 20 - Mgthod of mesgurement of temperatures, etc, (Definition of moment of
shut down or origin of cooling curve -~ Time interval between shut down and first
reading -~ Time intervals between successive readings and total duration of
readings -~ Method of extrapolation of the cooling curve - Methods and currents to
be used for the measurement of resistances),

Clause 25 - Starting tests on d.c. motors (Test with stalled rotor),
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Clause 28 — Overspeed test, (Derinition of the state of tyres for the calculation
of the speed of motors from maximum service speed of the vehicle ~ Choice of
overspeed coefficient as a function of the state of tyres accepted.

Clause 30 ~ Characteristic curves (Reference temperatures for-drawing these
curvesy taking inte account the dype. of insulating materials).

(Introauctlon of the geries huuchlnson” method on the same footlng as the
"parallel Hutchinson" meéthod - Determination of the efficiency by the method of
separation of losses).

Miscellaneous - Classification of tests into type tests and routine tests,

< . B, Propogals for the extension of Publicabion No, 4&

a) To compound motors, I.E,C, Document 9(Italy)?01 corteining amendments to
Clauses 22, 30 and 31.

b) To notors supplied with pulsating current, I.E.C, Document 9(France)212
proposing amendments to Clauses 7, 25; 25 and 31,

As is recalled under Heading I of Appendix II to these Minutes, the
member bodies of the C.M,T, are requested to put forward:concrete proposals as
soon ag posgsible, concerning the above questions, the study of which is to begin
as from the next meeting,

VI - TO DISCUSS THE COMMENTS OF I.E.C, TECHNICAL COMMITLTEE NO,9 CONCERNING THE
DRAFT SPECIFICATION T LbEiTJD bY THE I,U.,R., ON "TESTING OF ELECTRIC ROLLING
STOCK ON COMPLETION OF CONSTRUCTION BEFORE ENIRY INTO SERVICE"

Since lack.of time had prevented the I,E.C., from discussing this
document, the C,M,T, expressed the hope that it would be possible for proposals
to be submltted to it at the next meeting.

VIT - ANY OTHER BUSINESS

Standaydizavion of alectrlcal couplings between vehlcles
(Question submitted to the I.E,C, and to the C,M.T, at the request of the
130)

Since the study of this kind of standardization did not fall within the
_programme of member bodies of the C,M,T., the latter subscribed to the opinion
already expressed in-this comnection by I.E.C, Technical Committee No,9,

A1l the items of the agende having thus been discussed, Mr, d'ARBELA
thanked Mr, PETERS once again on behalf of the delegates for the cordlal
reception of the Gurman Committee. ) 8

He stressed the importance of the work accomplished and congratulated
Mr GARREAU for the able manner in which he had acquitted himself of a particulariy
difficult task,

Mr, PEFFRS expressed his thanks to ir, G/ARREAU for assistance rendered
and closed the meeting by expressing the hope that-the various delegates would
Tetain pleasant memories of the Munich meeting.,

-9 ~ Cc.M,T.52



AMPTEND T X' T

Decisions made by the C,M,T,
during its meeting held in Munich on July 5th, 1956

e e L L

I - Rules for asuxiliary machines (electric motors and generators) on motor
vehicles

Howving accepted the various amendments to be made to the draft
Specification, in accordance with the proposals of the I.E.C,, the C,I.T,
expresses the wish that this document be. published for application without delay,

as soon as it has been finally approved by the various member bodies under the
Six Months' Rule,

IT - Rules for electrical transmissions of vehicles with diesel engines (main
d.e. motors and enerators)

Having likewise approved the corrections proposed by the I.E.C, in their
entirety, the C.M,T. expresses the.wish that this draft be published under the
same conditions and according to the same procedure as the preceding one.

. Note.- Documents 9(Central Office)21l4 ~ C,M.T,53 and 9(Certral Office)215 -
s o C.M.T,.54, appended to these iMinutes as separate documents, contain
the tests submitted to these bodies for approval,

e gt

APPENDIX IIT

Summary of the questions submitted to the member
bodies of the C,M.T, for congideration at the next meeting

I - Revigion or extension of the'niles for electric traction motors (I.E.C,
Publication No.48 — 3rd L. .o, 19563

The attention of the member bodie& of the C.M,T, is drawm to the
decisions made on this question and contained in Ivem V of the Minutes,

They are particularly requested:-

a) ‘concriing the clauses of Publjcatlon o, 45 under discussion, to submit or
to renew their opinions on the texts in question and to make concrete
proposals for amendments to the texts;

b) concerning the extension of the rules to compound motors and to motors
gupplied with pulsating current, to make known, if they have not already
done so, their agreement with or their comments on the texts presented by
the TFrench and Italian Committees of the I,E,C.

IT ~ Draft gg;g for the "Testing of electric rolling stock on complebion and
before entry inbo service' (Documant C,M.T.50)

The National Committees of the I.E.C, which have not yet made known their
opinions are requested to do so as soon as possible,

Note.~ It_is dimportant that replies to the sbove guestions be submitted before

15th April, 1057

T a—

Reproduced in Switzerland,
Central Office of the I.E.C,
1, rue de Varembé,

JEP _ GENEVA
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Tn ouvrant la premiére séance, M. le Président SEMENZA domne la parole )

M. PETERS qui souhaite 1a bienvenue 2 tous les délégués presents au nom du Comite de
la République fédérale allermande.

M. SEMENZA le remercie de ce chaleureux accueil et 1l'examen de 1 'ordirc
du jour, document 9(Bureau Central)2l3, est inmédiatement abordé.

T - APPROBATION DU COMPTE RENDU (R.M,338) DE LA REUNION TENUE A PHIIADELPHIE LES
3 et 4 SEPTEMBRE 1954

Au nom du Comité britannique, M. BINNEY signale qu'une légére modification
est 4 faire & la page 4 du Document intitulé "Specification for electrical control
cquipment installed on motor vehicles" devenu depuis la Publication C.E.I. No.77.
Dans 1l'article 14 de ce texte, 7éme ligne, le membre de phrase entre parenthéses
"(with lubrication every 250 000 operations)" doit &tre lu "(with lubrication after
250 000 operations)!. )

Sous cette réserve, le Compte rendu R.M. 338 et ses annexes sont approuvés.

_IT - EXAMEN DES AVIS FORMULES PAR LES COMITES NATTONAUX AU SUJET DU PROJET DE REGLES

KPPTICABIES AUX MACHINES AUXILIAIRES DES VEBHICULES MOTEURS -
AUNEXE T AU DOCUMENT R.M. 338.

: ‘M. GARREAU rappelle que ce projet avait déjd fait 1l'objet d'un examen trés
approfondl lors de la réunion de PHIIADELPHIE et qu'il serait désirable qu'il puisse
&tre soumis au vote’ quVant la Régle des 6 mois & 1'issue de 1a presente segsion. Il
obgerve toutefois que 1'1mportance et le nombre des remarques recues exigent un examen
dé plusieurs articles, de facon 4 établir une rédaction définitive, Le Comité d'Etu-
des No.S se range a cet avis et prend les décisions suivantes.

Article 2 - Conditions de service -

Ia rédaction du paragraphe "A/ Altitude", que le Comité américain voudrait
compléter par 1'indication des taux de réduction de puissance dans le cas de fonction-
nement normal & une altitudd supéricure & 1 200 métres, cst maintenu dans sa forre ac~
tuelle comme &bant conforme & la rédaction de 1l'art. 2 a) de la Publication No.48
(Moteurs de traction électrique)., Si une rectification doit 8tre ultérieurement effec~

- tude, elle sera simultanément faite dans les deux textes.

Article 6 - Régime intermittent du moteur ou de la génératrice -

: La suggestion du Comité américain tendant & un remaniement complet de
1tarticle n'est pas retenue. Toutefois, la notation "Section ITT" figurant a la fin
du premier alinéa sera complétée par la notation "Tableau I". Tl en sera d'ailleurs
de méme 3 la fin du premier alinéa de 1l'article 5.

Article 10 =Tension maximum (ou minimum) d'un moteur ou d'une génératrice -~

A la fin du deuxiéme alinéa, 1es mots ".,, définiec & 1l'art.8 ci-dessus”
doivent &tre remplacés par les mots "... & la fin de 1'article 7 ci~dessus",

Article 13 -Catégories dlessais -

Ie Comité No.9 n'est pas d'avis de retenir la proposition du Comité polo-
nais tendant 3 préciser dans cet article les essais de série qui doivent &tre exécutés,
d'une part, sur les machines prises 1ndIv1duellement et, dlautre part, sur les groupes
complets., : :

Article 13 ~Plaques signalétiques -

Pour tenir compte d'une remarque du Comité belge et, partiellement, d'une
observation du Comité polonais, les deux rectifications suivantes seront faites:

1 - A la 3&me ligne de 1l'article, les mots "Par exemple" seront remplaces pul
" les 'mots "Par 'exemple, dans le cas le plus simple',

752'- Le Nota 3 sera memplacé par le suivant: "Les moteurs et les génératrices
doivent 8tre minis d'une plaque ou d'un signe indiquant le sens de marche
normal, s'il y en a un',
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‘Par contre, 4 la majorité des Comitds représentéds, il n'a pas été jugé
nécessaire de retenir la proposition du Comité américain tendant ‘4 rendre facultqtlve
1'apposition d'une plaque signalétique sur les machines,

Article 14 - Bssals individuels des machines - Généralitdés -

A la suite des remarques présentécs par. les Comités britannique et amé-
ricain, " le“Comité-io; ‘9 se trouve en présence de 3 solutions ‘pogsibles pour-la: deflnl-
tlon des essals de serle dont il est question au ?eme alwnew de 1llarticles - - w -

- ou bilen conserver 1a redqctlon du prOJot qul DPLVOlt un essai d'une heure au régime
contlnu des machlnes la vérification a faire portqnt notamment en ce qui concerne X
cchauffemcnug, sur une corre5pondance aussi compléte que DOSulble des résultats
ainsi obtenus avec ceux enregistrés sun les. machlnes—bype au bout de 1a premlére
heuré de fonctionnement de celles-ci A ce méme régine

-. ou bien prévoir, comme le propose le Comité britannique, uncessai d'une durée au
plus égale a tne heure, & un régime particulier permettant d'obtenir un échauffement
bien défini au beut de cette durée;

- ou bien se contenter;.oulvant 1a suﬁgcstlon dun_omlte amerlcaln, d'un essgal Sommaire
au régime continu pour vorlfler, sans mesures précises de tempermtures, le comporte-
ment général de la machine..

k LApréS"uhe longue discussion, il eSt reconnu par la majorité des delegatlons
que la prop031tron dméricaine n'est pas sufflsﬁnte ‘6t que la prop051tlon britanniquoe -
condult 4 la deJermwnatron d'un régime spécial qu1 nle poaralt pas 1ndlspensab1e,

le Comité No, @ dec1de, dans ces condltlons de s'en tenir aux stlpulatlons
du projet sous réserve toutefois d'indiquer dans le paragraphe en litige que les essais
de série ont principalemcnt pour bub: S :

- de controler la tenue mécanique et &lectrique des machlnes sous charpe soutenuo

= e leo mettre en ;emperature en,vue des essais a_efreCtuer,a Chaud.

Artlcle 15 = Cla551flcatlon des 1solants -

Le Comité américain ay ant fait observer que 1a clwss1flcatlon des 1solants
figurant aussi bien dans la Publication No.48 que dang le proget a- 1'etude est actuel-
lement dépassée, le Comité No.9 estime opportun, sans plus attendro, de modlfler cette
classification par: L'introduction des isolants de 1a Classe H, quil sont: de plus en plus
employés, et par la suppression'des isolants des Classes 0 et C , qui sont pratiquement
inutilisés. Sur une remarque de M. de BRUYN, il croit également nécessaire de faire
figurer dans la nouvelle nomenclature les isolants de la Classe F, apparentés aux
isolants de la Clasce I et vomportqnt des agoWOmérants inorganiques a4 1l'exclusion de
comooses a base do orlloonesnu .  liles g s

. ML o APLLI alt observer qu’actuellement le Sous-Comité No. 2C de la

C.B.I,, qui pr répare une c]au51flcqtlon officielle des isolants, n'a pas encore terniné
ses travaux et que les définitions qul vont &tre données dans 1e document. & 1'examen
risquent de ne pas &tre conformes & celles qui, seront. définitivement retenues par ce
_ Sous-Comité, M, CGARREAU ne croit pas que cette remarque puisse farre obstacle aux.
’;1ntentlon“ du Comrtc No.9 puzsqu'aus°1 bien lecs doflnltlonu,a 1ncluro dans 10u rcgnou
relatives aux machines auxiliaires (comme celles relatives aux Moteurs de traction et,
éventuellement, aux transmissions é&lectriques des véhicules & motcurs Diescl) pourronu
etre allgnees le moment venu, sur les définitions officielles.’

, Je Comité No.9 se rango a cet avis et charg M, GA YEAU d'apporter dans
le proget Jes rectifichtions provisoires qui s'imposent. ‘ g

I 1 i

Dans un autre ordre d'idées, M, de BRUYN fait remarquer que les' clauses
afférentes aux "Tsolanbs constitués par des matiéres différentes", et faisant 1l'objet
des 5 derniers alinéas-de.l'article 15, seraient.a supprimer puisque 1'adoption d'une
seule méthode de d@termlnatlon de la température des enroulements (par variation de
résistance) rend impossible la mesure des cchauffemcnts atteinte par les diverses
parties de ces enroulements.
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Le Comité No.9, sur proposition de IM.

de ce paragraphe sans enwisager pour autant sa suppression.

En définitive, un Sous-Comité composé de MM. BINNEY - BLONDET ~ CHAPELLE
ot LAMBORN propose la réfaction suivante, qui est approuvée par le Comité No.9 et qui
sera introduite par M. GARREAU-.dans le texte du projet définitif:

"t Tsolants constitués par des matié-
res de classes différéntes "

En principe, lorsque 1l'isolant
comprend des matiéres isolantes dif-
férentes (& 1l'exception des cas men-
tionnés dans les définitions ci-des-
sus des différentes classes d'isolants)
la limite dféchauffement & admettre est
la plis basse des limites admises pour
ces matiércs.

Toutefois, lorsque, aprés accord
entre constructeur et exploitant, il
est possible de mesurer les températu-
res atteintes par les différentes par-
ties de l'isolant, les limites d'échauf-
fement pourront &tre celles admises res-
pectivement pour 1l'isolant de chaque
partie."

" Insulation composed of materials of
different classes "

In principle, when the insulation
is made from a number of different mate-
rials (excluding the cases mentioned in
the above definitions of the different
classes of insulating materials) the 1i-
mit of temperature rise permitted is the
lowest of the limits permitted for these
materials.

However, when, after agreement
between the manufacturer and user, it is
possible to measure the temperatures
attained by the different parts of the
insulation, the limits of temperature
rise can be those applying respectively
to the material of each part."

Article 16 - Limites d'échauffement des moteurs et des génératrices -

- Compte tenu des décisions prises au sujet de 1'introduction, dans 1l'ar-
tigle 15, des isolants des classes F et H et de 1a suppression des isolants des clas-

ses O et C, M, CARREAU propose, d'une part, de supprimer le 28me alinéa de 1l'article
("Aucune limite d'échauffement n'a encore été prévue pour les matiéres des Classes

GARREAU, décide de revoir la rédaction

0 et C") et, d'autre part, .de faire mention, dans le Tableau I, des deux mnouvelles
classes d'isolants aw méme titre que des classes A et B préexistantes. Tl souligne
que cela devrait conduire & faire figurer, dans la derniére colonne, pour ces classes
F et H, les valeurs d'échauffement respectivement admissibles pour les enroulements
d'induit et pour les enroulements de champ, mais il constate que les valeurs proposées
par différents Comités nationaux sont 1oin d'8tre. concordantes. Il propose, dans ces
conditions, de remplacer chacune de ces valeurs par un astérisque renvoyant, au bas
du tableau, & une note ou seront indiqués. les échauffements limites actuellement
admis dans ceptaines réalisations. '

 Ie Comité No.9 se déclare d'accord sur ces propositions et n'a pas d'ob-
jection, par ailleurs, (Voir articles 19 et 20 ci-aprés), 4 ce que les échauffements
des collecteurs des machines isolées Classes F ot H, soient maintenus & 90°C, comme

P

pour la Classe B (mesures effectuées par Yhermométre ).

De ce fait, le nouveau Tableau I 3 inscrire dans le projet dé&finitif se
présente comme suit.
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Tableau I

(Teripérature admise pour l'air de refroidissement 3 250 )

v 3 : f_'_‘1,1 a d
Isolants Regime Organes gszugeede: Echauf -
températiures :
continu et Enroulements d'arma- | Résistance _ 850
Classe A intermittent | ture et de champ
Collecteur Thermométre 850
continy et | Enroulements d'armaturd Résistance 1200
Classe B intermittent | Enroulements de champ | Résistance 1300
Collecteur Thermométre . 900"
: =00ntinﬁ_et Enroulements d'armature Résistance P
Classe F intermittent | Enroulemente de champ - Résistance
Collecteur Thermométre 90°
continu et | Enroulements d'armatured Résistance
Classe H 1nterm1ttent Enroulements de champ | Résistance 3
Collecteur . Thermométre - -  90°
; }
W Des llmltes d'ochauffement ne peuvent pas encore ftre définies, A
tltre dllndlcatlon, les échauffements suive nts ont ete admls pour
des reallsatlons en. cours dlessai
Classe F "blasée H
. Enroulements A'armature sieeeeescos 140° C 1600 ¢
Enroulements de champ i.eeeeeesenss 1550 C | 180° C
; : Z

Nota ¢ Lorsque la température ..., (la suite sans changement) e

 Le Comlte No 9 émet le voel que les- Comités nationaux suivent de

tres prés la question des échauffements adm1581b1es pour les enroulements -des’
machines de traction isc¢lés Classes F et H de facon a pouvoir fixer de fagon
ferme des valeurs limites lors de la révision de la Publication N° 48 ct de

toutes régles subséquentes.
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Article 17 - Ventilation durant les essais d!'échauffement -

. Le Comit& No 9, faisant droit & unec remarque du Comité polonais,
n'a pas d'objection & ce qu'il soit précisé, dans cet article, qu'un tableau
de correspondance .entre 1es pressions statiques et les débits mesurés & llentrés
des machines a ventilation forcée, soit établi lors des essais de type de facon
a n'effectuer que des mesures de pression statique lors des essais de série. Lo
rédaction & inclure dans le texte est laissée aux soins du Secrétariat.

Article 18 - Mesure de la température de l'air de refroidissement durant les
essais d'echauffement. '

Sur la propoQition de M, GARREAU, le Comité N° 9 est d'avis de rendru
cet article conforme & l'article 14 de la Publlcatlon No 48,

) 5 9 b q R g o
En consequence, le Nota ci-apres sera ajouté & la suite du dernicr
alinéa 1

"ota - Tl est souvent commode d'entreprendre l'essal de pulssance
contimie lorsque la machine ‘est déjd chaude par suite des essais qui le précedent,
Dans c¢ cas, la tcmpérature de l'air de refroidissement durant 1l'essai est obte-
nue en prenant la moyenne des températures relevées. pendant une période au m01ns
égale 4 une heure avant la fih de 1'essai.m

Article 19 - Méthodes de mesure des températures des organes -.

Article 20 - Méthode par thermométre -

Le Comité américain a proposé de remplacer la mesure thermométrique
des collecteurs dont il est question dans ces deux articles per une mesure par
thermo-couples et indiqué des valeurs d!échauffements admissibles dans ce dernicr
cas. M. d'ARBELA constate que, pour la Classe B, 1l'acceptation des propositions
américaines conduirait & admettre des échauffements supérieurs de 30° C aux
valeurs admises jusqu'd présent (120° C contre 90° C), M. BLONDET, de son cdté,
ne serait pas d'avis de prévoir un tel écart, malgré la plus grande rapidité de
lecture que les thermo-couples permettent de réaliser aprds ltarrét.

Dans ces conditions, le Comité N° 9 estime qu'il convient de s'en*
tenir encore aux mesures par thermométre, étant entendu que les Comités matio-
naux essaieront d'établir, en vue de la révision de la Publication 48 et des
régles subséquentes, la correspondance cxistant entre les deux méthodes.

Article 23 -~ Résistance initiale -~

Le Comité N° 9 n'est pas d'avis de retenir la proposition du Comité
américain tendant & la suppression de cet article,

Article 24 - Maniére d'opérer pour la mesurc des tempédratireS v.esosececes

M. GARREAU observe que cet amkicle fournit & certains Comités nationaux
ltoccasion de renouveler les critiques déja formulées & 1l'encontre de llarticle
correspondant (article 207 de la Publication No 48,

Ces critiques portent nobtamment

- sur la difficulté de relever les points de la courbe de refroidissement, et
notamment le premier, dans les temps impartis ;

- sur les erreurs qui peuvent étre commises en extrapolant au temps zéro une
courbe de refroidissement qui, méme en coordonnées semi-logarithmiques, n'est
pas une droite dans les premiers instants qui suivent immédiatement 1'arrét.

- sur la méthode d'extrapolation elle- méme qui ne fait 1ntervenir qu'une trés
faible partie de la courbe relevée ;
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- sur la fagén enfin d'effectuer les mesures de la résistance des induits.

M. PETERS confirme la nécessité dlun examen trés attentif de ces
divers points qui ont déja été abendamment développés par Otto MICHEL dans
différentes revues techniques parues quelque temps avant sa mort. TI1 pense
d'ailleurs que, conformément & la demande de plusieurs délégués, le Comité
allemand résumera sa position actuelle dans une nouvelle note qui pourra &tre
prochainement publiéde. : :

M. GARREAU constate que, dans 1l'ensemble, les théories exposées sur
le refroidissement des machines sont concordantes et reposent sur 1'hypothése
bien connue de la double exponentielle. Il estime néammoins que 1és méthodes
d'extrapolation basées sur des points de la courbe de refroidissement trop éloi-
gnés de son origine, ne permettent pas d'obtenir des résultats certalns quant
& 1'échauffement au moment de 1l!arrét.

D'ailleurs, le fait qie, contrairement d'autres, certains Comités
nationaux, et notamment le Comité francais, n'éprouvent pas de difficultés, sur
des plateformes convenablement equipées, & cffectuer les premiéres mesures dans
les temps impartis, le porte & croire qu'il existe certaines divergences d'inter-
prétation dans ce qu'on est comvenu d'appeler le moment de 1'arrét ou l'origine
de la courbe de refroidissement. A cet égard, 4l croit utile de souligner qu'un
Talentissement cnorglque Jusqu'd trés faible vitesse peut €tre ohtenu par frei-
nage électrique & courant constant (de l'ordre du courant de charge) et que sa
durée n'entre pas dans-la durée dé réfroidissement..Il s'ensuit que 16 moment de
1'arrét ou 1'origine de la courbe de refroidissement se confondent & trés peu -
prés avec 1l'instant de la coupure du courant de freinage et, s!il y a lieu,
de la coupure 81multanee de la ventilation. Cette 01rconstance facilite grande~
ment les lectures, méme trés rapprochees de l'orlglne de la courbe de refroi-
dlssement

M. GARREAU propose domc que, sans s'attarder plus longtemps sur une
question qui dépasse le cadre des machines auxiliaires, on ‘s'en tienne, pour
celles-ei, aux stipulations du projet et que, les précisions ci-dessus étant
donnees, les Comités nationaux procédent & toutes investigations désirables pour
formuler des propositions concrétes & l'occasion d'unec révision générale des
clauses afférentes 4 la mesure des é&chauffements des machines de traction de
toutes catégories.

I1 en est ainsi décidé.

Article 25 ~ Essai de survitesse des moteurs -

Malgre une Drop051t10n du Comité amerlcaln concernant une réduction
du coefficient de survitesse & apdllquor pour cet essai, le Comité N° 9 décide
de maintenir la valeur de 1,25 prévue dans le projet.

"Il hé croit pas nécessaire, d'autre part, de prev01r, comme le
suggére le Gomité tchécoslovaque, un: coefficient plus élevé pour les moteurs a
courant. continu susceptibles de fonctionner de facon permsnente en série. En
effet, de tels moteurs sont en général protégés par des dispositifs appropriés
contre les consequences éventuelles d'an flash ou d'un important déséquilibre
de tension & leurs bornes.

Article’ 28 - Essals de démarrage des moteurs -

Le Comité N° 9 n'a pas d'objection & ce que, conformément 3 une pro-
position du Comité britannique, le titre de la Sectlon V du texte anglais soit’
"Transient tests", le mot "rating" étant supprlne De meme, au commencement
du deuxiéme allnea de ce méme texte, on écrira "the motor" au lieu de "every
motor" ‘tandis que le mot "flashing" sera remplacé par le mot "flashover!" dans
le troisiéme alinéa. -
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Sur la proposition du Comité francais, il est également décidé
de ramencr de 10 3 5 le nombre des démarrages successifs a effectuer respecti~
vement sous la tension minimum et sous la tension maximum.

Article 28 bis -'Essai de coupure -

Lo Comité belge demandant que soit approximativement précisé 1'in-
tervalle de temps qui peut &tre admis entre déux coupures consécutives, le Co-
mitd N°o 9 décide de remplacer la deuxiéme phrase du deuxiéme alinéa par la sui-
vante : "Celle-ci sera coupée et rétablic 5 fois de suite en laissant le régime
de fonctionnement se stabiliser entre deux coupures consécutives, le moteur foncs
tiormant & son régime continu avec L'excitation la plus faible pouvant &tre rdéa-
lisés en service", :

Article 20 - Essai de commutation des moteurs et des génératrices =

En ce qui concerne le paragraphe Wy/ - Bssais de série", le Comité
N° 9, sur propositior du Comité britannique, est d'avis de ramener de 1,7 &
X5 e coefficient de majoration du courant & mettre en oeuvre pour 1'exécution
de 1llessai et de prévoir également le cas des groupes moteurs-générateurs cn-
trainant des charges mécaniques externes. De ce fait, 1a rédaction de ce para-
graphe est remplacée par la sulvante @ ‘

) " g/ Essais de séries : Les mobeurs et les génératrices doivent
supporter, pewdant une minute, sous la tension maximum définie & l'article 10,
un courant égal & 1,5 fois le courant correspondant au régime continu. Dans le
cas de moteurs-générateurs entrainant une charge mécanique externe, lé coefficient
1,5 s'applique & la charge de la génératricc, le courant du moteur étant celui

qui correspond i cette majoration de charge et & la charge mécanique normalement
surajoutée., ! o

Article 30 -~ Essais.de rigidité diélecbrique = . i

Les Comités britannique, américain, allemand et polonats seraient
d'avis de ramener » 2 U + 1 500 volts la tension d'essal des moteurs a courant
continu alimentés par 'la ligne de contact. M. GARREAU fait observer que les pres-
criptions du projet correspondent exactement,é celles qui ont été retenues pour
les moteurs de traction & courant continu alimentés dans les mémes conditions
et que, par conséquent, aucune raison valable ne peut 8tre invoquée pour ne pas
les appliqer aux machines auxiliaires. Certains Comités nationaux, et notamment
le Comité italien, partagent ce point de wvue, de sorte que, aprés une bréve dis-
cussion, l'article du projet est intégralement maintenu.

Article 31 - Relevé des caractéristiques (Mesures & effectuer - Vérifications -
Tolérances) =

Le Comité N° 9 n'est pas dlavis de retenir la remarque du Comité
britannique signalant que los courbes caractéristiques ne sont pas nécessairces
pour les moteurs auxiliaires travaillant a charge constante. Le troisiéme alincn
de l'article précise, en effet, que de telles courbes ne sont pas impérativenmcnt

fournies pour tous les types de machines.

Par contre, il n'a pas d'objection 4 ce que, conformément i une obser-
vation du Comité américain, les Notas 1 et 2 figurant & la fin de l'article,
soient reportés 4 la fin des prescriptions relatives aux essais de type auxqucls
ils sont directement applicables. '

Chapitre T - E;sﬁis des groupcs complets -

Section IX - Esgais de fonctionnement - o .

Conformément & rne remarque du Comité américain, le Comité N° 9
observe que les essais des groupes complets prévus aux articles 32 et 33 de lo.
Section IX peuvent faire double emplol avec certains essals prévus aux secctions
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précédentes comme devant Btre effectués sur les machines séparées. Il cstime,

de plus, qie les essais individuels sont moins probants que les essais sur grou-
pes complets. Dans ces‘conditions, il est d'avis d'insérer la remarque suivante
en téte des prescriptions de la Section IX immédiatement avant l'tarticle 32,

- "Remarque : Il est possible que les essais sur groupes complets,
tels qu'ils sont définis aux articles 32 et 33 ci-aprés, couvrent certains es-
sais individuels prévus au Chapitre II, Dans ce cas;'ces derniers essais pourront
ne pas étre exécutés.m

Du fait de cette adjonction, une rectification sera apportée au pre-
mier alinéa de 1l'article 33 ainsi qu'il est indimé ci-aprés au sujet de cet
article,

Article 32 - Essais de vérification de bon fonctionnement -

Pour tenir compte -d'une remarque présentée par le Comité britannique,
1l est décidé de remplacer par la rédaction suivante le début de la deuxicme
phrase du 3éme elinéa

"Les moteurs sont notamment pourvus de leurs résistances permanentes
et appareils de protection, s'il en existe, et toutes dispositions sont prises, ..M

Pour satisfaire également & une observation du Comité bclge, le début
des prescriptions relatives aux "Essais de type! est é.modifigr domme suit

"Essais de type & Aprés 10 essais de démarrage succéséifsiéffectués a
pleine charge (dont 5 sous la tension maximum et 5 sous la tension minimum des.
moteurs), il est vérifié ....."

Article 33 - Essais de coupure et de variation brusque de tension -

Comme il est signalé ci-dessus, l'adjonction d'une remarque d'ordre
général en téte de la Section IX entraine la modification du. premier alinéa
qui devient

"Ces essais sont des essais de type. Ils ne s'appliquent qu'aux
groupes entrainés par des moteurs 4 caractéristiques série et compound alimentés

par la ligne de contact, soit directement, soit par l'intermédiaire d'un trans-
formateurh,

Il est en outre convenu s

1°/ Sur la proposition du Comité britanﬁiqﬁe; d'ajouter le Nota sui-
vant & la fin des prescriptions relatives au ler essai ( Essai de coupure et de
rétablissement de la tension).

"Nota & Si le moteur fait partie d'un équipement qui comporte un dis-
positif automatique assurant, en cas de -coupure, une protection compléte dans
un temps inférieur 4 1 seconde, ce temps sera utilisé pour l'essai, M

20/ Sur la proposition du Comité francais, d'écrire comme suit la
parenthése figurant & 1'avant-dernier alinda de llarticle i

" (relais, appareils de coupure, résistances permanentes et résistances
de démarrage) . ' '

Les diverses modifications concernant le projet de régles relatives
aux machines auxiliaires des véhicules moteurs étant ainsi explicitées, le
Comité N°9 décide de les soumettre au C.M.T, pour accord de principe. Le Secréta-
riat établira ensuite le texte définitif qui sera soumis, avant publication par
le Bureau Central, & 1'approbation des organismes adhérant au C,M.T, suivant ls
régle des 6 mois,.

Cette décision est rappelée sous le Titre I dans 1'annexe I au pré-
sent. compte-rendu, .
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IIT - EXAMEN DES RFEMARQUES OU DES SUGGESTIONS RECUES. DES COMITES NATICNAUX AU
SUJET DU PROJET DR REGLES APPLICABIES AUX TRANGN ISGIONS BLECTRIQ ES DES-
VEATCULES A MOTEURS DIESEL - ANVEXE 11T AU DOCUMENT R.M. 338 -

M. GARREAU signale que 1'Union Internationale des Chemins de fer
procéde actuellement & diverses études ct consultations en vue dec la construcuion
d'engins thermo-électriques susceptibles d'assurer des relations internationalcs
4 grande distance &t quiprés avoir établi et publié des régles applicables aux
moteurs Diescl ( Fiche U.I.C. No 623), elle a émis le voeu que le projet de -
régles relatives aux transmissions électriques fasse également l'objet d'une trés
prochaine publication par la C.E.I. I1 souligne , en conséquence, l'intérét quc
présenterait une mise eu point définitive, au cours de la présente session, du-
texte déjd abordé & PHILADELPHIE en premiére lecture. Il propose, en conséquencu,
de reprendre la discussion des différents articles motivant encore des observa-
tions de la part des Comités nationaux, étant entendu que certaines décisions
déjd prises au sujet des machines auxiligires pourront &tre étendues au projet
& 1'étude, :

Le Comité N° 9 se déclare sur cette proposition et l'examen effectid
sur ces bases conduit aux conclusions suivantes. /

Article 1 - Objet -

Sur la proposition des Comités britanniques, néerlandais, belge et
frangais, le dernier alinéa de 1l'article est remplacé par le suivant

" Les génératrices pr1n01pales sont des machines & ex01tatlon simplis
ou composée",

Article 2 - Conditions de service -

Le Comité N° 9 estime que la rédaction de cet article doit &tre co:-
forme a celle de ltgrbicle 2 de la Publication 48 relative aux moteurs de t]lbt Ml
En conséquence, la derniére phrase du paragraphe ! a/ Altitude" sera remplacéo
par la suivante ¢

" Dans le cas ou cette altitude  devrait étre dépassée, des stipulatioas
non encore arrétées devraient &tre adoptées.!

Article 3 - Puissances caractéristiques des moteurs Diesel eeses

Compte rendu decs suggestions essez divergentes faites par cértaing
Comités nationaux au sujet de cet article, il est décidé de charger un groupe
de travail composé de représentants des Comités amiricain, britannique et fran-
¢ais, de la rédaction d'un texte susceptible de concilier les divers points de
vue, tout en respectant les prescriptions de la fiche U.I.C. N° 623.

Finalement, ce groupe de travail souméet la rédaction suivante au
Comlte N° 9 qu1 se declare d'accord sur sa teneur.
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"3 - Puissance caractéristiques des
moteurs Diesel et de leurs transmis-

"3 - Characteristic data of Diesel engines

and their electrical transmissions. =

sions électriques -

a/ Puissance utile et puissance
nominale d'un moteur Diesel :

La puissance utile et la puis-
sa nce nominale sont celles qui sont
définies dans la fiche U.I.C. N° 623,

b/ Puissancs
service

d'utilisation en

La puissance d'utilisation en
service d'un moteur Diesel est la
puissance utile spécifiée & laquelle
il est convenu, entre constructdur et
exploitant, de régler le moteur Diesel
en service en tenant compte des con-
ditions atmosphériques des régions
ol le véhicule équipé du moteur con~
sidéré sera appelé & circuler.

¢/ Puissance de surcharge -

Les moteurs Diesel sont généra-
lement soumis & une surcharge de 10 %
pendant une heure, d'ahord par une
augmentation de la vitesse., Mais 1l
ne s'agit 14 que d'un essai de type,
a4 des régimes non utilisables méme
temporairement en service. En consé-
quence, la notion de surcharge des
- moteurs Diesel n'a aucune incidence
sur le dimensionnement et sur les
essais des génératrices qu'ils entral-
nent.

d/ Puissance d'entrafnement d'une
génératrice principale -

Elle est généralement égale 3
la puissance dtutilisat - en service
du moteur Diesel diminuée de la somme
des puissances nécessaires a 1l'entral-
nement direct ou indirect des organes
de refroidissement du moteur Diesel
(s'il s'agit de refroidissement a
l'eau) et des divers auxiliaires du
véhicule (compresseurs, ventilateurs,
excitatrices, etc.) Dans des cas
exceptionnels, elle peut comprendre
certaines charges auxiliaires alimen-
tées par la génératrice principale.

-,

~ 12

a/ Useful output and rated output of a
WEsEl cngine =

The useful output and rated output shall
be those defined in I.U,R. Leaflet No 623,

b/ Service output -

The service output of a Diesel
engine is the specified useful output at
which the manufacturer and the purchaser
agree that the Diesel engine shall be ad-
justed, taking into consideration the at-
mospheric conditions of the regions where
the vehicle fitted with the engine will
operate.,

¢/ Overleoad output -

Diesel engines are normally subjected
to an overload of 10 % for one hour, first
by an increase’ in speed. This is solely
a type test over ranges which cannot even
temporarily be used in service..Consequen-
tly, the concept of overload for Diesel
engines has no effect on design and tes-
ting of the generators driven by them.

d/ Input to main generator -

This is generally cqual to the ser-
vice output of the Diesel engine decreased
by the sum of the powers required to drive,
either directly or indirectly, the cooling
of the Diecsel engine (if it is water-cooled)
and the several auxiliaries of the wvehicle
(compressors, fans, exciters, etc.)., In
exceptional cases, it will include certain
auxiliaries loads supplied by the main
generator.
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La puissance d'entralnement de la
génératrice principale transformée en
puissance électrique disponible aux
bornes de cette machine pour l'ali-
mentation des moteurs de traction et
d'autres charges éventuelles, sert A
définir les régimes nominaux de la
génératrice principale.

Cette puissance électrique étant
généralanent maintenue sensiblement
constante par le jeu des excilationg,
la caractéristique externe de Blicieies
nératrice (tension aux bornes en fonc-
tion du courant débité) présente une
allure hyperbolique sur une partic de
son &tendue. Cette portion de la ca-
ractéristique externe est appelée cours
be de régulation de la genoratrlce
a pleine puissance."

The input to the main generator
which is transformed into electrical
power available atthe terminals of "ths
machine for the supply of the traction
motors and . other loads is used to derive
the ratings of the main generator.

This electrical power is generally
mairitained scnsibly constant by variation
of the excitation, the external charac-
teristic of the generator (voltage at the
terminals as a function of the current
supplied) being hyperbolic over a part
of its length. This part of the external
characteristic is called the full power
lregulation curve of the generator.”

Toutef01s,,lo ‘groupe de travail a ajouté.a scs propositions les ré-

serves suivantes, que le Comité N°

9 fait également siennes et qui seront’ & Sou-

mettre 4 1l'examen de 1'Union Internatlonale des Chemins de fer.

" T1 est admis que la fiche U,I1.CJ

No 623 peut 8tre utilisée, dans sa
forme actuelle, pour définir la puis-
sance utile et la puissance nominale
d'un moteur Diesel. Il est toutefois
suggéré & 1'0.I.C. de modifier ce
document en tenant compte de la re-
marque suivante

- I1 devrait étre précisé que
la puissance absorbée par tous les
auxiliaires, qui sont indispensables
au fonctionnement du moteur Diesel,
sera fournie par ce dernier en sus
de la puissance utile sous la con-
dition que le moteur entraine direc-
tement ou indirectement ces auxili-
aires,

) Toutefoig, si la puissance ab-
sorbée par certains auxilialres in-
dispensables au fonctionnement du
moteur est fournie par une source
indépendante, cette puissance, con=
trairement aux présentes régles de
1'U.I.C., ne -sera pas déduite de la
puissance utile du moteur Diesel,
mais la puissance de tels moteurs
auxiliaires devra étre déclarée par
le fournisseur en méme temps gque la
puissance qu'ils absorbent.":

- 13

" Tt is accepted that the I1,U.E.
Leaflet N© 623 should be used in its
present form as a means fer defining the
useful output and rated output of the
Diesel engine. It is, however, suggestcd
to the I.U.R. that the document should
be notified in- this respect @ '

- Tt should be specified that the
output absorbed by all the auxiliaries,
which are essential to the operation of
the engine, shall be supplied by the
Diesel engine ever and above the useful
output, prov1ded the engine drives thesc
machines directly or indirectly.

If, however, the power absorbed by
any aux111ary machlnes, essential to tho
operation of the engine, is supplied by .
an independant source of power, then,
contrary to the present I.U.R. rules, i
deduction shall be made from the ungjp\
output, but such auxiliary engines shal.
be declared by the suppller, with the
power ahsorbed."
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Article 4 - Définition des régimes -

Sur la proposition du Comité britannique, il est décidé d'aligner
la rédaction de cet article sur la rédaction de l'artlcle 3 de la Publication
No 48 et d'écrire

"Article 4 - Régimes internationaux -

Les régimes internationaux constituent des régimes permettant d'é-
tablir une comparaison exacte entre les moteurs et entre lecs génératricest.

Catégories de régimes

Régime continu du moteur de traction

Régime continu de la génératrice

Avrticles

G el dllo)e Régime unihoraire du moteur de traction

N TS e IO
1

Régime unihoraire de la génératrice

NN N N N s
=
O
!

Régime mixte de la généra*rice

Les diverses définitions figurant dans ces articles ont donné lieu
4 de nombreuses observations, Les principales visent, d'une part, le régime uni-
horaire des moteurs et des génératrices et, dlautre part, le régime mixte dec la
génératrice.

En ce qui concerne le régime unihoraire, certains Comités nationaux
souhaiteraient le voir disparaftre parce que n'étant pas un régime de dimension-
nement des machines, mais 1'U.,I.C. serait par contre désireuse de le maintenir
pour les raisons antérieurement invoquées et rappelées d'ailleurs. dans le document
C.M.T. 49. Aprés un bref débat, le Comité N° 9 n'a pas d'objection & faire droit
4 la demande renouvelée de 1'U,I.C. étant d'autre part entendu, sans qu'il soit
nécessaire de le préciser dans le projet & 1l'examen, que lo seul régime garanti
par le constructeur scra le régime comtinu. Le régime unihoraire sera déterminé
au cours des essals de type de facon & &tre ensuite utilisé comme essai de courte
durée des machines de série, en remplacement du régime mixte, antérieurement
prévu & cet effet et recomnu comme inopportun en raison de sa sévérité.

Fn conséquence, le Comité N° 9 se prononce pour la suppression du
régime mixte, ce qui entralne la suppression de 1l'article 10 du projet.

Dans un autre ordre diidées, M. d'ARBELA fait remarquer que la
rédaction des articles 5 & 9 ne fait pas suffisamment ressortir que les défi-
nitions relatives aux divers régimes correspondent toutes d une seule et méme
puissance qui n'est autre que la puissance d'entrafnement de la génératrice.
I1 accepte, sur la demande de M. GARREAU, de procéder & une mise au point de
ces définitions.

Le Comité N° 9, statuant sur les propositions présentées psr M. d'Arbela
retient en définitive les définitions suivantes i

"Article 5 - Catégories de régimes -

Pour les génératrices & excitation simple ou composée, il ex1ste,
en général, deux catégories de régimes

le régime continu (comportant deux sous-catégories)
- le régime unihoraire.

A ces deux régimes, la génératrice absorbe la méme puissance, &
savoir la puissance d'entrafnement définie & 1l'article 3, paragraphe d/.
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Pour les moteurs de traction & excitation série ou composée, il ouiatu
deux catégories de régimes .2

-~ le régime continu
- le régime unihoraire.

A ces deux régimes, la puissance électrique absorbée par les motours,
éventuellement majorée des charges élcctriques supplémentaires branchées aux
bornes de la génératrice, correspond, au rendement prés, & la puissance d'en-
trainement de la génératrice principale.

Artlcle 6 - Rﬁglmes contlnus de Ta génératrice -

-

On devra dlstﬁnguor deux régimes continus de la g“neratrlce ¢ 1tun
déterminé par 1l'échauffement de tous les enroulements parcourus par le omura:t
principal {la plus grande intensité du courant principal ot la plus faible tension)
l'autrt par 1l'échauffement de$ inductcurs (la plus faible intensité du courant
principal et la plus haute tension). Dans cd¢ qui suit, ces deux régimos continus
sont désignés respectivement par "3 tension 1nferloure" et Mtension supéricurc!.

a/'Régime continu 3 tension inférieure -

N

Le régime continu A tension inférieure est celui correspondant &
l'intensité d'induit la plus grande que la génératrice peut supporter au banc
d'ecssai pendant un temps illimité sans que les limites d'échauffement stipulées
au Tableau de la Section III soient dépassées.

: . Le régime continu A ten51on inféricure est con51dere commeé le régime
nominal de la génératrice. :

a

b/ Régime continu & tension supérieure -

Le régime continu 4 tension supérieure est celui correspondant i 1n
tension la plus grande que la génératrice peut supporter au banc d'essai pendant
un temps illimité sans que les limites d'!'échauffénent stipulées au Tableau I de la
Section IIT soient dépassées.

'l

La puissance d'entrainement étant supposée constante, tous les points
intermédiaires de fonctionnement de la gen“ratrlce sont des points de fonctlonnu—
ment de durée illimitée. i

Article 7 - Régime unihoraire de la génératrice -

Le régime unihoraire de la génératrice est celui correspondant &
1'intensité d!induit la plus grande que la génératrice peut supporter au banc
d'essais pendant une heure (l'essai étant commencé lorsque la génératrice ost
froide) sans que les limites d'échauffement stipulées au Tableau I de la Secticn
IIT soient dépassées, R

Article 8 - Régime continu du moteur de traction -

Le régime continu du moteur de traction est celui correspondant
4 1'intensité la plus grande que le moteur peut ‘supporter au banc d'essai, pen-
dant un temps illimité,'sans que les limites d'echauffement stipulées au Tableau
I de la Section TII soient dépassées. :

Le régime continu du moteur est considéré comme son régime nominal.

Artiele 9 - Régime unihoraire du moteur de traction -

Le régime unihoraire du moteur de traction est celui corres?bndant
A 1l'intensité la plus grande quec le moteur peut supporter au banc d'essal pendant
une hecure (l'ossal étant commencé lorsque lc moteur est froid et poursuivi dans
les conditions précisées A Ja Section III), sans que les limites d!échauffement
stipulées au Tableau I de la Secction ITI soient dépassées
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Du fait de la suppression de 1l'article 10, la numérotation des ar-
ticles suivants sera modifiée dans le nouveau projet gu'établira le Secrétariat.

Article 12 - Vitesse maximum du moteur -~

M. GARREAU signale que le Comité N° Q se trouve en présence de pro-
positions discordantes en ce qui concerne 1'état des bandages a prendre en con-
sidération pour la détermination de la vitesse maximum du moteur en partant de
la vitesse maximum du véhicule en service,

Cet état des bandages est également déterminant pour la fixation
du coefficient de survitesse & adopter & 1l'article 28 et il intervient aussi dans
11établissement des courbes "Efforts-vitesses" de tout véhicule électrique.

Ia discussion rappelle toutefois que la Publication No 48 est jusqu'a
présent muette sur le diamétre des roues intervenant dans la vitesse maximum du
véhicule dont il est questicn & 1'Essai de survitesse (art. 28 également) ¢ cette
lacune devra, de toute facon, étre comblée lors de la prochaine révision de la
dite Publication,

I1 estime, dés lors, que l'on pourrait s'en tenir, pour le projet 2
l'examen, & une rédaction analogue & celle de la Publication N~ 48,

I1 en est ainsi décidé et, de ce fait, les mots "avec bandages en état
moyen d'usure" seront supprimés & la fin de 1l'article 12.

Article 14 - Catégories d'essais -

Sur la proposition du Comité belge, il est convenu d'écrire comme
sult la premiére phrase du paragraphe " b/ Essais de série.!

"Ce sont ceux qui sont effectués en principe sur toutes les machines
d'une méme fourniture.,"

Article 15 - Plaques signalétiques -

La rédaction de cet article est maintenue malgré une demande des
Comités américair et néerlandais tendant & rendre facultative 1l'apposition de
plagues signalétiques sur les moteurs et les génératrices.

Article 16 - Classification des isolants -

La guestion se pose dans les mémes conditions que pour l'article
15 du projet relatif aux machines auxiliaires, En conséquénce, le Secrétariat
se conformers aux décisions prises au sujet de ce dernier article et consignées

au Chapitre II du présent comptec rendu (suppression des Classes 0 et C et in-
troduction des Classes F et H).

Articles 17 et 18 - Essails d'échauffement des moteurs et des génératrices -

Limites d'échauffement -

ILe Comité \° 9 confirme tout d'abord les décisions prises a
PHILADELPHIE relativement & 1'adoption d'un seul tgbleau pour les limites d'é-
chauffement & admettre pour les génératrices et les moteurs, et & 1l'adjonction
4 la suite de ce tableau, d'un nota supplémentaire ainsi rédigé :

"Nota - Dans le cas ol la génératrice, et éventuellement les moteurs,
se trouvent soumis indirectement ou directement 4 la chaleur dégagée par le moteur
Diesel, on pourra adopter, aprés accord entre le constructeur et 1l'exploitant, des
limites d'échauffement plus faibles que celles indiquées ci-dessus.M

Il est d'autre part d'avis, par suite de la prise en considération
des isolants des Classes F et H, d'inclure dans le Tableau des échauffements

les mémes indications que dans le Tableau correspondant des régles relatives aux
machines auxiliaires.
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La question étant ainsi réglée au point de vue des limites d'échaul-
fement des moteurs et des génératrices, le Comité N° 9 précise quelles sont los
rectifications complémentaires & effectuer dans les articles 17 et 18.

Article 17 - Au 2¢me alinéa du paragraphe a/ la numérotation des ar-
ticles auxquels il est fait référence sera revue.

A la 3&me ligne du premier alinéa du paragraphe b/ il conviendra
de remplacer les mots "... avec dos matiéres de la Classe A et de 1la Classec BY
par les mots ",.. avec des matidres des Classes d4finies ci-dessus."

Enfin, le 2&me alinéa dc ce méme paragraphe b/ sera supprimé.

Art. 18 - Les rectifications indiquées pour 1l'article 17 seront
également apportées.d l'article 18. Par ailleurs, pour tenir compte de la sup-
pr9581on de 1ltessai.au reglme mixte, le Secrétariat précisera que les gcncratrﬂcbs
de séric seront soumises & un essai de contrdle au régime unihoraire sans qu'il
soit necessaire de procéder 4 des mesures exactes de température.

Article 20 ~ Ventilation durant 1l'essai d!'échauffemert -

; Le Comité N° 9, conformément & une remarque du Comité brltannlque,
est bien d'avis qu'il faut remplacer, & la 2&éme ligne, les mots "disposé pour la
marche normale" par les mots "disposé comme en service" (M"arranged as in service!
dans le texte anglais).

Article 21 - Mesure de lavtempérature de 1l'tair de refroidissement -

M. GARREAU signale ' que cet article doit &tre conforme & l'article
14 de la Publication N° 48, Il propose donc de rétablir-entre les 2éme et 3éme
alinéas, 1'alinéa suivant qui a été omis.:

"Ia valeur & adopter pour la température de 1l'air de refroidissemert
durant un essai doit &tre la moyenne des lectures relevées sur des thermométres
placés comme mentionné ci-dessus, & des interwalles égaux de temps durant le
dernier quart de la durée de llessai."

Article 22 - Méthodes de mesure des températures des organcs -

Le Comité N° 9 confirme, au sujet de ltemploi de thermo-couples
pour la mesure de la températurc des collecteurs, la position qu'il ‘a prise
au sujet des articles 19 et 20 du projet relatif aux machines auxiliaires. En
conséquence, la mesure par thermometre est maintenue.

Article 27 - Maniére d'opérer pour la mesure des températures ....

M. GARRFAU rappelle ce qui a été dit au sujet de la mesure des tem-
pératures a 1'000861on de la discussion de l'article 24 du projet relatif aux
machines auxiliaires et propose de s'en tenir aux. prescriptions actuelles en
attendant qu'interviénne la révision générale envisagée aussi bien pour la
Publication N° 48 que pour les autres. (Sur une question de M. BINNEY, il croit

pouvoir avancer que cette révision pourra &tre faite dans un délai de deux ans
si les Comités nationaux formulent des prop081t10ns concrétes dans des délais

assez rapprochés}.

M. GARREAU S1gnale, dlautre part, que le Comité N° 9 s'est déja
prononcé a PHILADELPHIE pour que la premiére mesure soit, en ce qui- concerne
les gén@ratrlces, effectuée: dans un temps n'excédant pas une minute, Il pense
que cette dérogation peut étre maintenue et il en est ainsi décidé.

Article 28 -~ Essai de survitesse des moteurs -

La question a été, en fait, réglée & l'occasion de la discussion do
l'article 12 et le Comité N° 9 n'a pas d'objection & maintenir provisoirement
la rédaction actuelle en attendant que soit ultérieurement précisé 1l'état d'usure
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des bandages, & prendre en considération pour déterminer la vitesse maximum des
moteurs en service,

M. BINNEY souligne 4 nouveau qu'il sera nécessaire de revoir le coef-
ficient de survitesse quand le choix de cet état d'usure aura été fait. M. GARREAU
confirme que c'est bien 14 une des intentions du Comité.

Article 29 - Essai de survitesse de la génératrice -

Contrairement & la proposition du Comité américain propouant d'effectucr
llessai & 1,2 fois au lieu de 1,25 fois la vitesse nominale, le coefficient 1,25
est maintenu, La proposition du Comité britannique tendant & rapporter la sur-
vitesse & la vitesse maximum de la génératrice telle gu'elle est spécifiée &
ltarticle 13 est également rejetée, Néanmoins, conformément & une remarque de ce
dernier Comité, le mot "égale! sera remplacé par le met "correspondant" dans la
derniére phrase de ltarticle.

Article 31 ~ Essai de démarrage -

Aprés une longue discussion, il est décidé de maintenir le texte du
projet bien que les Comités américain et britannique considérent que l'essai,
rotor calé, & 1,7 fois le courant unihoraire, pendant une minute, soit plus
‘néfaste qu'utlle.

Toutefois, conformément & la demande des Comités belge, francais et

neerlandals, i1l est convenu que cet essal sera un essail de type et non. plus un
essai de série.,

Article 32 - Dispositions générales -

Le Comité N° 9, contrairecment & 1ltavis du Comité suisse, &stime que
les essais de commutation doivent comporter des essais de type et des essals de
série et qu'ils doivent 8tre exécutés aprés les cssais définis dans les sections
qui précédent 1la Section VI ou ils figurent.

En conséquence, le premier alinéa sera remplacé par le suivant

"les essais de commutation sont effectués aprés les essais prévus
aux Secbions précédentes,

la discrimination entre éssais de type et essais de série étant faite’ danu
dles articles 3% et 34 gqui les définissent,

Article 33 et 34 - Essais de commutation des moteurs et Essais de commutatlon
des.génératrices - '

Le Comité N° 9 sc¢ déclare d'accord sur la rédaction proposée par
le Secrétériat et domnée dans 1'Annexe III au document R.M. 338. Toutefois, a
la demande du Comité frangais, la derniére phrase du paragraphe "Essais de type"
de chacun de ces articles, sera remplacée par la suivante ¢

Ces graphiques seront.fournis par le constructeur et soumis & 1l'a-
grément de l'utilisateur avant la réception."

Enfin, conformément & la proposition du Comité belge, le début de la
premidre phrase du paragraphe "Essais de série" de 1'article 34 sera remplacé
par le suivant @

‘Chaque génératrice sera essayée & la vitesse maximum et, en principe,
aux trois points qui corréspondents,.! '

Article 35 - Essais de rigidité diélectrique - : “o

Conformément & une suggestion du Comité néerlandais, la phrase
suivante sera adjointe 4 la fin de l'article 3
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MCeopendant, d-ns certains cas, aprés entente entre le constructeur
et llexploitant, llessai pourra 8tre effecctué & une tension plus élevée que celle
donnée par la formule 2 U + 1 000 volts',

Par ailleurs, le Comité ¥° 9 n'a pas dlobjection & supprimer, comme
le demande le Comité am’ricain, la parenthése suivante qui figure dans le 3éme
alinéa de 1l'article "(1ls température étant d'environ 75°C)".

‘rticle 36 - Courbes caractéristiques du moteur -

Contrairement & 1l'avis émis par 1'U.I.C., le Comité N° 9 considére que
les courbes caractiristiques ne doivent pas Stre uniformément tracées pour une
température de 75°C quel que soit le type d'isolant,'notamment en raison de
1'introduction dans les régles des isolants des Classes F et H.

Par ailleurs, sur observation du Comité belge, i1l est reconnu que iffe
tracé des courbes caractéristiques n'est pas nécessaire pour toutes les tensions
d'alimentstion et quil convient de revoir la rédaction de 1'ensemble de l'article
pour préciser quelles sont exactement les courbes' & relever suivant qu'il s'agit
de moteurs types ou de moteurs de série.

En conséquence, cette rédaction sera la suivante @

Nles spécifications du moteur doivent, en principe, comporter des
sourbes caractéristiques donnant, pour les différentes conditions d'excitation
orévues et pour une tension d'alimentation correspondant 3 1s tension inférieure
de la génératrice au régime continu, la vitesse de rotetion de l'induit, le rende-
ment, la puissance et le counle utile sur l'arbre en fonction de 1l'intensité.
Elles pourront, en ~tre, étre fournies pour la tension correspondant & la tension
supérieure de 1= génératrice au régime continu. Dans tous les cas, ces courbes
doivent étre établies pour une température des erroulements de 75°C s'ils sont
pourvus d'isolants de la Classe A et de 110°C s'ils sont pourvus d'isolants des
Classes B, I ou H.

On relévera donc au banc d'essai les points de fonctionnement (4 ou 5
pour chaque courbe) permettant de tracer :

- en ce qui concerne les moteurs types, toutes les courbes caractéristiques défi-
nies ci-dessus pour la tension inférieure (et éventuellement pour la tension supé-
rieure)., '

~’en ce qui concerne les moteurs de série, la courbe desvitesses en fonction des
intensités pour la tension inférieure".

‘rticle 37 - Méthode recommandée pour le relevé des caractéristiques et le calcul
du rendement des moteurs -

Une proposition du Comité américain tendant a introduire dans les
régles la méthode des pertes séparées comme procédé de détermination du rendement
des ‘moteurs (comme des génératrices), domne lieu & un long débat dfol il ressort

-que la suggestion faite peut 8ttre prise en considération mais devrait, avant toute

décision, faire ll'objet d'un examen attentif de la part des autres Comités natbio-
naux. M, GARREAU souligne d'ailleurs que les régles & l'examen sont, sur ce point
conformes aux stipulations de la Publication N° 48 relative aux moteurs de traction
et qu'lelles pourraient &tre éventuellement alignées sur celle~ci, aprés la révision
dont elle doit faire l'objet. Une mesure analogue serait également prise, le cas
échéant, pour accepter, ainsi que le propose le Comité britemnique, la méthode
WHatchinson série" comme équivalente A la méthode "Hutchinson paralléle! seule
décrite dans les régles.

Il en est ainsi décidé.
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Article 39 - Courbes caractéristiques de 1la génératrice -

Compte tenu des observations présentées par le Comité belge et de la
décision prise au sujet des températures de référence des enroulements (75°C ou
110°C), le Comité N° 9 décide de remplacer la rédaction de cet article par la
suivante @

"Les spécifications de 1la génératrice doivent comporter los courbes
suivantes correspondant & la puissance d'entrafnement de la génératrice (Voir
arti¢le 3 -~ paragraphe d)

a/ la tension en fonction de 1'intensité
b/ le courant d'excitation en fonction de 1'intensité
¢/ le rendement en fonction de 1'intensité

Ces courbes. pourront &étre éventuellement données pour des puissances
d'entralnement correspondant & différentes vitesses du moteur Diesel. Dans tous
les cas, elles doivent &tre établies pour une température des enroulements de
75°C s'ils sont pourvus d!isolants de la Classe A et de 110°C sfils sont pourvus
d'isolants des Classes 3, F ou H.

On relévera au banc d'essai 4 points de fonctionnement permettant de
tracer :

- les courbes a/, b/ et ¢/ ci-dessus en ce qui concerne les génératrices types;

- les courbes a/ et b/ sculement en ce qui concerne les génératrices de série,

‘Ces 4 p01nts seront, aussi bien pour les génératrices types que pour
les génératrices de série
Y

le point de régime continu & tension supérieure ;

le point de régime continu & tension inférieure ;

un point intermédiaire entre les deux précédents ;

le point d'intensité maximum correspondant & l'extrémité de la courbe de régu-
lation.

Dans le cas ¢l ce dernier point ne serait pas nettement défini sur
les courbes, on notora la wvaleur du courant de court-circuit de la machine."

Article 40 - Méthode 4 employer pour le relevé des caractéristiques et le calcul
du rendement de la génératrice -

Compte tenu de la position prise au sujet de 1texamen de llarticle
37 ci-dessus, le Comité N° 9 est d'avis de maintenir la rédaction de 1l'article
40 en attendant la révision de la Publication Neo 48,

Article 41 - Tolérances admises en ce qui concerne la génératrice -

En raison des modifications apportées & l'article 39 et des observa-
tions présentées par les Comités belge et francais sur les tolérances a admettre,
aussi bien sur la .aractéristique externe que sur les 'pertes, le Comité No 9
décide de remplacer la rédaction de cet article par la suivante @

"1 - Tolérances sur la caractéristique externe de la génératrice -

(courbe .de la tension en fonction de 1l'intensité) correspondant & la puissance
d'entrainement,

Le constructeur spe01f1era les couragnts d'eX01tatlon correspondant
aux deux points en charge ci-aprés :

a/ le point de régime continu & ténsion supérieure ;

b/ le point d'intensité maximum correspondant & 1'extrémité de la
courbe de régulation. (Si ce dernier ne peut &tre nettement défini, le point
de court-circuit lui sera substitué).
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Pour une génératrice quelconque du lot fonctionnant dans les mémes
conditions d'excitation ¢

- la tension au point de régime continu 3 tension supérieure ne devra pas sticar~-
ter de + 4 % de ls tension spécifiée ;

.= le courant au point d'intensité maximum ( ou au point de court-circuit ) inB
devra pas s'écarter de + 5 % du courant spécifié,

2 - Tolérance sur lcs pertes -

Unc tolérance de 10 % e¢st admisc sur les pertes. '

Los diverses modifications concernant le projet de régles relativis
aux transmissions électriqies des véhicules A moteurs Diesel ébant ainsi explici~
tées, le Comité No 9 décide de les soumcttre au C.M.T. pour accord de principe,
Le Secrébariat établira ensuite le texte définitif qui sera soumis, avant publi-
cation par le Bureau Central, & l'approbation des organismes adhérant au C.tM.T.
suivant la régle des 6 mois.

Cette décision est rappelée sous le Titre IT dans 1l'Annexe I au Pri-
sent compte-rendu,

IV - EXAMEN DES AVIS FORMULES PAR IES COMITES NATIONAUX & SUJET DES CONCLUSIO.D
DF L'ETUDE DB L'U.L1.0. RBLATIVE AUX SURCHARGES AUXQUELLES SONT SOUMIS Lib
WATERIEL ET L'APPARRILLAGE INOTALLES A POSTE FIXE ET SERVANT A L'ALIMENTS-
TTON DES RESFAUX DE TRACTTON - ANNEXE, AU DOCOMENT C.M.T, 40 DE MAT 1952 -

M- GARREAU signale que les observations présentées émanent des
Comités britannique ct américain, ce dernier formulant des réserves sur la va-
1idité des conclusions de 1'U.I.C. en cc qui concerne les sous-statlons alimon-
tant certains réscaux des Etats-Unis ot le mode d'exploitation et le trafic z nt
trés différents de ce qu'ils sont en Europe. i

Le Comité suisse croit, pour sa part, que les cycles de charge A
variation continuc proposés pour les essais du matériel pourraient &tro utile-
ment remplacés par des diagrammes équivalents & variabion discontinue ¢t de durée
totale plus réduite.

Lé Comité britannique souligne enfin que le Comité N° 22 devrail
8tre saisi .des propositions de 1'U.I.C. cn raison des études qu'il poursuit lui-
méme au sujet des régimes de surcharge des groﬁpés transformateurs-redresseurs
destinés & la traction. ' '

* Le Comité N° 9 se.rallie 4 ce dernier point de vue et charge V. GAR EAU
de faire parvenir dds que possible au Bureau Central, en vue de cette communica-
tion, un document corrigé tenant compte, d'une part, de la remarque du Comits
suisse ct, d'autre part, de quelques rectifications qui, sans influencer les prrin-
cipes énoncés ou les graphiques fournis, sont néanmoins A effectuer dans le do-
cument dtorigine. -~ .

V - EXAMEN DES PROPOSITIONS CONCEBNANT LA REVISION OU L'EXTENSION DES REGLES
CONCERNANT IES MOTEURS DE TRACTION ELRCTRIQUE (PUBLICATION No 48 - 3° EDTH W
1955 -

M. GARRFEAU rappelle qu'au cours de la discussion des projets afficcnts
aux "machines auxiliaires" et aux "transmissions électriques", le Comité Ne &
slest trouvé en présence d'observations d'ordre général &émanant de plusieurs
Comités nationaux et qu'il a décidé de maintenir provisoirement la rédaction
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de certains articles en attendant qu'il soit procédé 3 une révisron compléte
non seulement de la Publication N° 48 mais encore, et par.voie de conséquence,
des dits projets désormais soumis & 1l'approbation définitive des Comltes na-
tionaux, suivant la régle des 6 mois.

n rappelle également que des propositions détdillées ont été faites ¢

- par le Comité italien, dans le document 9 (Ttalie) 201, pour l'introduction
dans la Publication N° 48 de régles particuliéres la rendant applicable aux
moteurs compound,

- par le Comité francais, dans le Document 9 (France) 212, pour étendre cette
méme publication aux moteurs alimentés en courant ondulé.

: A son avis, en raison du pecu de temps dont dispose le Comité N° g
avant la clbéture de la présente session, ces divers points ne sauraient 8tre
examinés dans leurs détails et cela d'autant moins que tous les Comités n'ont
pas encore fait. connaltre leurs points de vue & leur sujet.

I1 propose, en cons équence, d'établir une liste des différents arti-
cles en litige ou des prepositions en instance d'examen, de facon & dresser un
canevas des délibérations futures et de fournir, par 14 méme, un énoncé des points
sur lesquels des propositions concrétes sont attendues de la part des Comités
nationaux ct des organismes adhérant au C.M.T.

~Le Comité No 9 se déclare d'accord sur 13 procédure envisagée el la
liste suivante est établie. !

A - Nomenclature des articles et des prescriptions de la Publication N° 48 dont
la révision est envisageée -

Article 2

Conditions de service - (Précisions 4 donner dans le cas
ou le matériel doit fonctionner & unc altitude supérieure
& 1 200 métres).

n 4 - Catégories de régime - (Réglement définitif de la question
relative au mainticn ou 4 la suppression du régime uniho-
raire).

" 9 - Classification des isolants - (Suppression des Classes
0 et C et introduction des Classes F et H.)

" 10 - Limites d'échauffement - (Limites & prévoir pour les
isolants des Classes F et H et éGventuellemert pour les
collecteurs dans le cas de mesure des températures par -
thermo-couples).

M15-16 - Méthodes de mesure des températures des organes- MAthode
par thermométre - (Rectifications de rédaction dans le
cas ou la mesure des températures par thermo~-couples
serait acceptée),

" 20 - Maniére d'opérer pour la mesure des températures - --
(Définition du moment de 1l'arrét ou de l'origine de la
courbe de refroidissement - Intervalle de temps entre
le moment de l'arr8t et la premiére lecture - Intervalles
entre lecturcs successives et durée globale des lectures -
Btablissemcnt et mode d'extrapolation de la courbe de
refroidissement - Moyens et courants & mettre en oeuvro
pour la mesurc des résistwnces)

", 25 - Essais de démarrage des mobeurs & courant continu -
(Essai avec rotor bloqué).
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Artiole 28 - Essai dc survitesse - (Définition de 1'état des bandagos
pour la détermination de la vitesse des moteurs ¢n par-
tant de la vitesse maximum du véhicule en scrvice -
Choix du coefficient dc survitesse en fonction de 11étot

. des bandages retenu).

" 30 % Courbes caractéristiques - (Températures de référence
% considarer pour leur tracé, comptc tenu de la nature
des isolants).

31 - Méthodes recommandées pour le relevé des caracterlstlﬂati

TIntroductlon do 1a mAthode "Hutchinson série" au mdm
titre que la méthode "Hutchinson parallédlet - Détermina--
tion du rendement par la méthode des pertes séparées).

Divers : Classement des essals en essais de type et de série.

B - Propositions d'extension de la Publication N° 48 (Articles & modlflor et
avis déja émis).

a/ Propositions du Comité italien relatives aux moteurs compound -
(Document 9 - Italic - 201)

Les articles prévus comme devant 8tre modifiés sont les articles
22 - 30 - 31 de la Publication N° 48,

Les ‘comités néerlandais, belge ot francais se sont déja déclarés
dtaccord sur les propositions du Comité italien. Le Comité francais fait touti-

fois observer que la rédaction complémentaire proposée pour llarticle 30 doit Gtro

placée & la fln de 1'article et non entre les 2eéme ot Bem@ alinéas,

b/ Prop051tlons du Comité francais relatlves aux moteurs alimentes .
en courant ondulé.

Les articles prévus commc devant 8trc modifiés sont les articles 7-
23 = 25 ¢t 31 de la Publication N° 48, un nota particulier étant A ajouter i 1‘
fin de la Section IT.

_ Les Comités sulsse, belge et britannique sc sont déja déclarés d'ac-
cord sur les propositions du Comits francais. Le Comité britannique précise
toutefois que la traduction anglaise du terme francais "courant ondulo" est
npulsating current". Enfin, le Comit® américain fait observer que la question
peut se poser également pour los moteurs des services auxiliaires.

Les décisions prises au sujet de cette question de 1'ordre du jour
sont rappelées dans 1le Titre I de 1'Annexe [I au présent compte-.rendu.

VI - EXAMEN DES REMARQUES FORMULEES PAR LES COMITES NATIONAUX SUR IE PROJET
DE REGLES PRESENTS PAR L'U.I.C. AU SUJET DES VESSAIS DU MATERIEL ROULANT
RIECTRIQUE APRES ACHEVEMENT BT AVANT WISE EN SERVICE! - DOCUMENT C.M.T. 50
DE MAT 1955 -

. GARREAU 51gnale que ce projet a donne lieu, de la part dc cur-
tains Comites.natlonaux, 3 des remarques nombreuses et importantes, mais qu'il
ne saurait &tre question d'en aborder la: discussion puisque les travaux déja,
accomplis ont absorbé la totalité de la session.

Lo Comité N° 9 n'a donc pas d'objection & remettre & la prochainc
réunion un examen qui ne peut &tre utilement entrepris.

Fn conséquence, les Comités nationaux qui n'auraient pas encore
exprimé leurs observations sont invités & le faire dés que possible.

= BETS : R.M.417/C.E.Q



Cette décision est rappelée sous le Titre II de l'Annexe IT au
présent compte-rendu.

VIT - DATE ET LIEU DE LA PROCHAINE REUNION -

M. le Président SEMENZA et M, GARREAU estiment que l'importance das
études & poursuivre ou & entreprendre (Révison de la Publication N° 48 - Examen
du Document C.M.T. 50) justifient pleinement une session supplémentaire en 1957.

Le Comité N° 9 se déclarant favorable & une telle réunion, M. le
Président en fixera ultérieurement la date et le lieu.
VIIT - DIVERS -

1 - Normalisation des accouplements électriques entre véhicules
(Question soumise & 1'examen du Comité N° 9 et du C.M,T. par le Burcau Central).

M. GARREAU expose qu'ad 1'appui d'une lettre adressée le 11 avril -
1956 4 M. le Président et & lui-méme, M. le Secrétaire de la C.E.I. a posé la
question de savoir si le Comité N° 9 st le C,M.T. n'envisageraient pas d'aborder
1'étude d'une normalisation des liaisons électriques entre véhicules, demandée
4 1'I.8.0. par la Division des Transports de 1'0ffice européen des Nations Unies
(Commission économigue pour 1'Furope). Des renseignements qu'il a pu recueillir,
il résulte que la normalisation demamdée intéresse les véhicules sur route @
il s'agit donc, en fait, d'un équipement bien particulier ne rentrant dans au-
cune des catégories de matériel de traction électrique dont s'occupe le Comité
Ne 9,

M. GARREAU tient, d'autre part, & souligner que la C.E.I, (méme
considérée comme Division "Electricité" de 1'I,S5.0.) ne parait pas qualifiée pour
entreprendre une normalisation de cette nature dont l'aspect "électrique" n'est
qu'un accessoire en regard de l'aspect "mécanique" dont dépend la solidité, la
commodité de manoeuvre, la securlte, etc... clest-d-dire autant de qualités
subordonnées & des formes et a4 des dimensions que les utilisateurs de ce type
d'engins de transport sont seuls en mesure de définir,

Le Comité N° 9 partage entiérement ce point de wue et décide, en
conséquence, d'informer lc Bureau Central, par la voie du présent compte-rendu,
qu'il nt'est pas en mesure de mettre a4 1'étude une normalisation qui sort de
ses atiributions et de sa campétence. i

2 = Distribution des comptes. rendus des séances ~

M, BINNEY, au nom du Comité britamnique, demande qu'en raison des
délais de réponse parfois réduits, les comptes .rendus des séances soient distri-
bués le plus rapidement possible aprés chaque réunion.,

M. GARREAU répond que, pour sa part, il s'est toujours attaché a
réduire au maximum les délais de rédaction de ces documents et que le Bureau
Central a, jusqu'a present fait toute diligence pour leur publication bien que
1'1mportance des textes 4 traduire et 4 imprimer nécessite le plus souvent des
délais supplémentaires appréciables. Il profite d'ailleurs de l'occasion qui
lui est ainsi offerte pour souligner 1'intérét que le Secrétariat attache & re-
cevoir les réponses des Comités nationaux dans les délais qui leur sont impartis,
et, dans tous les cas, au moins avant la date des réunions.

Les diverses délégations en prennent acte,

L'ordre du jour étant épuisé, le Président adresse ses remerciements
tous les membres presents ainsi qu'a M, GARREAU pour ls soin qu'il a apporté
la préparation de la réunion.

e QO
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Note complémentaire

A la suite de la réunion du 5 juillet 1956 du C.M.T., M., GARREAU
a remis au Bureau Central de la C.E.I. le rypport reproduit ci-aprés qui résume
les résultats obtenus au cours de la session.

COMM ISS TON FELECTROTECHNIQUE INTERNATIONALE

T o S T . T B o o o o e o e

COMITE D'ACTION

Rapport du Comité d'Etudes No 9
et du C.M.T. au Comité d'Action.

f 32

I - Le Comité d'Etudes N° 9 a procédé & la mise au point définitive dus
deux documents ci-aprés

1) Projet de régles applicables aux machines auxiliaires des véhicules
moteurs (Annexe IT aux documents R.M. 338 et C.M,T. 46)

2) Projet de regles applicablés aux .transmissions electrlques dus

 véhicules 4 moteur Dicscl (Annexe IIT aux documents R.M. 338 ¢t
C.M.T. 46) qui avaient été précédemment cxaminés & Phlladelphle
en septembre 1954,

Aprés une étude détaillée des remarques recues des Comités nationaux,
le Comité d'Etudes N° 9 a pu aboutir & un accord unanime sur des projets de texte
qui ont été ensuite approuvés par le C.M,.T.

Le Secrétariat adressera donc les deux projets en question au Burcau
Central pour qu'ils soient soumis dans les moindres délais & 1l'approbation défi-
nitive des Comités nationguw et de 1'U,I.C, suivant la régle des 6 mois.

IT -  Le Comité d'Etudes:N° 9 et le C.M.T., aprés examen des conclusions
de 1'U.I.C. relatives aux Surcharges auxquellés sont soumis le matériel et l'ap-
pareillage.installés & posté fixe et servant & 1'alimentation dés réscaux de
traction (Annexe au document C.M.T. 4C), a décidé de soumettre ces conclusions
au Comité d'Etudes No 22 également intéressé par cette question,

Un texte légérement rectifié sera adressé au Bureau Central par le
Secrétariat du Comité N° 9 en vue de cette communication.

IIT - Enfin, malgré toute la diligence apportée dans 1'examen de son ordre:
du jour, le Comité N° 9 n'a pas pu aborder 1l'examen du Projet de Régles présent.
par 1'U,I.C. au sujet des M"Essais du matériel roulant électrique aprés achévi-
ment et avant mise en service (document C.M.T., 50 de mai 1955)", Il a émis lo
voeu que cet examen soit entrepris au cours de la prochaine réunion.

IV -~ Le'Comité N° 9 et le C.M.T. ont margué leur intention de tenir une réunion
en 1957,
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ANNEXE T

Relevé des différentes décisions prises par le Comité d'Etudes
N° 9 de la C.E.I. au cours de sa réunion des 3 et 4 juillet 1956 A MUNICH et
soumises & l'examen préalable du C.M.T. avant approbation définitive suivant le
Régle des Six mois.

I - Régles applicables aux machines auxiliaires (Moteurs et génératrioces elec-
triques)

Le Comité N° 9 ayant mis au point ce projet de régles émet le voeu
qu'il soit rapidement publié par le Bureau Central de la C.E.TI. dés qu'il
aura été approuvé, suivant le Régle des Six mois, par lés divers organismes
adhérant au C.M.T.

IT - Régles applicables aux transmissions électriques des véhicules a moteurs
Diesel (WMoteurs et Génératrices principales & courant continu).

‘Le Comité N° 9 ayant également mis au point ce projet de régles
souhaite qu'il soit publié dans les mémes conditions que le précédent, suivant
une procédure identique., ‘

Nota : Les documents 9 (Bureau Central) 214 - C.M.T. 53 et 9 (Bureau Central). 215 -
C.M.T. 54, joints au prééent compte remdy sous forme de fascicules séparés,
constituent les rédactions soumises & 1'aporobation définitive. Ils m'ont
fait 1'objet d'aucune réserve de la part du C.M.T. au cours de sa réunicn
du 5 juillet 1956,
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ANNEXE II

Relevé des questions soumises aux Comités nagtionaux
de la C.,E.I. en vue d'un examen
au cours de la prochaine réunion du Comité No 9

I - Révision ou extension des Régles concernant les moteurs de traction élec-
trique (Publication N° 48 - 3fme ‘dition - 1955) -

Ltattention des Comités nationaux est appelée sur les décisdons
prises par le Comité N° 9 au sujet de cette question qui fait ltobjet du Chapitre
V du Compte rendu.

Ils sont tous particuliérement invités
a/ au sujet des articles litigicux de la Publication N° 48, & donmer ou & renou-

veler leur avis sur les textes controversés et a fournir des propositions concrétcs
sur les modifications de rédaction qu'ils suggérent

3

b/ au sujet de l'extension des régles aux moteurs compound et aux moteurs ali-
mentes en courant ondulé, & faire part, s'ils ne l'ont déji fait, de leur accord
ou de leurs observations sur les textes préscntés respectivement par les Comités
italien et francgais.

IT - Projet de régles relatives aux "Essais du Matériel roulant électrique aprés
achévement et avant mise en service" - (Document C.M.T. 50) -

Les Comités nationaux qui n'ont pas encore exprlme leurs avis, sont
invités & les formuler dés que possible,

Nota ¢ Il y aurait le plus grand intérét A ce que les réponses aux questions
ci-dessus soient fournies avant le 15 avril 1987.

Reproduit en Suisse,

Bureau Central de la C.E.I.,
1, rue de Varembé,

GENEVE
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C.M.T. 52 ' Reproduction interdite
Octobre 1956

COMITE MIXTE INTERNATIONAL

DU MATERIEL DE TRACTION ELECTRIQUE

Compte rendu de la Réunion
tenue 4 MUNICH le 5 juillet 1956.

Etaient présents:

Président : M. A. PETERS (République Fédérale Allemande)

Secrétaire : M., M. GARREAU (France)

Représegggnts de la Commission Electrotechnique Internationale :

MM. C. ROSSIGNOL (France)
M. SEMENZA (Italie)
K. TOFFLINGER (République Fédérale Allemande)
A.D. FERGUSON (Royaume-Uni )
E. MEYER (Suisse)

Représentants des Constructeurs :

MM. R. LAMBORN (Etats-Unis)
R.E. CHAPELIE (Belgique)
M. BLONDET (France)
E.A. BINNEY (Royaume-Uni)
J. de BRUYN (Pays-Bas)

Représentants de 1'Union ‘Internationale des Chemins de Fer :

MM. K. VON MEYENBURG (Suisse)
I. GARREAU (France)
F. NOUVION (France)
A. PETERS (République Fédérale Allemande)
A. A'ARETIA (Italie)

LAssistaient égaloment &4 la séance:

M. S, DOPPIER (Autriche)
BAEYENS (Belgique)
. IEVEQUE (Belgique)
. LACOMBE (France)

. WOIMANT (France)

. ZATTONI (Italie)

. FEREILA (Italie)

. PROSPERI (Italie)
J.P. KOSTER (Pays~Bas)
M. BERCOVICI (Roumanie) (Observateur)
A. JABLONSKI (Pologne)
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MM, H,R. BROADBENT (Royaume-Uni)

T, GREENWOD ( d° )

W.E. LEWIS ( de )

H. NEWSAM ( d° )

W.J.A. SYKES ( ae )
F. MULLNER (République Fédérale Allemande)

K. BLAUFUSS ( de )

S. NYBLIN (Suéde)
E. SJOKVIST (Suéde)

A, FEHR (Suisse)

F. JANSA (Tchécoslovaquie )
J. HAWYK ( de )
M. ARSENIJEVIC (Yougoslavie)
D. BEZIC ( a° )
D. KOLOVIC ( a° )

S o e S £ S o S S i e A

Sur la proposition de M, SEIENZA, M, PETERS ecst désigné comme Président
de la Réunion. '

M. PETERS remercie le Comité pour 1lthomneur qui lui est fait et propose
de désigner M. GARREAU comme Secrétaire. Cette proposition est également ap-
prouvée & l'unanimité.

Approbation du compte rendu de la réunion de PHILADELPHIE
(Septembre 1954 -~ C.M.T. 46)

Aucune observation n'étant présentée, le compte rendu C.M,T. 46 est con~
sidéré comme approuvé.

M. GARREAU fait cnsuite part au Comité des réponses regues aux questions
posées dans les Annexes IT ct ITT au Document C.M.T. 46 ainsi que des proposi-
tions nouvelles élaborées par le Comité No.9 de la C.E.I. dans sa réunion des
3 et 4 juillet 1956,

Ces réponses’ ou propositions nouvelles font 1'objet:

- du Document C.M.T. 49 (Réponses de 1'U.I.C.),
- des comptes rendus provisoires de la réunion de Munich du Comité d'Etudes No.9.

Examen des avis exprimés par les organismes adhérant au C.M.T. au sujet du

Projet de Regles apolicables aux machines auxiliaires des véhicules moteurs -
Annexe IT au Document C.0H,T. 46,

e C.M,T, n'a pas d'objection & retenir les propositions du Comité 4'E-
tudes No.9 de la C,E.I. pour la mise au point définitive de certaines prescrip-
tions du projet, Sont & signaler tout particuliérement:

Article 13 - D'une part, & la 3éme ligne de l'article, les mots "Par exemple!
sont remplacés par les mots "Par exemple, dans le cas le plus simple'.

D'autre part, le Nota 3 est remplacé par le suivant: "Les moteurs
et les génératrices doivent &tre munis d'unc plaque ou d'un signe indiquant le
sens de marche normal, s'il y en a un'.

Article 14 - Il est précisé dans cet article que 1l'essai d'une heure des machi-
nes de série a surtoul pour but de contrbler la tenue mécanique et électrique
de ces machines et de les mettre en température en vue des essais & effectuer a
chaud.
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Article 15 - Les classes de matiéres isolantes O et C sont supprimées et les
classcs F et H sont introduites avec des définitions provisoires. Ies prescrio-
tions afférentes aux "Isolants constitués par des matiéres de classes difféucr-
tes" sont également remaniées.

Article 16 - Te Tableau T est modifié pour tenir compte de la prise en considé-
Tation des isolants des classes F et H, Toutefois les limites d'échauffement

admissibles pour ces deux classes d'isolants ne sont données qu'd titre indica-
tif en attendant une décision ultéricure sur les valeurs & adopter en définitive.

Article 17 ~ Il est précisé du'un tableau de correspondance entre les pressions
statiques et les débits d'air mesurés & 1l'entrée des machines & ventilation
forcée doit Btre &tabli lors des cssais de type de fagon & n'effectuer quc des
mesures de pression statique lors des essais de série,

Article 18 ~ Cet article devant &trc conforme a 1’article 14 de la Publication
No.48, 1c Nota qui figure & la fin de cc dernier article est ajouté 2.la rédac-
tion actuelle,

Article 28 - Ie nombre des démarrages successifs 4 effectuer respectivement sous
Tz tension minimum et sous la tension maximum est ramené de dix & cing.

Article 28 bis - I1 est précisé qu'au cours de 1'exépution des essais on laissc-
ra le régimc de fonctionnement des moteurs se stabiliser entre deux coupurcs
successives, .

Article 29 ~ La rédaction du paragraphe "p) - Essais de série" est remplacée
par la suivante:

"b) Essais de série -

Les moteurs ot les génératrices doivent supporter pendant une minu-
te, sous la tension maximum définie & 1'article 10, un courant égal 41,5 fois
le courant correspondant au régime continu, Dans le cas de moteurs-générateurs
entratnant une charge mécanique externe, le coefficient 1,5 s'applique a la
charge de la génératrice, le courant du moteur étant celui qui correspond 3
cette majoration de charge et & la charge mécanique normalement surajoutée.

Article 31 ~ Les Nota 1 et 2 figurant & la fin de 1'article sont reportés & la
Tin des prescriptions relatives aux "Essais de type" auxquels ils sont directe:-
ment applicables.

Section IX - La remarque suivante est A adjoindre immédiatement avant ltarticle 32.
"Remarque:
: Tl cst possible que les essais sur groupes complets, tels qu'ils
sont définis aux articles 32 et 33 ci-aprés, couvrent certains essais individucls

prévus au Chapitre II. Dans ce cas, ces derniers essais pourront ne pas Ctre
exécutés",

AEEECIO 32 - Ia rédaction du début de la deuxiéme phrase du troisiéme alinéa
est remplacée par la suivante: "Les moteurs sont notamment pourvus de leursré-
sistances permanentes et apnareils de protection, s'il en existe, et toutes
dispositions sont prises... .".

De méme le début des prescriptions rélatives aux "Bssais de type"
est modifié comme suit:

"Rgsals de type -

Aprés 10 essais de démarrage successifs cIfectués en charge (dont
5 sous la tension maximum et 5 sous la tension minimum des motewrs), il est
vérifié ... ....0.
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Article 33 - Le premier alinéa de cet article devient: "Ces essals sont des
cssais de type. Ils ne s'appliguent qu'aux groupce entrainés par des moteurs a
caractéristiques série et compound alimentés par la ligne de contact, soit di-
rectement soit par 1'intermédiaire d'un transformateur',

Ie Nota suivant.est ajouté & la fin des prescriptions relatives

:au ler essai (essai de coupure et de rétablissement de la tension):

"Nota: Si le moteur fait partie d'un équipement qui comporte un
dispositif automathue assurant, en cas de coupure, unc protection compléte dans
un tcmps inférieur & 1 seconde, ce temps sera utilisé pour 1l'essaill.

Enfin la paronthése figurant A 1'avant dernier alinda de l'artlcle
doit &tre écrite "(relais, appareils de coupure, résistances permancntes-et
résistances de démarrage)".

Ainsi qu'il est explicité sous le Titre I de 1'Annexe I au présent
compte rendu, la nouvelle rédaction des reégles relatives aux machines auxiliaires
des véhicules moteurs sera publiée par le Burcau Central de la C.E,I., pour mise
en application, dés que l'accord définitif des organismes adhérant au C.M.T. aura
été obtenu suivant la Régle des Six mois. '

Examen des avis formulés par les organismes adhérant au C.M.T, au sujet du
Projet de Regles applicables aux transmissions électriques des véhicules &
moteurs Diesel ~ Amnexe III au Document C.M.T. 46.

Te C,M, T, se déclarec dlaccord sur les reciifications sulvantes

proposées par le Comité No.9 pour la mise au point définitive de certains arti-
cles du projet.

Article 1 - Le deuxiéme alinéa de 1'article ecst remplacé par le suilvantb:
"Les génératrices principales sont des machines & excitation simple ou composée'.

Article 2 - Ia rédaction de la derniére phrase du paragraphe " a) Altitude!
cst remplacée par la suivante: "Dans le cas ou cette altitude devrait étre dé~
passée, des stipulations non encore arr&tées devraient &tre adoptées”.

Article 3 -~ Cet article est remplacé par le suivant:

"3, Puissances carncterlsthuea des moteurs Diescl et de leurs
transm1551ons electrlques

a) Puissance utile et puissance nominale d'un moteur Diesels

La puissance utile et la puissance nominale sont celles qui sont
définies dans la fiche U, I.C. No.623.

b) Pulssance d’utlllsatlon en serv10u

La puissance d'utilisation enservice d'un moteur Diesel est la
puissance utilc spécifide & laguelle il est comvenu, entre constructeur et
cxploitant,. de regler lc motcur Diesecl en service en tenant compte des conditions

atmospherlques des régions ou le véhicule équipé du moteur considéré sera appe-
1é & circuler.

¢) Puissance de surcharge

les motecurs Diesel sont généralement soumis & une surcharge de 10 %
pendant une heure, d'abord par unc augmentation du couple ensuite par une aug-
mentation de la vitesse. Mais il ne s'agit 14 que d'un essal de type & des ré-

~gimes non utilisables méme temporairement en service., En conséquence, la notion

de surcharge des moteurs Diesel n'a aucune incidence sur le dimensionnement e?b
sur les essals des génératrices qu'ils entrainent.
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d) Puissance d'entrafnement d'une génératrice principale

Elle est généralement égale 3 la puissance d'utilisation en service
du moteur Diesel diminuée de 1la somme des puissances nécessaires & l'entrainement
direct ou indirect des organes de refroidissement dii moteur Diesel (s'il s'agit
de refroidissement & 1'eau) et des divers auxiliaires du véhicule (compresseurs,
ventilateurs, excitatrices, etc). Dans des cas exceptionnels, elle peut comprendre
certaines charges alimentées par la génératrice principale.

La puissance d'entralnement de la génératrice principale transformée
en puissance électrique disponible aux bornes de cette machine pour 1'alimenta-
tion des moteurs de traction et d'autres charges éventuelles sert a définir les
régimes nominaux de la génératrice principale.

Cette puissance électrique étant géndralement maintenue sensiblement
constante par le jeu des excitations, la caractéristique externe de la généra-
trice (tension aux bornes en fonction du courant débité) présente une allure hyper-
bolique sur une partie de son étenduec. ' Cette portion de la caractéristique ex-
terne est appelée courbe de régulation de la génératrice a pleine puissance'.

(Les représentants de 1'U,I.T. ont noté au passage, pour en référer
& leur organisme, que la C.E.I., tout en proposant la rédaction ci-dessus, a
présenté les remarques ou suggestions suivantes:

"T1 est admis que la fiche U.I.C. No.623 pcut &tre utilisée
dans sa forme actuelle pour définir la pulssance utile et la puissance
nominale d'un moteur Diesel. I1 est toutefois suggéré a 1'U.I.C. de
modifier ce document en tenant compte de la remarque suivante:

~J1 devrait &tre préé¢isé que la puissance absorbée par tous les
auxiliaires quil sont indispensables au fonctionnement du moteur Diesel,
sera fournie par ce dernier en sus de la puissance utile sous la
condition que le moteur entratne direcctement ou indirectement ces
auxiliaires.

Toutefols si la puissance absorbéc par certains auxiliaires
indispensables au fonctionnement du moteur est fournie par une source
indépendante, cette puissance, contrairement aux présentes régles de
1'U.I.C., ne sera pas déduite de la puissance utile du moteur Diesel
mais la puissance de tels moteurs auxiliaires devra &tre déclarée par
le constructeur en méme temps que la puissance qu'ils absorbent®).

Article 4 -~ Cet article est remplacé par le suivant:

"Article 4 - Régimes internationaux

. Les régimes internationaux constituent des régimes permettant d'éta-
blir une comparaison exacte entre les moteurs ct les génératrices".

Articles 5 & 10 = Les définitions contenues dans ces articles sont profondément
remaniées, d'une part pour tenir compte de la suppression du régime mixte des
génératrices (d'ol la suppression corrélative de 1l'art,10) et, d'autre part,
pour mieux expliciter que les divers régimes de fonctionnement des moteurs et
des génératrices correspondent tous 4 une seulc et méme puissance qui n'cst au-
tre que 'la puissance d'entrainement de la génératrice,

Article 12 - Ies mots "...avec les bandages en état moyen d'usure" sont supprimés
a la fin de 1l'article.

Article 14 - La rédaction de la premiére phrase du paragraphe " b) Essais de
série" est remplacée par la suivante: "Ce sont ceux qui sont cffectués en prin-
cipe sur toutes les machines d'une méme fourniture",



Article 16 - Une rédaction conforme & celle de l'article 15 des régles relatives
aux "machines auxiliaires" est adoptée par suite de la suppression des isolants
des classes 0 et C et dé la prise en considération des isolants des classes F
et H.

Articles 17 et 18 - Ia rédaction de ces deux articles est rectifiée pour tenir
compte de la supprcssion des isolants des classes O c¢t C et de 1l'introduction
des classes F et H. De plus, 1l'article 18 cst modifié en raison du remplacement
de 1l'essai des génératrices de série au régime mixte par un essai de une heure
de portée limitée., -

Enfin, les m@mes limites d'échauffement &tant admises pour les moteurs
et les génératrices, il ne subsiste plus qu'un seul tableau de référence calqué
sur le tableau adopté pour les machines auxiliaires., Toutefols ce tableau est
accompagné dtun deuxiéme Nota ainsi 1ibellé:

 "Nota ~ Dans le cas ou la generatrlce et éventuellement les moteurs se trouvent

soumis directement ou indirectement & la chaleur dégagée par le moteur Diesel,
on pourra adopter, apres accord entre le constructeur et 1l'exploitant, des limi-
tes d'échauffoment plus faibles que celles indiquées ci-dessus™.

Article 20 -~ Les mots "disposé pour la marche normale! sont remplacés par les
mots ”dlupOSO comme en service'l.

Article 21 ~ L'alinéa suivant, qui a été omis dans le texte, cst & rétablir entre
Tes 2éme et Beme alinéas de cet article:

"La valeur & adopter pour la température de 1l'air de refroidissement
durant un essai doit étre la moyenne des lectures relevées sur des
thermométres placés comme mentionné ci-dessus, & des intervalles é-
gaux de temps durant le dernier quart de la durée de 1l'essail.

Article 27 ~ Tl est précisé, en ce qui concerne les génératrices, que la premiére

mesurc doit 8tre faite au bout d'un temps aussi petit que possible et en tout cas
inférieur & 1 minute aprés l'origine de la période de refroidissement.

Article 29 < A la 3éme- llvne, le mot "égale" est & remplacer par le mot "corres-
‘pondant,

Article 31 ~ Tes essals de demarrage sont a considérer comme des essais de type

et non comme des essais de série.
Article 32 -~ Le premier alinéa est remplacé par Le suivant:

"Les essais de commutation sont effectués aprés les essais prévus
aux sections précédentes".

_ la discrimination étant faite dans les articles 33 et 34 ol ils
" sont définis. ' :

Articles 33 et 34 ~ La TLd&CthD.pTODOSee par la C.E.TI. et donnée dans 1'Annexe
ITI au Document C,M.T., 46 est acceptée. Toutefois la derniére phrase du para-
graphe "Essais de type" de chacun de ces 2 articles est remplacée par: "Ces gra-
phiques seront fournis par le constructeur et soumis & 1'agrément de 1'utilisa-
teur avant la réception!,

Enfin le début de la premiére phrase du paragraphe "Essais de série"
de 1'article 34 est remplacé par le suivant: :

"Chaque génératrice sera essayee 4 1la vitesse maximum et, en principe,
aux trols points qui correspondent. .

Article 35 ~ La phrase suivante est ajoutée & la fin de 1'articles

"Cependant, dans certains cas, apreés entente entre .le constructeur
et L'exploitant, 1'essai pourra &tre effectué 4 une tension plus élevée que celle
domnée par la formule 2 U + 1 000 Volts",

Enfin la parenthdse qui figure dans le 3é&me alinée "(la températurc
étant d'environ 75°C)" est supprimée.
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Article BQ - Cet article est remplacé par le suivant:

"Tes spécifications du moteur doivent, en principe, comporter des
courbes caractéristiques donnant, pour les différentes conditions d'excitation
prévues et pour unc tension d'alimentation correspondant & la tension inférieure
de la génératrice au régime continu, la vitesse de rotation de 1'induit, le ren-
dement, la puissance et le couple utile sur l'arbre en fonction de 1'intensité.
Elles pourront en outre &tre fournies pour la tension correspondant & la tension
supérieure de la génératrice au régime continu. Dans tous les cas ces courbes
doivent &tre établies pour ume température des enroulements de 75°C s'ils sont
pourvus d'isolants de la classe A et de 110°C s'ils sont pourvus d'isolants des
classes B, I' ou H.

On relévera au banc d'essai les points de fonctionnement (4 ou 5
pour chague courbe) permettant de tracer:

~ en ce qui concerne les moteurs types, toutes les courbes caractéris-
thues définies ci~dessus pour le tension 1nferleure(et éventuellement pour la
tension supérieure).

-~ en ce qui concerne les moteurs de série, la courbe des vitesses en
fonctions des intensités pour 1la tension inféricure".

Artlcle 39 - La rédaction de cet article est remplacée par la suivante:

"Les spéeifications des génératrices doivent comporter les courbes
suivantes correspondant & la puissance d'entrainement de la génératrice (voir
article 3, paragraphe d):

a) la tension en fonction de 1l'intensité,
b) le courant d'excitation en fonction de 1'intensité,
c) le rendement en fonction de 1'intensité.

Ces courbes pourront 8tre éventuellement données pour des pulssances
d'entrainement correspondant & différentes vitesses du moteur Diesel. Dans tous
les cas elles doivent &tre établies pour unc température des enroulements de 75°C
s'ils sont pourvus d'isolants de la classe A et de 110°C s'ils sont pourvus d'iso-
lants des classes B, F ou H.

On relévera au banc d'essal 4 points de fonctionnement permettant

de tracer:
~ les courbes a), b) ¢t c) ci~dessus en ce qui concerne les génératri-
ces types,
_ - les courbes a) et b) seulement en ce qui concerne les génératrices
de série.

Ces 4 points seront, aussi bien pour les génératrices types que pour
les génératrices de série:

-~ le point de régime continu & tension supéricure,

-~ le point de régime continu & tension inférieure,

-~ un point intermédiaire entre les deux précédents,

-~ le point d'intensité maximum correspondant & llextrémité de la
courbe de régulation.

Dans le cas ol ce dernier point ne serait pas nettement défini sur
les courbes on notera la valeur du courant de court circuilt de la machine..

Article 41 - Ia rédaction de cet article est remplacée par la suivante:

! 1. Tolérances sur la caracterlsthue externe de la machine
(courbo de la tension en fonction dec 1'intensité) correspondant
& 14 puissance d'entrainement.

e C.M,T, 52



Le constructeur spécifiera les courants d'excitation correspondant
aux deux points en charge ci-apreés:

a) le point de régime continu & tension supérieure,

b) le point d'intensité maximum correspondant & l'extrémité de la
courbe de rdégulation. (8i ce dernier point ne peut &tre nettement défini, le
point de court circuit lui sera substitué).

Pour une génératrice quelconque du lot fonctionnant dans kes mémes
conditions d'excitation:

-~ la tension au point de régime continu a tension supérieure ne devra
par s'écarter de + 4 % de la tension spécifiée.

- le courant au point d'intensité maximum (ou au point de court circuit)
ne devra pas s'écarter de + 5 % du courant spécifié.

2. Tolérance sur les pertes.

Une tolérance de 10 % est admise sur les pertes'.

Ainsi qu'il est explicité sour le Titre II de 1'Annexe I au présent
compte rendu, la nouvelle rédaction des régles relatives aux machincs auxiliaires
des véhicules moteurs sera publiée par le Bureau Central de la C.E.I., pour mise
en application, dés que 1l'accord définitif des organismes adhérant au C.M. T aura
été obtenu suivant la Régle des Six Mois.

le matériel et l‘app.relllago 1nstallos poste fixe et tendant a 1'alimentation
des réseaux de traction - Annexe au Document C.M,T. 40 de mai 1952.

Le C.M.T. n'a pas d'objection & ce que le document é&tabli par 1'U,I.C.,
et rectifié sur quelques points de dct&ll, soit prochainement soumls pour examen
au Comité d'Etudes No.22 de la C.E.T.

Examen des propositions de la C.E.I, relatives i la révision ou & 1'extension
des régles concernant les moteurs de tractlon électrique (Yublication No,48 -
3éme édibion 1955).

Le C.M.T. n'a pas d'objection aux propositions du Comité d’EtudeS
No 9 de la C.I,I. relatives & la mise en révision immédiate des régles de la
Publication No.48 et & leur extension & certaines catégories de moteurs (moteurs
compound et moteursalimentés en courant ondulé) auxquelles ellés ne sont pas
actuellement applicables. En conséquence, il se déclare d'accord sur la liste
suivante des questions & examiner dans ce but étant entendu que leur mise au
point entralnera automatiquement la révision des régles afférentes aux "Machines
auxiliaires" et aux "Transmissions électriques des véhicules a moteur Diesel!.

A, Nomenclature des articles et des prescriptions de la Publication No.48
dont la révision est envisagée.

Article 2 ~ Conditions de service (Précisions & donner dans le cas ol le maté-
riel dolt fonctionner & une. altitude supérieure & 1 200 métres).

Article 4 -~ Catégories de régimes (Réglement définitif de la question relative
au maintien ou a la suppression du régime unihoraire).

Article 9 ~ Classification des isolants (Suppression des classes 0 et C et
introduction des classes T et H.
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Article 10 - Limites d'échauffement (limites A prévoir pour les isolants des
classes F et H et éventuellement pour les collecteurs dans le cas
de mesure des températures par thermocouples ).

Articles 15 et 16 - Méthodes de mesure des températures des organes.
- Méthode par thermometre. -

(Rectifications de rédaction & adopter dans le cas ou la
mesure par thermocouples serait adoptée).

Article 20 - Maniére d'opérer pour la mesure des températures =

(Dérfimtbion du moment de 1'arrét ou de l'origine de la courbe de
refroidissement - Intervalle de temps entre le moment de 1'arrét
et la premiére lecturc - Intervalles entre lectures successives et
durée globale des lectures - Etablissement et mode d'extrapolation
de la courbe de refroidissement - loyens et courants & mettre en

osuvre pour la mesure des résistances).

- Article 25 - Essais de démarrage des moteurs & courant continu -
(Essai avec rotor bloqué)
Article 28 - Tssai de survitesse (Définition de 1'état des bandages pour la dé-
: : termination de la vitesse des moteurs en partant de la vitesse ma-
simum du véhicule en service - Choix du coefficient de survitesse
en fonction de 1'état des bandages retenu).
Article 30 - Courbes caractéristiques - (Températures de référence a considérer
pour leur tracé compbe tenu de la nature des isolants). :
Article 31 - Méthodes recommandées pour le relevé des caractéristiques -
(Introduction de la méthode "Hutchinson gsérie" au méme titre que
1a méthode "Hutchinson paralléle". Détermination du rendement par
1a méthode des pertes séparées).
Divers - Classement des essals en essais de type et de série.

B. Propositions d'extension de la Publication No.48 -

a) aux moteurs compound: Document de la C.D.I. 9(TItalie )01 por-
tant modification des articles 22, 30 et 31.

b) aux mobeurs alimentés en courant ondulé: Document de la C.E.T.
9(Trance )212 portant modification des articles 7, 23, 25 et 31.

Ainsi qu'il est rappelé sous le Titre I de 1l'Annexe II au présent
compte rendu, les organismes adhérant au C,M.T. sont invités & faire dés que
possible des propositions concrétes au sujet des guestions ci-dessus dont 1'dtude
doit 8tre entreprise dés la prochaine session.

VI - Examen des avis formulés par le Comité No.9 de la C.E.T. relativement au projeb
de Repgles présenté par 1'U.I.C. au sujet dos W"Mssais du matéricl roulant électrique
aErés achévement et avant mise en service™.

la C.B.T. n'ayant pu, faute de temps, aborder la discussion de ce
document, le C,i.T. émet le voeu que des propositions puissent lui 8tre présen-
tées lors de la prochaine réunion.

VII ~-Questions diverses

Normalisation des accouplements &lectriques entre véhicules routiers

(Question soumise a 1'examen de la C.E.I. et du C.V.T. & 1a demande de 1'I.S.0.)

I'¢tude d'une telle normalisation n'étant pas de la compétence des
organismes adhérant au C,ILT. celui-cl se rangc aux avis déja formulés dans ce
sens par lc Comité d'Gtudes No.9 de la C.B.T.
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L'ordre du jour étant épuisé, M, d'ARBEIA renouvelle & M, PETERS les
remerciements des délégués pour le chaleureux accueil qu'ils ont recu de la part
du Comité de la République fédérale allemande.

I1 se plait égaiement 4 souligner toute ljimpﬁrtancé'deS'travaux ‘
accomplis et rend hommage & M. GARREAU pour la fagon remarqguable dont il s'est
acquitté d'une téche particulidremert difficile. ' ‘

M. PETERS se félicite de son c8té -du concours que lui a apporté
M. GARREAU et, tout en espérant que les délégations voudront bien garder un bon -
souvenir de la réunion de MUNICH, déclare la session close.
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ANNEXE T

Décisions prises par le C,M.T,
au cours de sa réunion de FMunich (5 juillet 1956)

W 2 -

I -~ Régles applicables aux machines auxiliaires (moteurs et génératrices électriques)

IT -

iT -

des vehicules motours.

Te CJILT., aprés s'8tre déclaré d'accord sur les diverses rectifications
4 apoorter au projet de régles conformément aux propositions de la C.E.I., émet
le voeu qu'il soit rapidement publié pour application dés qu'il aura été défini-
tivement approuvé, suivant la Régle des Six Mols, par les divers organismes
adhérents.

Régles applicables aux transmissions electrlques des véhicules a moteurs Diesel

(Hoteurs et Génératrices principales a courant continu).

Le C M.T. ayant &galement approuvé 1l'ensemble des correctlons proposées
par la C.E,I. sovhaite que ce nrojet soit nublié dans les mémes conditions que
le precgdent suivant une procédure identique.

NOTA - Les Documents 9(Burcau Central)2l4 - C.1.T. 53, et 9(Bureau Central)2l5
C.M.T, 54, joints au présent compte rendu sous forme de fascicules sépa-

rés, constituent les rédactions soumises 3 1l'approbation desdits organis-
mes,

ANNEXE TII

Relevé des questions soumises aux organismes adhérant
au C.,1.T. en vue de leur examen au cours de la prochaine session.

Révision ou extension des Régles concernant les moteurs de traction &lectrique
(Publication C.E.I. No.48 - 3eéme &dition 1955),

L'attention des organismes adhérant au C.M.T. est appelée sur les décisions
prises au sujet de cette question et consignées sous le Titre V du Compte rendu.

Ils sont particuliérement invités:

a) au sujet des articles litigieux de 1la Publication No.48, de donner ou de
renouveler leuwss avis sur les textes controversés et de fournir des propo-
sitions concrétes sur les modifications de rédaction qu'ils suggérent;

b) au sujet de 1l'extension des régles aux moteurs compound et aux moteurs
alimentés en courant onduld, a faire part, s'ils ne 1'ont déja falt, de
leur accord ou de leurs observations sur les textes présentés par les
Comités italier et frangals de la C,E,T.

Projet de régles relatives aux "Essais du Matériel roulant électrique aprés
achévement et avant mise en service" - (Document C.M.T. 50)

Les Comités nationaux de la C.E.I. qui n'ont pas encore exprimé leurs
avis sont invités & les formuler dés que possible.

NOTA - Il y aurait lc plus grand intérét 4 ce que les réponses aux questions
ci~dessus soient fournies avant le 15 avril 1957.
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Reprodult en Suisse
Bureau Central de 1la C.E,I.
1, ruc de Varcmbé,
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