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' 1n opening the first sitting, the Chairnan, Mr. SEMENZA, asked, Itr, PETERS
to speak, who welcomed. the delegates on behalf of the German National Co¡nnittee.

Ivlr. SEMENZA thankecl hin for his warm welcome and. þassed to the consid.eratíon
of the agenda, contained in Docurnent 9(Central Offi ce)2l7.'

I rln annfim {:ho nrrtog fn-m.-q¡g') nf tha maaf ino ha]¡1 in i I arl al rhì ¡ - ?rÁ nnÁ
4th Septernber. 1954

0n behalf of the British Nätional Conmittee, Mr. Sinney pointed out that a
slight amend"nent shoul.d be mad.e,on page 4 of the d.ocument entitLed.,ll$pecification for
electrical control g.Sqipment installed on motor vehiclesrtsince issued. as f.E.C"
Publication No.77. In"Clause 14.of this text , 7tin line, the phrase in brackets rr(with
lubricatiori every'250 000 operatíons)" should read. !'(with lubrioation after 250 0OO
oPerations)rr' 
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With this reservatíon, the Mínutes R.M.JjB and. its appendices were confirrned.

the

Mr,. GARREAU remqrkeÊ thet. this draft had been cliscussed in detail at the
Philad.etrphia .mcqting and i,t would be desirable for it to be subnitted. for approval
ota"r tirå Sfx wtontirãt Rule after the'present neeting. However, the importance.gnd
number of comments received wouId. t"qùir" several clauses to be d.iseussed' sorthat a

ii"ãi-tå"t "o"r¿ 
be drawn up. The coruiiittee agreed with thÍs opinion and the following

decisÍons were taken'

II-

not accepied the rnajority of Comnittees represented.b.-r,

C1ause -1"4

The suggestion of the U.S. Cornmittee that this cfauge should be completely
revised. was not ããcepieA" However, the reference to rrseetíon Illttappearing at.the end'

of the first p""ugrup¡ will be completed by the title rrTabLe frr. the same addition wÌll
be made at the end. of Clause 5.

Cl arr e 2 - service conditions
The texb of paragraph A, to which th'e.trI,S. Committee wished actded rnentiori l

of ,ttre rêd.uction of iaiing-ror normal operation above I 200 metresr.TJås retained. in
itê'present forrn as being Ín accordance with the text of Clause Z a) of T.E.C. '
pubfication No,48, Rules for eleetric traction motors, If a change be made later it
wÍIl be made in bo'i;h texts sinultaneously.

sê 6 Tnter"mittent z'¡tìno nf a mntor or senerator

( or rn i nimum ) Itarna of a. motor or sene:rator

The worcls "... defined in Clause B above" at the end of the seeond paragrapht

were replaoed. by tr.. o åt the end of Clause 7 aboverr.

Clause 12 - Test cateEories

The Coramittoe d.id not accept the Polish proposal that this elause should I

mention the routine tests whíeh ar" lo be mad.e botb on individ.ual machines and on

comple'ue sets 
"

Clause. 1ã--1þ!i$e-f.]at es.

The foilowing two anendments'hrere rnade to meet a comment from the Se1gian

Cornmittee anC., partially, a conment frorn the Polish Connittee:-

1-- In the ]rd. line, replace the wordsrrpor exanple" by rrFor gxanple, in
the simPlest caserr,

2 -" Rep1¿ce Note I by the'following text:- rrMotors and generatofB sha1l
Le plovicled. with an indioator plate or a mark indieating the normal-

. 
'clirpctioh of rotatíon, if anYt'o

The U,S. proposal that provision of a rating plate should- be optional was

' 
Iol-1-owing comnents fron the Sritish and U.S. Nati-onal Con¡rittees there were

three possi¡le soi.ttions for the definítion of Routine tests, given ín the Êeoond'

paragraph of the clause:'-

- retain the text of the d.raft, which specif ied a oqe hour test at continu,ous

ratings, the test consistingrparticulärly as fai as tenrperature rises are conoernedt

of cirãcÉing that as completé óorrespondence as possible exists bot'lroon tho results
obtained and those obtained after tire first hour of operation of type maehines at
the sane rating;

- specify, as proposed by the Sritish Committee, a test of length at the most one hourt

at a par,cieufar rating- such that.a well- defined tentperature rise was obtainecl at
the end of this tine;

- accept, as proposed. by the U,S. Conmitteer. a shunt test at contínuous ratíng to check

the general-beiraviour- of the.machínerwithout,rraking acqurate teraperature, rise
measurernents.

- .7 - R.ill.4v/r.c.9



AÍ'fef a long d.iscussiopr the majority opínion was that the U.S. proposal was
not sufficíédt: and. thàt the British þropOsaL would 1ead. to the determination of a
specief rating lrhÍêh did not åppear to be inaisfensàUiã.

, fn these circunsstances the Cornmíttee decided to retain the text of the d.raft,
subject to slating in the pâragraph in question thãt the principal objects of the
routine. tests ,Iel.es- .¡

:-'fo dheck the; mechanícal- and. electrical behaviour of the maohines under ' 
, 
' i 

,

a sustained l-oact ) .:: ..

- to waÏrn.'the machines for the tests which had to be made with the nachines hot.

ftte U.S.' Committee having pointed out that the ctassification of insulating
¡naterials appearing;ìin both Hrblication No.4B and the draft under consideratloq was
out of d'ate'| it was' d.ecided by 'the Concmittee that this classification should. be,
anend.ed. without further delay, to include Class H insulating naterials which were
coning into wider use and to onit Classes,0 anf, C which !re?e very littIe used. Following
a com¡nent from Mr. d.e SRIIIN, it was also clesidett to incl-ud.e in the new elassification
Ctrass F insulating materialå, related to Class H ínsulating materials, containing

. ínorganie fillers, with the erception of sílicone conrpositlons.
i{r. CHAPETÛE pointed. out that 1.8.C. Sr¡b-Comrnittee 2C which was preparing an

official cl-assificatÍon of insulating naterials, had not yet finished its vrork and that
the d.efinitions which wouLd. be.givgn in the document und.er oonsÍderation might not

r,;'.agree.with.those finally ad.opted by Stib-Committee 2C. Mr. GARREAU did not think that
this would be an obstacle to the work of 1'.S.9r as both the definitions to be given in
the rules for auxiliary nachines (as those for traction motors and. possibly for,the
electric transmissions of Diesel notor vehicles) could, be brought iàto agrãement with
the,of,ficial definitions when the time qa,rne.

This pointj'Òf view was shared by the Connittee ancl Mr. GARREAU wes asked to
íntroduce the necessary changes into the draft.

Mr. d.e 3RUTN, passing to another train of thought, said. that the l-ast five
paragraphs .gf ,,C1ause 15 óoncerning rlnsulating rnaterials conposed of various subãtäncesrl
should be deleted as the acceptance of a. single method. of neasuring the temperalure
of the windings !þy resÍstance variation) nad.e impossible the neasurement of the
terirperatu.rð rise of the different parts of these windings.

Following a proposal from IvIr. GARREAU, the Conrnittee deoided to revise the
text of these paragraphs, without necessarÍIy deleting.-then.

iì i

A Sub-Comníttee composed of Messrs. SINNEY, BLONÐET, CIIAPEILE and T,AM3ORN,
proposed. lhe followíng text, which was appïoved. by T.C.9 and will be introduced. by
Mr. GARREAÚ:into the final draft:-'

' En principe, lorsque I fisolant con-
prend. d.ès matières isolantes d.ifférentes
(U ftexceptÍon d.es cas nentionnés dans
les d,éfinifions ci-dessus des différentes

,i ctrasses drisolants) ta linite dtéchauffe-
ment à admettre est Ia plus basse des
1íuites admÍses pour'öes matíères.ì

Toutefois, lorsque, après accord
Ì entre constructeur et exploitant, il est

possÍble de, mesurer. 1êe températures
atteintes par les différentes parties de

. lrisolant, l-es línites d réchauffenent
pourïont être celles'adníses respective-
ment pour itlsblant de chaque partie.rt.

rrlsol-qnts constitués 'oar des riiatières
de classes différentes

"Insulatign oompo
different olasses

In principle, when the insul.ation is
mad.e from a nunber of different naterials
(excluding the cases mentioned. in the
above definitions of the different classes
of ,insulating raaterials) tfre limit of
temperature rÍse pen:ritted. is the lowest of
the linits pernitted for these nâteiíals.

However, when, after agreencent between
the manufacturer and. user, it is possíble
to measure the tenperâtures attained. by
the d.ifferent partã of tire lnsulation, the

..limits of temperature rl-se ean be those
applying respectively to the.material of

''each Part.rr :
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Clause 16 - Éirnits of tennerature rise for notors and Eenerators

f'ãki-ng into aócount the decisions regarding the introduction into Clause 15

of Classes F and H insulating materials and the d.eletion of Classes 0 and. C irrsulating
naterials, Mr. GARREÄU'.propoðed that the second. paragraph of the cfause (ttlq tirnil
of . terirperature rise has yet been specifiecl for insu.lating r.ratèiials of "C1asses 0 and.

C") should. be deleted ancl that the two new cfasses of insulating riraterials should be
introduced. ín'Table I on the såne footing as the Classes A ancl B already mentioned.
He pointecl out that this v¡ould nean includ.ing'in the last colunn vafues of teniperature
rise for arrlature ancl field- windings lespectively, for Classes F and. H. He notedt
however, that the values propost>cl by clifferent National Cormittees were far from being
in agreenent. In the ci::cunstances he proposed replacing the actual values by asterisks,
refeirine the iead.er to a note below the table '¡hich woulcl state the linits of
tenpératõie rise at prescnt used in cert¿rin d-esigns"

The Conmittee agreed with these proposals ancl noreover, had no objections
(see Clauses 19 and 20 below) to the tenperature rises of the comr.rutators or slip
rings of nachines insulated- with ¡:raterials of Classes F and H being retainecl at 90oCt
as in the case of Class B i.irsul.ated nachin6s (thernoneter neasureïxents). ..li,j

Ihe new Table I to be included. in the final- d.raft wilf consequentl-y be as
folLows : -

TASIE I
(Temperature conventionally assuned for cooling air'. 25oC)

ïnsulating
riraterial

Cl-ass F

Rating

Continuous
and

Internittent

Con!inuous
and

fnternittent

Part

.A.rnature wi ncLings
Fielcl winclings
Connuta'bor or
s1i
Arnature winclings
Field wincLings

Connutator or

Method of
tenperature
neasurenrent

Resistance
Resistance

Therr,roneter

Resistance
Resistance

1400 c

1550 c

Temperature
-i aa

900 c

1600 c

1800 c

*
t

*

Hl-assc

sIi r
Ii Thermoneter 900 c

* îenperature rise linits cannot yet be speeified.. The following
values are tentatively proposed. as acceptable for these classes:-

ClaesF i ClassH

Arnature wind.ings

Fie1d. winclings

Note.- l¡lhen the ter,rperatuïe ,.... (the rest without change) ...
. Technical Conmittee No.9 reconnencls that the National Cor:rr:líttees should'

:..1 fo1low very closely the question of pernissibl-e tenperature rises for Ùhe windÍngs of
traetion nachines with Class F or H insul-ation, so as to be able to fix definitely
the triniting values during the revis.lon of Public¿iti.on,No,4B and. all subsequent
specif ications 

- 5 - R,rq.4r, /T .c.g

Continuous
and

Int ernitt ent

Arnature windíngs
Fie1d- wíndin64s

Connutator orClass B

sli 900 cTherroneter

t_200 c
150e c

Resistance
Resistance

Continuous
and

Internittent

Field windings

Connutator 0r B5o c

850 C

Therr-roneter

'Resi-stance

Class A

rr-ngsI sli

Arnature



Clause l7 - Vcrr-bilatior: durinE tci:tera'bure rise tc:sbs

The Cornnittee accepted a Polish connient that it shoulcl be stated in this
eÌause that a table givÍ'ng.:the relation between intake:prêssurê.and. volur:re should.. be
d.rawn up during the type tests of forced ventitation machines such lhat only
measurenents of static pressure need. be made during routine tests. The Seeretaríat
will tlraw up an appropriate wording for inelusion in the draft.

t
ì , lollowing a proposal fron Mr. GARREA.ü, it was decid.ed to bring thÍs clause
into a€peeme4t with Clause 14 of Publication No.48.

The following Note should consequently be added. to the end. of the I'ast
paragraph:-

"&@.- It is frequently convenient.to conrìence the continuous rating
heat run while the r:rachine is warn following previous lests.
In that case'the cooling air tehperature is obtained by taking
the average of the air tenperatures taken over a period of at
least one hour prior to shut d-orrrn. rr

t
d

the U,S" Coriri:ittee had. proposed that the measurenent by therr,roneter of the
temperatures of eonnutators and. slip rings as described in these two cl-auses, be
replaced by neasurenent by neans of therrno-couples and had given values of pernrísslble
ternperature rise for this latter case. Mr. d TARBELA said. that foi Class 3, aceeptance
of the U.S. proposaf,s would lead, to permissible temperature rÍses 70 centigrade degrees
higher than those aIIowecl up to now (12OoC instead ãr gooc). M". BTONDET wãs not in
favour of perrnitting such a d.ifference despite the greater speecl of reacling obtainable
with thermo-couples after shut down

fn these cireumstances, the Comnittee considered. that it was best to retaln
measurement by thermometer on tÌre understancling that the National Committees would try
to establish the relation between the two rnethods with a view to the revision of
fublication No.48 and. sqbsequ-eßt specifieations.
Clause 23 - Inj-tial resistance

The U.S. proposal that this clause should be deleted was not acceptod. .

| !,,

Mr" GARREAU said. that certain National Comnittees had. renewed. the eriticisms
which they had mad.e before concerning the corresponding claus" (C1"use 2O?) of
Þ.lblication No.48.

,These criticisrns particularÌy concerned. :-
- the difficulty of d-eterr.rining the poínts of the cooling curve, especially the

first, in the time allowed.;

- the errors which night be committed. in extraþolating a cooling purve to zero, whioh
even if plotted on seni-logarithmic co-orclinates, rrss not a straight lin-g .i¡,t th.e
first instants immediately following shut down; ,, ì

- the method. of extrapólation itself which only took account of a very smaLl'part
of the curve taken;

- finally on the method. of measuring the arnature resistances.
Mr, PETERS said. these points merited. very careful consideration, as had been

abundantly made clear by Otto Michel in severâI technieal'Journals a short tine before
his cleath. He also lhought that; as requested by several d.elegates, the German
Conrnittee woul-d. make known its present position in a new note which would. be þublished.
shortly. 

,'Mr. GARRE¿,U said that, in general, the theories on the cooling of maehines
were in agreenent ancl were þased. on the well known hypothesis of the double ox$onential
However, he thought that nethod.s of extrapoLation based on points of the coolÍng cur\re
too far removed from the origin dicl not enabl-e sure resu,lts to be obtainod as to the
temperature rise at'the instant of shut down.

- 6 - R.rr,4L7/T,c.9



: As certain National Cornrrrittees and espeeially the French Çor,rmittee in
contradiet'1on to','others d.íd. not have d-ifficulty in making the f,irst measurenents in
the times al-Iowed, when using suibably eguippect test bedã, tç4 him to think that {here
r^rere ,differences ót i"tu"pretation as to what was meant by the insta$--q-f-=slut dor¡n..

or . In this respect he thought: i,t was useful to rernark
th low speed could be obtained by el-ectric braking at
co the l-oad. current) anA that its d.uration did not, :

count.as part o.f the cooling time. It followed. that the instan't of shut down or origin
oi ii,e 

"oãtirrg'curve 
was very cl-o's'e to the instant oflswitchi:ng off the braking:'.

current and, if applicable, of the simultaneous shut off of the Ventilation. lhis fact
mad.e taking the teãOi-ng" rnuch easier, even if -bhey were very close to the origin of
the .coollng curve:: ; '

Mr. GARREAU proposed, therefore, that no more tine shoulcl be spent on a
questíon nhich dÍd noi solely conceïn auxiliary rnâchines ancl that the stipul-ations of
{ne ¿ralt should. be aclopted. In the light of the above rernarks the National Committees

should. ca'rry iout the investigations riecessary in ord.er to fornulate concrete proposals
during the general revision of the clauses on the neasurement of the ternperature rise
of traction nachines of all classes.

This was accepted.

Clause 25 - Overspeed tests on rnotors

The Committee decid.ed. to retain:the vafue.of l-,25 for the overspeed. coeffi-
cient to be used rluring this test, as specified in the draft, notwithstand-ing a

proposal fron the u.s. cormittee that this should. be red.uced..

The suggestion fron the Czechosl-ovak Cornr¡ittee that a higher coefficient
shoul-cl be speciiied for d.c. motors,'which rnight be perr'ianently conneeted. in series,
was not accãpted.. Such notors are generally protected by appropqiate clevices against
the possible effects of flash or large voltage unbalance at thelr teminals.
c1 2A Startihs tests on notors

Following a proposa] fron the Sritish Committee it llas agreed. that the title
of Section V of the English text should be rrTransient testsrr, the wordrrratingil being
de1ete¿. At the beginning of the second para.graph of the English text, readrrthe
rnotorrr instead of ievery motor'r. fn tl.re .tttit¿ paragraph replace the :word. trf lashingll
by thi; word rrflashoverrl

Following a proposaf frou the French Cornnittee, it was al-so d.ecided. to rêd-uce

from lO to 5 the nunber of successj-ve starts to be nad.e at the ninirnum voltage and

the maxinun voltage respectively.
Cfause 28bis - fnterruntion test

As the Belgian Connittee
successive interruptions shoulcl be
the second. sentence of the seconcl-

had. asked. that the tine in'berval between two
approxinately defined., the Connittee d-ecided that

parägraph should be replaced. by the folIowing text:-
rrThe vol-tage sha11 be interrupted. and. restorecl 5 tines in successiont
allowing ihu tto"otl l-oad cond-itions to be re-established- between
successive interruptions, the notor operbtíng at its continuous rating_ ''
r¡ith tho weakest field that can be obtainecl in berviee.rr""

Cla e 29 - Conmutation tasts on notors and. senetators
. Following a pïoposal fron the Sritish Conrnittee, the Connittee 'decid.ed that

in paragraph'rb) - noUtiã" t_gefg'r¡ the coefficient giving the increase in current to
be used for the test shoulcl be reduced fron 1.7 to 1'5; the case of notor-generator
sets d-riving external nechanical loads wd¡ill also be dealt with. tr'or these reasons
the text of this paragraph was replaced. by the following:-

' : '"b) 
F.gutine teqts:- llotors and-generators shal-J wlthstand for l minute,
..l:Élffi*vo1tageasd.efined.inC1ause10'acuTIentequa1to
l-.5 tines the current corresponding to thc continuous ratíng.
In the iiase of motor generators d.riving a nechanical J-oad., the
coefficdent 1.! apptiés to the generator current, the notor current
correspond.ing to the inc::eased. generator load ancl the nornal
r:rechanical l-oac'[. tl
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Clause 50 - Iietectric tosts

;i The Britísh, U.S., German and Pol-ish Cornmittees considered that the tqst"
voltâþe of d..c" nótors fed from the eontact line should. be red.uced, to 2 U + 1'5OO voits
Ur'¡:êAnnEAU pointdd. out that the requirements of the d.raft corresponded oxactly with

'those which had been accepted for d,c. traction motors supplied under the same I

cond.itions and. that conse-quently no valid. Teason could be ád.duced for not applying
.them to auxiliary naohines. Certain National Corunittees, especially the ltalian

'Committee, shared. this view and. after a short c'liscussion the clause was retained as
in the draft
0.Iause 11 - PlottinE of characteristic curves (Mursurenents to be r¡ad.e - Checkíne -

Tolerances )

The, Comnittee d.id not accept the cor,rnent of the British Committee that the
charac,teristic curves were not necessary for auxiliary motors working at constant
l-oad. The third. paragraph of the clause states that such curves are not ,necessarily ,

supplied. for all types of machines.

The U,S. comr:lent concerning Notes 1and.2 at the end of the clause was aoceptec
and thèse will be placecl at the end. of the requirements for type tests to which they
are directly applicabl-e.

Part III - Tests on eornnlete sets

Section' TX -' nirrìnine tests
As had. been poi¡rted out by the U.S. Cornnittee, the Conmittee noted. that the

tests on complete sets specífied in Clauses 32 and,77 of Section IX rnight duplicate
sorire tests to be made on separate rnachines specified. in the preoeding sections. The
Cornmittee thought that the ind.ivid.ual tests were less searching than the tests on
conplete sets. It was accordingly decicled to insert the following note at the
begiruring of Section IX, immediately preceding Clause 32.

".Nolg.- Tests on conplete sets specified in Cl-auses 72 amd. 13 beTow
, may cluplicate certain tests specified for ind.Ívidual machines

in Part': TI, above. If so they may be omitted.'l
As a result of thís addition an aniendnent was nad.e to the first paragraph of

Clause 71, as recorded below under this clause.
Clause 52 - Tests to eheek that the machine is in eood runninE order

In,o,rder to take account of a pornraent nad.e by the Sritish Conni-ttee, it was

d.ecided to replace the beginning of the seeond..sentence of the third. paragraph, by the
following text:-

follows t

I'fn particular, notors shal1 be provid.ed. with their prótective resistors
, ,ord 

protective devices, if any, and al-1 steps shal-l- be takèn ...r1
The beginning of the requirenents forrrType testsrrwas alilendecl to read as
in ord.er to neet a comnent fron the Selgian Conn:ittee:-

'TE-e tçSle.:- After. 1O starting tests on fulI load (of which 5 sha1l be
at the ì-raxj"mun voltage and 5 al t]ne ninir:un voltage of the notors) it
shal-l þe oonf irned- . . .rl

Clar¡se 33 - Inl,etrrrnting and voltage ìunn tests
As is recorded above, the ad.dition of a general note at the beginning of

Sectíon:'IX requires adend-nent of the first paragraph of this clauser which becomes:-

'ibhese tests are type'tests. TheSr only apply to sets clriven by notors' with seriþs' o" coinpound. charactôristics- Ëupplied by the contact systen
either clirectly or through a transforirer.rt

' ït was also agreed:-

.l) On + proposal frorn the British Committee, to add the following note at
the end. of requirã..tents f,or the first test (Int""rnption and restoration óf voltage
on the notor):"' : .

"lþÞ.- If the motor forns part of 'an assenbly which inclúdes an
automatic clevice giving cor,rplete protection from the effeets
of,'interruption in a time less than l second, this tirne shall
be used. for the test.rl
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Z) On a proposal fgom the Frenah Connittee to write the contents of the
brackets at the ,,end of the penultimate þaragraph as follows !- ' ;.

. rr(relays, circuit-breaking d.evices, proteetive registors'ånd
. ., starting resistors ) r)t .

' : The several anendnents concerning,the d.raft rul-es for auxíliary machines of
notor vehicÌes thus havíng beqn dealt withe Teehnical Committee No.9 decid.ed to subrlit
them to the C.M.T. for agroeirent in principle. The Secretariat will then draw up the
fínat text which will be submitted. by the Centrat Office for approval to the rnenbèr
bod.ies of the C.PI.T. under the Six MonthstRul-e, before pubJ-ícation.

This ctecision is given und.er Head.ing I in Append.ix I of these Minutes.

I]T - To onns'i ¿iov' tho nnrnmonts .qnd srrcnrnasti nns raee 'r¡ad fr"orn the National ',Cornníttees]-

ern e d.raft es for the el t c
dies -A ]II R M

I{r. GARREAU said that the International Union of Railways vÍas at preSent
und.ertaking various stucLies and consul-tations regarding the construction of therrio-
electrie eñgines for long distance international selvice and that after having drawn'
up and publlshed the ru1és for diesel engines (t.U.n. Leaflet No.627) it fraa
recomnended that the d.raft rules for electrícaI transrnissions should. be puo"lished.
shortly by the I.E.C. He pointed out therefore, the inportance of arriving'at a finaL
text during the present néeting of the draft which had been first considered at
Philadelphia. He proposed as & consequenoe that the d.ifferent cfauses which were stil1
the subject of connepts fror:i the National Comrnittees be re-discussed, bearing Ín nind
that certain d,ecisions which had been taken concerning auxiliary naehines could be
extended to the draft und.er discussion. :, ,'

The Co¡'¡-iittee agreed. to this course of action and the discussíon cond.ùbted.
on this basis 1ed to the followi-ng results.
Clause I - Sóope

the last paragraph of the clause was replaced by the following:-
rrMain generators have sinple oï colxpound excitatíonrr .

Clause 2 - Service conrlítions
The ConnÍttee consiclered. that the text of this clause should be in confor-srity

with C1ause 2 of Publication No.48, concerning traction notors. The Last sentence of
paragraph "a) Altitud.err is consequently to be rqplaced. by the following:-
i rrl,/henevg:r.this altitud.e is to be exceed.ed., certain requírements (not
' yet fornulated.) shoulcl be foLlowed.tr. ,.

Cfause 3 - Characteristic clata on diesel ensines. etc.
In view of the divergent suggestions macle by sorle Natíonal Conmittees .

concerning this clause, it was decided to appoint a llorking Group consisting of
representatives of the U.S., Britistr and. French Comnittees to draw up a text which
woüt¿ meet the different, points of"view, whilst respectíng the stipulations of; I"U.R.
Le,pf let No.621.

: The l{orking Group submittecl the following text to Techníca1 Cor:rmittee No"9t
which agreed wíth its contents:-
n3 'rJ - Characteristíc clata of diesel engines

and. their electrical transnissions
S

)a Puissance utile et pui'ssance jnoninale a
drun noteur Diesel
L,a puissance utile et l-a puissanoe

noninale sont 'cbtles qui sont définies
dans 1a fiche U.l.C. No 625,

) Useful output ancl rated output o

dieqel enEiIq

The useful output and. rated output
shal-] be those d.efined in I.U.R. leaflet
No.621.
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b ) Pr¡isFance È'utilis-a-Þ:þn--en servioe
La puissance clrutilisation en service

d. run moteur Diese1 est Ia puissance
utiLe spécifiée à laquelie il est conve-
trür entre constructeur et exploitant, de
rég1er Ie noteur Diesel en service en
tenant compte cles cond.itions atnosphéri-
ques des régions oìr Ie véhicule équipé.
du noteur consid.éré sera appelé à cireu-
1er.

c ) Puissance de su:.-chargç

Les noteurs Diesel- sont géaéralement
soumis à une surcharge de I0% pendant
une heure, dlabord BaT une augnentation
d.e la vitesse. Mais il ne sragit 1à que
d.tun essai d.e type, à. des régines non
utilisables rrêne.tertporairenent en ser-"
vise. En conséquonce, la notion d-e sur-
oharge d.es moteurs Diesel nra aucunq
Íncldence sur le d.ínensionnenent et sur
les essais des'génératrices, qu'ils
entralnent.

d ) puíssance clrentraînenent drune
génératrice'or-inçipole

Elle est généralenent éga1e à 1a puís-
sance d.rutilisation ,en service du noteur
Diesel dininuée de 1a somne des puis-
sances nécessaires à l- rentraînenent

des cas exceptionnels, e1le peut conpren-
dre certaines charges auxiliaires aIÍnen-
tées par Ia génóratrice principale.

La puissance d tentraÎnenent cì.e La
généralrice principale transfonróe en
puissance électrique d.isponibl.e aux bor-
nes de cette rnachine pour lf alinentat.ibn
d.es moteurs de traction et d.tautres char-
ges éventuell-es, sert à définir les
róginres noninaux cle la gónératrice
príncipale, :

Cette puissance électrique étant
généraler:ient nain'benue sensiblenent cons-
tante par le jeu clcs excitations, Ia
caractéristique externe de l-a génératrice
(tensíon aux borncs en fonction d.u cou-
rant d-ébitó) présente unt: allure hypgr-
boIíque sur une pe.rrt'ío de son étendue"
Cette portion de 1ä caractéristique"ex-
terne est appelée courbe de rérul-atíon
d.e Ia génératrice àr pl.eine puissance.rl

b) Service outnut
The selvj-ce output of a d.iesel ongine

is the specified useful output at which
the r.lanufacturer ancl the purchaser agree
that the cliesel engine snãff be adjuðted.,
taking into consideration the atnospheric
conditions of the regions where the
vehicle fitted with the engine wÍl1
operate.

c Overload. outnut

Diesel engines are nortxally subjectecl'to an overload. of, IO% for one hour-f fírst
.by an increase- in speed.. This is solely
a type test over'ranges which eannot even
tenporarily be usecl in service. Conseguen-
t1y, the concept of overload. for diesel
engines has no effect on design and test.i,ng
of the generators d.riven by then. l

d) Innut to na.in senerator

This is generally equal to the service
output of the diesel engine decreased by
the sun of the poïüers required to drive,
either directly or indirectly, the cooling
of the cliesel- engine (if it is water=
cool-ed ) ancl the Àeveral- auxiLiaries of the
vehicle ("oopr"ssor, fans, excíters, etc.),
In exceptional cases, it will iilclud.e
certain auxiliaries loacLs supplierl by the
naÍn generator,

îhe input to the nain generator which
is transforltecl into electrical po?'rer
avail-able at the terminal-s of the machine
for the supply of the traction notors and
other loads is used. to derive the ratings
of the naÍn generator.

This el-ectrícâl power ís generally
naintained. sensibly eonstant. by variation
of the cxcitation. the external charac-
teristic of the gónerator (voltage at the
terninals as a functíon of the current
supplied.) ¡eirre hyperbolic over a part of
its length. This Bart of the'external
characteristic'is called the full power
rosulation curve of the generator.rl

osals
to

)

Howcver, the working gìroup aclcted the following reservations to its prop
which were also accepted, by Technical- Coumrittee No.! ancl which will be submitted
the International Railway Union for their consicleration.
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I'Il- est aclnris que la fiche U.,I.C.
No 625 peut, âtre utilisóe, d.ans sa forne
actuelIe, pour d.éfinir Ia puissance util-e
et Ia puissance nominale drun moteur
Diesel. fl est toutefois suggéré à
ItU.I.C. de modifier ce docunent en
tenant cor'rpte d-e la remarque suivante i

- 11 clevrait être pr<5cisé que la
puissance absorbée par tous les auxi*
liaires r {ui sont indispensables au

fonctionnement du moteur D-Lesef ,, sera
fournie par ce d-ernier en sus d.e l-a
puÍssance utile soqs l-C-cond.itiq-4. que
le moteur entraîne dírecternent ou ind.i-
recternent ces auxiliaires.

Toutefois, si la puissance absorbée
par certains auxifiaires inclispensables
au fonctionnerrent d.u moteur,est fournie
par une source indépend.ante, cetbe
puissance, contraírenent aux prósentes
règ1es de 1rU"I.C., ne sera pas c1óduite
de 1a puissance utile du noteur DÍese1,
mais la puissance cle tels moteurs
auxiliaÍres clevra ô!re ctéc1arée 'par le
,fournisseuï en n6me'ter,ips que la puis-
sance qu !ils absôrbent;rl
c use 4 T)efinition of the ratinss of motors and Eeneratorsl-a

Following a proposal- fron the British Cor,urÍttee it was decid.ecÌ to bring the
text of this clause in'Lo.l-íne wj.th the text of Clause 5 of Publieation No.4B and
to write:-

" C Iáu qq .L -_ Int elne!_L oncl_ ret_]4s's_

The international ratings are 1atings which cnabl-e an exact comparison
to be nacLe be'l,v¡een uotors auel generators,, 'l

- Classes of ::atinss
- Continuous ratins of a 'cr¿rction notor

Clauses
5to10

rrlt is acce'lrtecl that the I.U,R. leaflet
No,627 shoutd be usled. in its present form
as a means for defining the useful output
ancl rated output of the d.iesel engine.
I.t i.s, Ìrowever, sugþested to the I'U.R.
that th-e d.ocunent should. be m.odified. in
this respect:-

-, It should be specified that the out-
put absorbed by all the auxiliaries, which
are essential to the operation of the
engine, shall be supplied by. the d.iesel-
engine over ancl above the useful output t
provicled. the engine clrives these niachines
directly or ind.irectly.

If, hcwever, the power absorbed by any
auxiliary r:'rachines, essential to the
operation of the engine, 1s supplied by
an indepenclent source of power, thent
contrary to the present I.U.R. rules, no
deduction shall be mad.e fron the engine
output, but such auxiliary engi-nes shall
be d.eclared by the supplierr with the
poner absorbecl . tr

5
o

7
a
C)

10
- One-hour ratina of a fleiter,-,tor
- l4ixed ratins of a *cn er'¿Lt o r

[he several definitions inth.ese clauses had given rise to ]:-ìany conlnents,
the principal ones concernecl the o:re- hour ratinþ of lrotors ancl generators and the
mixecl rating of generators.

Sone NationaL Conlittees l¡ishecl to see thò one-hour rating disappear as it
was not a rating used in the clesignlng of the nachines; the I.U.R. on the other hancl

wished it to be retained for ïeasons alreai[y g,iven anc] contained in Docunent
C.M,T.49. After a short discussion, the Commitiee had. no objection to accepting the
I,U.R. viewpoint, it being und.erstood, without it being necessary to state it in the
d.raft und,er consicleration, that the only rating guaranteed. by the nanufacturer was

the continuous rating. The one-hour rating would. be detelnincd. d.uring the type tests
so that it coul-cl be used afterwarils as a short routine test, replaeing the mixed.
rating, which hacl been previously specified for this purpose, and which had. been
recognízeil as und.esirabl-e d.ue to its severity.

-Consequently, the Cor:uiittee were in favour of el-ir,rinating the rnixed. rating
which 1ed. to the clel-etion of Cl-ause 10 of the clraft '

Following another train of thought, lvlr. d'ARBELA pointed- out that the texts
of Clauses 5 to 9 d.id. not bri-ng out sufficiently the fact that the definitions of
the several ratings corrcsponded. to one anC. the satle pollerr l¡hich was the input to
the generator".He agreed, ùpon a request by Mr. GARREÂU, to revise these definitÍons.
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Taking 1{r, d. I ARBEL/{ rs proposals as a basis ,definitions in the following forms:-
' ilCLause 5 - Classes of ratinB:s

.

the Comirittee ad-opted ,the

For simple or compound wöund. generators there are, in general, two
cl-asses of ratings:-
- the continuous rrating (consisting of two sub-classes)l
- the one-hour rating.
At both these ratings the generator absorbs the sanìe power, i.e. the
input defined, in Clause 5 ¡ paragraph d)
For traction motors with series or compound excitation there are two
cfassos of ratings:-
- the continuous rating
- the one-hour.rating.
At these two ratingsr-ttr" el-ectrical power absorbed by the motors,
possibly augrnented. by ihe supplementary electrical- load.s connected to
the terninals of the generator correspond., within the efficiency,, to the
in$ut to the main generator.
Clause 6 Continuous ra of the Eenerator
Two continuous ratings of the generator nust be d.istinguíshecl:- one .

deternined. by the ternperature ríse of al-I the windings.through which the
rnain current ffows (the highest val-ue of the rrain current and the Lowest
vortage) and- the other þy itie tenperature rise of the field windings
(the lowest value of bhe main current ancl the highest voltage), rn:thel.,
following theqe two continuous ratings are d.esignated respectivery byrrat the lowe-r'voltage" and I'at the upper voltagð".

a Continuous rating a.t the l r voltage)

The continuous rating at the l_ower voltage is that corres_l)ond,íng to the
highest armature current that the generator can withstand. on the test bed.
for an incl';finite tirne without the límits of terlperature rise given in
Tabl-e I of Section IIi being exceed.ed. '

The continuous rating at the lower.voltage is considerecl to be the
rating of the generator

b) Continuous ratine àt the unn er voltase
The continuous rating at the upper voltage is that coïresponding to the

highest,voltage that the generator can wj-thstand on the test bed. for an
ind-efinite. time without the limibs of terperature rise given in Tabl-e I
of Sectj.on III being exceeded..

I¡Iith the input consiclered- constant all the intemed.iate points of
operation of the generator arîe operating points for operation for an
indefinite time

Þg oft
lhe one-hour rating of the generator i,s that corresponding to, the highest

' árnature current that the generator can withstancl on the test bed. for one
hour (the test being startéd. rn¡hen the generator is co1d,) without the
linits of tanperature rise gi-ven in Table I of Section IIT being exceeded.

t
The continuous rating of the traction motor is that corresponding to the
highest current that the notor can withstand on the test bed for an
inclefinite time wlthout the liuits of temperature rise given ín Tabl-e I
of Section III being exceed.ed.

The continuous rating of the notor is considered to be its rating.

-c

'12 - R.M..4r7 f T.C.9



Clause 9 - One-hour ratinE of the traction motor
The one-hour rating of the traction motor is that corresponding to the
highest current that the notor can withstand. on the test bed for one hour
(the test being started when the motor is cold. and continued. und.er the
concLitions stipulated. in,section TII) without the limits of temperature
rise given in Tabl-e I of Section III being exceeded. rr '

Because o,f the d-el-etion of 'Clause 10, the nunbering of the cLauses qiIl be
amendecl in the new draft to be clrawir up by the Secretariat. i

Clause 12 - Maximurn s'oeed of the rrrotor

Mr. GARREAU said that'the Comnittee found itself confrontecl by d-iffering
proposals concerning the state of the tyres to be used for cafculating the maximum
speed of the motor from the maximum service speed. of the vehiclé.

The,state of the tyres was al-so required. to fix the overspeed coefficient in
Clause 28 anit it rlust be t¡ken into account when plotting the rreffort-speedtr curîes
of any electrie vehicl-e"

. It was pointed out during the discussion that Publication No.48 had said.
nothing up to the present on the d.iameter of the wheeLs for the rnaxirnurn speed of the
vehicl-e in the overspeed- test (also C1ause Zg). ttris gap rnust be stopped. ãuring the
next revisi-on of this Publication.

.It l¡as considered that, in this case, a text similar to that of P¿blication
No.zl8 eould be acì-opted for the d.raft und.er consideration¿

This was accepted- and- the word-s I'with the tyres riorn an average amountrrTrere
d-el-eted fron the end. of Clause l-2. . ,'i.

Clause 14 - Classes of tests
Following a propösal frorir the Belgian, Cornmittee it was agreed to write the

first:'sentence of paragraph I'b) Routine testsil as follows;-
rrThese are carried out

Clause 15 - Ratins nlates
ín principle on al-l nachines of the same batch.rl

The text of this cl-ause was retainecl unchanged, despite a request f,rom the
U.S. and Netherlands,Comrnittees that rating plates shoulcl be optional for rnotors and.
generators.

on of insulat nate

The
rnachines. The
l-atter c]ause
and insertion
Clauses I7 'and" 18 - Temirerature ríse tcsts on rnotors and genera.tors -

T,irni ts of 1;ernnp¡r.a.ture r.i sle

The Committee first confirmed the d.ecisions taken at Philad.elphía concerning
a single table for the lirlits of perrnissibl-e temperature rise for generators and
motors ancl the addition to the end of this table of the following note:- l

ilNote.- Tf the generator or possibly the notors is(are) indirectty or
clírectly exposed to the heat of the d.iesel engine, temperature
rise l-imits less than those shown above can be adopted by
agreement between nanufacturer and user.rl

The Comnittee al-so clecid.ed that follo¡ring the íntroduction of Classes F and. H
insulatíng rnaterials in the Table of temperature rise l-imits, the sane inforrnation
woul-cl be given 1n the Tab1e as in the corresponding one of the nrles for auxiliary
machines.

The question of tem.perature'rise linits of motors ancl generators thus being
the Cornnittee next consid.ered the other amenditents to be nad.e to Clauses L7

sane question arose as for Clause 15 of the c'Lraft rul-es for auxiliary
Secretariat will consequently respect the d.ecisions taken regarding this

'recorcLed in Chapter II of these lvlinutes (elirnination of Classes 0 and. C

of Classes F anc1 H). 
.

sett l-ed,
and- l-8.
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-Qleuse !- - The reference ,numbers of other clauses in the second paragraph
of a) wilÏlffis"d. ..ì - :

In'the thircl line of the first paragraph of b) replace the words tr... wíth
Classes A ancL l materialsrr by r'... with rnaterials of the classes d.efined. aboverr.

The second. paragraph of b) was cleleteil.
CLeliqelq - The arnenclments acceptecl for Clause 17 will also be made to

Clause 18. To take account of the elimination of the mixecl rating test for generators,
the Secretariat will state that the routine test for these nachines will be a one-hour
ratíng test without it being necessary to take precise tenperature readings,
Clause 20 - Ventilation durins the t emperature rise test

Following a corunent fron the British Corurittee, the Comrnittee agreed that the
word.s rrarranged for normal runningrr in the second. l-ine should be replacçd by
rrarranged. as in servicer' ("ai"posé corune en servicetrin the French text).
-SleqSe-2] - Measurement of the tenrrerature of the coolinE air durinE the

temperature rise tests
Mr. GARREAU pointed. out that this cl-ause should. be in agreement wíth C1ause

14 of Publication No.48. He therefore proposed that the followíng paragraph, which had.
been onittecl , shoulc-L be re-inserted. : -. 

-

rrThe value to be adopted- for the temperature of the cooling air during
a test shall be the r:rean of the reaclings of the thernorneters placed as
mentioned. above, taken at equal interval-s of tine during the last
quarter of the duration of the test.,l

C1ause 22 Method s of mea srrr.'i rr¡" hc ternneratrrre of nar tsI
U

The Comiäittee reaffirned. the position j-t took regarding the use of thermo-
couples for the tneasurement of the teraperature of commutators and slip rings c'turÍng
the discussion of Clauses 19 and. 20 of the clraft rules for auxifiary machines. The
mothod. of temperature neasurenent by thernometer !üas therefore retained.
Olause 27 - Methocl of measurement of tenineratures

Mr. GARREAU reminded the Com¡nittee of the discussions on the urethods'of
temperature tûeasureqent which took place regarding Clause 24 of the clraft rules for
auxiliary nachines ancl proposed that the present stipulations be retained. whilst
awaiting the general revj-sj-on of both Publication No,48 and other specifications.
(Ïn reply to a question from l4r, SINNEY, he thought that this revision could take
place wíthin two years if the National Comnittees made concrete proposals without too
great a delay).

Mr. GARRIIAU âIso trentionecl that the Cormittee had- cl-ecicled a.t Philad,elphia
that the first nteasurenent, as far as gcnerators were concerned., should. be mad.e within
a time not exceeding one ninute. He thou¿1ht that this d-erogation could be retained and.
this was accepted. by the Cor¡rmittee.

Olgl¿se 28 - Overspeed test on the motor

This question had Ín fact been settled cluring the discussion of Clause 12
and. the Committee had- no objection to retaining the present word.íng until the state of
wear of the tyres used to cleterärj-ne the naxirnuur speed. of the motors in service had
finally been decided..

Mr. SINNEY reiterated the necessity of revising the overspeecl coefficient
when the state of wear had been chosen. Mr. GARREAU said that it was the intention of
the Committee to clo this.
Clause 29 - Overspeed test on the generator

The proposal of the U.S. Conmittee that the test shoulcl be nacle at 1.2 tines
rated speecl insteacl of 1.25 times was not accepted. and the value 1.25 was retainecl.
îhe proposal of the British Cornr:rittee that the overspeed be referred to the highest
rating of the generator, as specified in Clause fj was not accepted.. In the penultinato
sentence the word. t'equalt'was changed torrcorrêspond-ingri in accordance with the
comment nade by the British Cornmittee.
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Clau Start3T tests on the notor

After a long d.iscussion it was decid.ed. to retain the text of the draftt
arthough the British ãnd, u.s. connittees thoüght that the test with rotor wedged at
l.T times the one hour ratingr cuïrent'for one rnj-nute was more harrnful- than useful'

Holuever, in accordance with a request from the Belgian, French and-

Netherland,s Commiitees, it was agreed that this should. be a type test and- not a routime

test.
Clause 32 - General

The Conrnittäe, contrary to the view expressed. by the Swiss Committee,

consid.ere¿-ïirat conmutaiion tests shoulcl incfucle type tests ancl routine tests and that
these should be carríecl out after the tes'bs laid. clown in the section preceding Section

VI, in which section they lvere incfud.ed-. : -' :-'

The first paragraph wi]l consequently read as follows:-
rroomnutation tests are car::ied- out after the tests laid down in
the Prececling sections. rr

The d.istinction between'bype tests ancl routine tests is given in Clauses 75

anð. 74 where they are laíd d-own.

'l elses 3'J ancl 54 - Conimutation testsl on m tors and sener:atorsa)c

The Committee accepted the text proposed. by the Secretariat and given in
Appen¿ix III of Docur,rent R,I[.138. Hovüever, at the request of the Ftench Committee, the
last sentence of the paragraph rtType testsrr of eaeh of the clauses will be replaced by

the following:-
rrThese graphs shall be suppJ-ied. by the rnanufaoturer and submitted to
the cuãtonner for approval befôre d-eliirery.'ì

In accorclanse with the proposal from the Belgian Committee the beginning o'f i

the first sentence of the pu"og".ph i'Routine testsrr of Clause 74 witl be replaced by

the following:-
rrEach generator witl be tested. at the rnaximun speed and., in principlet
at the three points corresponding . . .rl

Clause 35 - Dielectric tests
Folloging the suggestion from,the Netherlands'Comnittee, the following

sentence will be acld.ed. at the:end. of the clause :-
rrHor,vever, in,certain cases, by agreenent between the manufacturer and

the user, the test rnay be mad.e at a higher voltage than that given
by the formula 2 U + I 000 vol-ts.rl

. Following a request'fron the U.S, Cornmittee, th9 Conrnittee agreed' to the
deletion of the phrase in brackets in the Jrd paragraph "(the temperature being
approxirnatety 75oC) ".
(-llnrrso 36 - Aharacteristic curves of the notor

Contrary to the'I.U.R. reconmend-ation, the Comrnittee considered that charac-
terístic cuïves shoulcl not be plottcdl uniforrnly for a ter;rperature of 75oC whatever the
type of insulating lraterial, particu-larly because of the introd-uction into the rules
of insulatíng rnaterial-s of Classes F and- H.

Following a comment frour the Belgian Conmittee, it was recognized. that
plotting of the characterj-stic cuïves was 4ot necessary for al-l supply voltages ancl that
itre text of the whol-e cLause should be revised to nalte it clear which curves were to be
plottecl a.ccording to whether the notors were type rnotors or Índ.ivid.uaL motors.

Consecluently, the text r,¡ill- be as fol-lows:-

. ,i ' rlîhe.-noto.r specifications 'shalJ in principle includè characteristic
curves giving, for the various fi.eId. btrengths specified and for a

. supply voltaáe coïresponcling to the l-ower voltage of the generator at
: continuous rating, the speed of rotation of the arr¡ature, the efficiencyt

the rating and. the effective torque on the shaft plottecl against the
current. îhe curves nay also be supll-ied for the voltage corresponding to
the upper voltage of the generator at continuous rating.
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rn all cases, the curves shall be plotted for a wincling temperature
of 75oc if their insulation is ctass A and of r-looc if their
insulation is Class B, F or H.

The points are determined. on the test bed
that the following curves can be clrawn:-

(4 o, 5 for each curve) so

- for type rnotors, afl the characteristic curves clefined above for the
lower voltage (ancì. possibly for the upper voltage).

- for individual notors, the speecl curve as a function of the current
for the lower voltage.'t r

Claus'e 37 - Methorl for. dete rrnining the cha.z'anter^'i stícs ancl for
Ëqt!r

There T¡Ias a long discussion on a U.S. proposal that the rnethod. of separation
of losses be introcluced. for detemining the effi¿ie;cy of the rnotors (as for gän"raiors)
frorn which it appearecl that the sug64estion could. be consiclered, but that before any
decision was taken the other National Comnittees should give the rnatter eareful
consideration. Mr. GARREAU pointed out that the rul-cs unc'ler consid-eration were in
confornity on this point with the stiputations of Rrblication No.48 conceïning traotion
motors and- that they could best be brought into line with this Publication.after it had
been revised. A simil-ar proced.ure eoul-cl be followed. if necessary to accept the British
proposal thai therrseries Hutchinsonrrmethocl could. be used. as an equívalènt to therrparallel Hutchínson'r'r'rethod which was the only one mentioned in the'rul-es.

This r,ras ag?eed.

Clause 59 Characterístíc of the senerator
Taking into account the comments nade by the Belgian Cornmittee ancl the

decision taken concerning the ïeference temperature of winctings (l¡oC or llOoC), ttre
Comrnittee decidecl that the text of this clause should. be repláced. by the following:-

rrThe speeifications for generators shal-l- inc1ude the following
' characteristic curves corresponding to the nechanical input to the

generator, (s"o Clause 3' - .parag""pñ ¿):-
\ ,,a1 the voltage as a fu_nction of the current

b1 the excitation current as a function of the current
c) the efficiency as a function of the current.
These curves rnay also be given for the por^rer absorbecl corresponding to
d.ifferent speecls of the cliesel engine. In all cases, they rirust be d.rawn
for a winding temperature of 75oC if the insulation is of Class A and
1100C if the insulation is of Class B, F or H.

4 points shall be taken on the teSt bed enabling the foll-owing curves to
be d_rawn:-

- curves *), b) o1rd c) above for type generators
- curves a) and b) only for indivic-Lual generators.
These 4 points .shall be, for both type gdnerators and incliviclual
generators : -
- contimrous rating at the upper voltage;
- continuous rating at the lower voltage;

a point interroediate between the two above;
- the'maxj-mum current corresponding to the end of the regulatíon curve.
If this latter point be not clearly d.efined on the curve, the short-
circuit current of the nachine shafl be noted..rl

t t errní
the efficiencv ôf the sener^a.tors

Taking into account the position taken during the öiscussion of Clause 77,the Committee consídered that the text of Clause 40 shoutd be retainecl whÍIst awaitíng
the revision of Publication No.4B.

t
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0larrsa 41 - Pen¡issible toleranees ôn thê genera.tor

Beeause of'the amend.ments üade to Clause J9 ancl the comments of the Belgian ancl
Frenoh Committées on the perrnissible toleraRces, on both the external characteristie
and the losses, the Cornmíttee decided. to replace the text of this clause by the'
following:-

ilI -
(curve of voltage plotted against current) corre"ponding to the shaft
input.
lhe manufacturer shall speoify the excitation currents corresponding to

. the following two on-load. points:-
a"

b
continuous rating at the upper voltage;
naxirirurn eurrent correspond.ing to the end. of the regulation curve.
(ft tnis latter cannot be c1õar1y defined, it will be repLaeed by
the short-circuit eurrent. )

For any generator of a batch operating under the sarae excitation oond.itions:
- the voltage at eontinuous rating at the lrpper voltage shal1 not .differ

by + 4%fuon the sp6slfied voltage;
- thelurrent at the maxÍmum eurrent (or short-circuit point) shalJ. not

díffer by t 5% fron the specified. curront.

. 2 - Tolera.nce on losses
A tolerance of 1O% fs allowecl on the losses.rl

The several' amencl.ments concerning the d¡aft rules for eleotric transroissions
on vehicles wíth diesel engines having thus been discussed, Technical Conmittee No.9
clecÍded to submit.them to the C.M.T. for agreenent in prinoiple. îhe Secretaríat wouLcl
then draw up the final text which will be éribmitted to the rnómber bodies of the C.M.T.
und.er the Six MonthsfRul-e before publication by the Central Office.

This decision is given under heading II of Appendix I to the present Minutes.

TV.
sub-stat

tractioé_¡e'blorks are subiect - Appenclix to D_ocrlmpg!-_C..M.T.40 of MgV. 1952

Mr, GARREAU saicl that the coî.rr.reirts had been prescnted by the British and
U.S. Comnittees, thJ.s latter naking reservations on the validity of the conclusíons of
the l.U.R. concerning the sub-stations supplying certain networks in the United States
wliere the method of operation and the traffic were very clifferent from those ín Europe.

Ihe Swiss Connittee consiclerecl that the toad eycles with contÍnuous variation
proposed. for testing equiprnent eould usefully be. replaced by equivalent diagrams q¡ith
cliscontinuous variation and with much reduced total duration,

The British Comrnittee pointed. out that Technical Comnittee No.22 should. be
consulted. on the proposals of thã I.U.R. as it was itself considering the overload
ratings of the transformer-rectifier sets intencled. for traction purposes.

The Coromittee agreed. with this latter point of view. and Mr. GARREAU I¡Ias asked
to send to the Central Offíce as soon as possible a corrected. document taking account
of tho Swiss comments and the arnenclnents which were to be nad.e to the original document
whÍlst not influencing ite principì.es, with a víew to this cornmunication to T.C,22.

v- 1 ion of the rules

Mr. GARREAU recalled that cluring the discussion of the drafts for rtauxiliary
machinesrrand forrteLeotrieal transnissionsrr, comnents of a go.neral orcler fror¡ several
National Corrmittees hacl been before the Comnittee and that it had. been decided to
retain plovisionally the word-ing of certain clauses whilst awaiting a complete revision
not only of Publicatign No,48 but of the drafts quoted which had now been accepted for
final approval by the National Comniittees und.er the Six Monthsr Rule.

He also mentioned that detaiJ-ed proposal-s had. been made:-

r
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- by the Italian Conmittee, in Document 9(Italy)201, for the. introduction'of special
rules ir¡to Publication No..4B to make it applicable to compöund motors,

- by the French Cornmittee, in Document 9(France)2l2, to extend this publication to
motors supplied- with pulsating current:. ì

In his opinion, because of the small- time remaining to the Committee before
the end. of the present rneeting, these several points eoul-d not be considered in d.etail,
especially as all the National Committees hacl no* yet nade-known their points of view
regarcling them. :ì: ì

He proposed consequently that a ljst be d.rawn up of the different clauses
eoncerned or the proposals which had been submit.ted- for considerati-on,, so that a plan
of future discussions coufd be d.ra.wn up and- at tþe same time to supply a sumrnary of
points on which concrete proposals were aivaited- fron National Committees and the
member boclies of the C.M.T

The Conmittee accepted the proposed proceclure and- the following list was
d.rawn up.

A - of which the revision
is to be consÍd.erecl

Cl-ause 2 - Segy¿ep--eprìcl-ili!4s - (letairs to 6e given ¡uhen the.equíprnent
ffiwork at an artitucle'greate'r than l- 2OO metres).

4 - - (R final decision on the qugstion regard.Íng
letion of the one-hour íating).

ll 9 - Classification of insu]ating materials - Deletion of Classes 0
and, C and introduction of Classes F and. H

lO - Limits of temperature - (limits to be specifíed for insulating
materials of Classes F and- H and possibly for commutators and
slip-filgs in the case of temperature measurements by thermo-
couples ).

il 15-16 rqtrrra nf nqntq Thärnnnatar. r¡athn¿l

il

- MalhnÄq nf moqsrrrrnø rlm nL
L

ext r^¡ith anenclments i 1 'bemperature measure ent by thermocouples. -\accepted/I .-i,,

20 - Defínition of moment
é interval between

shut d,own and. first reading .- Time intervafs betr¡'¡een successive'
readings and total duration of readings - Method of extrapolation'
of the cooling curvc - Methods and- cürrents to be used. for the
rîeasurerTìent of resistances ).

25 : Startilg-teS-t¡-pn-d.-c. r.p-!ç-rs - (Test with sta11ed. rotor).
28 - ?verspee¡L:tsst - (lefinition of the state of tyres for the
. calculation of the speed of motors from naxinum service speed- of

the vehícIe - Choice of overspeed. coefficient as a function of the
state of tyres accepted.).

7O - C¡eregteriE-llc q¿xn-es : (nefu""nce tenperatures for drawing these
cu"v"", *rt¡,"s i"to "ccount the type oi insulating materials).

l1 - Method-s recornrnended. for the d.eterrnination of characterístics -
(Introd.uction of the i\series Hutchinsonrr method on the sane
footing as the rrparallel Hutchinsonrr rnethocl .. Deternination of the
efficiency by the method of separation of losses).

Miscelfaneous': OLassification of tests into type tests and routine tests.
B-Proposals for the qxtension of Publicati (Cl-ul,""* to be amended. and recommencla-

tíons already adopt

a) 'Proposal-s of the Italian Comr¡ittee concerning com'pound motors :, (locumqnt 9(Jtatv)eoÀL
The clauses fþLeh should be anended are numbers 22 ¿ 70 - 3I of Publ-ication

(r
is

ll

I
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The Netherlancls, Belgian and. French Committees have already stated that they
agree with the ftal-ian proposals. The Frônch Conmittee however conmented. that the
add.itiona.l text propo*"ã fór Clause 70 rnust be placed. at the end of the clause and not
between the 2nd. and. Jrcl paragraphs.

b) als of the ttee co t
nul-satinE curtent

The ciauses which shoul-d. be 
'anend.ecl_ are Clauses 7 - 25 - 25 anð. 3I of

publication No.4B and a special note shoulcl be ad.d.ed. at the end of Section II.
The Swiss, Belgian and. British Committees have already siatecl that they aglee

with the French ptópo"uÍ". The British CororÍittee however had pointed out that the
English translation of the Freneh tennrrcourant ond.ufér'isrrpulsating currentrr. The

U.S, Committee had. remarked. that i;he q.uestion rnight afso arise for motors for
auxiliary purposes. :

The decisions taken conoerning this question áre given under Head.ing I of
Append.ix II to these Minutes

vï- Nat i
rrte

comnl- i on of construction a.nd before entrv i-nt o sev'vieell Documenr c.M.T.50
of Mav" 1955

Mr. GARREILU said. that numerous and. important comments had been received from
eertain National Cornrnittees but it would not.be possible to hold. a clíscussion as the
work already undertaken had. used up aII the tirne available.

' untilThe Committee therefore had no objections to postponing the d.iscussion
the next neeting.

Consequently, the National- Cornrnittees who have not yet sent in their comments

are invitecl to do so as soon as possible.

îhis clecision is given unri.er Head.ing II of Appenc'lix II to these Minutes.

VII - Da.t t.end nl ¡ no of ho ne'rt nleetins

. GARREÁU consid.ered. that the importance of the
en '(R.evision of Publication No.48 - Consider-
lly an add.itional meeting ín 1957

Technical- Coilnittee No.9 was in favour of such a meeting being held and the
Chairman will fix the date and- plaóe later.,

II - A¡v other business

the Chairrnan Mr. SEMEIIZA and Mr
work in hand or whlch had. to be undertak
ation of Document C.M.f.50) justifled fu

VÏ

I - (Question
submitted to fice, )

Mr. GARREAU said that in adórition to a l-etter'sent to the Chairman and to
himself on ]lth ApriJ.? L956, the Secretary of the l:8.C. wished to know if T.C.9 ancl

ifr" C.rtr.i. r.=". consiáering the standard-ization of 'él-ectrical connect-ions^'!91V"""
vehicl-cs. requested of the ISO b;;h; ilansport Division of the European Office of thd
U"itã¿ Uåtions.(Economic Cornmission for Ðurãpe). From inforrnation which he had' been '

able to obtain, it apneared. that the standardization requested concernecl road

vehicles, and was thórefore a specialized. ecuipment falling outsid,e all the classes
of eleetric traction equipment wíth which T.C.9 d-eal-t

l{r. GARREALI wished to emphasize that the I.E.C. ("vutt consiclered as the
rElectrícal-r','Division''of the ISO)-ai-¿ not appear to be qua]ified. to unclertake
standard.ization ãi-ir.r"-type, of:which the î'åtectrical-r' side was subordinat'edl to the i'

rmechanicalrrsid.e on which d.epencled the strength,'the ease of handling, safety-, etc"''
i.e. qualities subord.inated tã shapes and. clirnensions which onl-y t.he users of this
type of transport vehicl-es could- specify.

The Com,.rrittee shared. this point of view and- decided. that the Central Office t

shouJd be inforned by the present Minutes that it was not conpetent to undertake this
stand.ardizatio'a, which fell- outside its scope.
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2 - Circulation of lt{inutes

IvIr. BINNEY, ôn behalf of the Britieh Cornmittee, requested that j-n view of the
time limits.set for replies, which were solnetines shorb, the Irrlinutes of the meetings
shouLd be circul-ated. as soon as possible after each meeting.

Mr. GARREAU said that þg had always tried to d-raw up these docurnents with
the minimüm d.elay and. that ttrejlCðntral Office traA.rrp to now uade every effort to
círcul-ate them quickly, although the length of the texts to be translated and
duplicated. very often required consid.erabl-e time. He wished to take aclvantage of this
opportunity to emphasize the importance for the Secretariat of receiving the replies
f,rom the National Cor,rmittees, within the. time limits set and. in any caþe in ad.vance
of the meeting date. :

. The dífferent cì:elegations took note of this statement

All the i-teurs of the agenda having been d.ealt with, the Chairman thanked- all
the delegates and- Mr. GARREAU for the capable way ín which he had- prepared the neeting,

,i , Note"- FolLowing the meeting of 5th Ju1y, l-956 of the C.M.T., Mr. GARREAU

COI,{MITTEE OF ACT]ON

Report of Technical Comnittee No.. 9 and
the C.M.T. to the Comrnittee of Action

' f. lechnicaf Comnittee No.$ has concerned itself with the final ed.iting of
the two following docurnents:-

1) Draft rul-es for auxiliary machines on moto,r vehicles
" (Appendix II of Docunents R.M.T1B and C.M.T.46)

. 2) Draft rules for the e]ectrical transnissions of vehicles with
diesef engines (Apirendix III of Documents R.M.13B and C.M.T.46),

which had been previously d.iscussed. in Philac{elphia.in september r,rg54.
After detailed d,iscussicn of the coni:rents received fron the National

Cornmittees, TechnJ-cal Committee No.9 reachel unanimous agïeement upon d.raft texts
which were then approved by the C.M.T. l -

The Seeretariat wiff send the two clrafts in question to the .Central Office
for circulation und-er the Six Monthsr Rule for final- approval by the National
OommÍttees and the I.U.R, as soon as possible.

ff. Technical- Comnittee No.9 and the C.M.T. after d.iscussing the conclusions
of the I.U.R' concerning the overload.s to r,¡hich the equipnent and. switchgear'install-ed.
Ín sub-stations supptying traction networks (Appendix to Document C.M.T.40) have.
d.ecid.ed to submít these eoncl-usions to Technical Comnittee No,22 which is also
concerned with this question.

A slightly anended, t'ext will be sent to the Central Office:by the Secretariat
of T.C.9 for communj-cation Jo. I..C.22,

III, Despite every effo.rt being nad.e to coieplete the d-iscussion of its
agendar T.C.9 was not able to d.iscuss the draft ruleé presented by the I.U.R. concernin¿rrthe testing of electric rolling stock on completion oi construction and before entry
into servícerr(Document C.iU.T.50 of May, f955). It hopes that the d-iscussion on this
document ean take place cluring the next rneeting.

IV. Technical- Conrmittee No.9 ancl the C.M.T. have expressed. their intention
of holding a meeting in 1957.
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APPENDIX I

Summary of the seveLal decisions taken by I.E.C. Technical CornnÍttee No.9

d.uring its meeting in Munich, ]rd and 4th July, I956t and submitted. for consid.eration
to the c.M.T. before final approval und.er the six MonthsrRule.

I- Pr:l as fnl aux]. 'l ì ¡rr¡ m¡nhi nas ( 'l aa*ri rnntnrs ¡nrì rnonaz'nt 7Qc o

îechnical Conrnittee No.9 having ïeached agreement on the draft rul-es
Tecommends that they be published. rn¡ithout delay by the I.E.C. CentraL Office, after
havÍng been approveâ und.ór the Six Monthsr Ru1e by ttre menber bodies of 'uhe C.M'T.

IÏ- e
'bors

Technical- Cornnittee No,9 havíng also reached agreenent on these draft rules
eïpresses the wish that they be published. in the sane conditio.ns as above, following
an id.entioal proced.ure.

&lg.- Documents 9(Centrat Office)Zt+ - C.1l[.T.57 anð, 9(Centrat Office)Ztl -
c.M"1.54, appended to these Mínutes as sepaïate d.ocuments, contain
the texts subnitted. for final approval. The C.lvl.T. rnad.e no reservation
concerning these d.rafts during its neeting on lth Ju1y, 1956.

APPEND]X II

t

Summary of the questions subnittgd to the National Conmittees of the I.E.C.
for eonsideration at the next neeting of Technical Comnittee No.9.

I- sf re moto

The attention of the National Cornmittees is d.rawn to the d.ecisions taken by
Technical Committee No.9 on this question contained in ften V of the Minutes.

The National Cornrnittees are particularly recluested'l-

^\a) 
n and to

nal<e concrete proposals for amenclnents of the text.
b) ^^ñ^ôTn 1 n - +L^ ^-*aneìnn nf

i^ i-.^^-+^-+ +L^+ ^a *n llaa qlrnr¡a nr -#.i^no ho arrhmì

ha ¡rr'loq tn nnrnnorrnrl r,rotors ¿.nd to motors
e known, if they have not alreadY
cor¡,rents on the texts Presented
spectively.

t

1

lsatí to nak
d.one so, 'bheir agreenent with or their
by the French and. Italian Comnittees re

II- sfo to

The National Conrnittees whieh have not yet made known their ÏIishes are
requested to do so as soon as possible.

tt

il of

l_
a¿lT+

trefore the l5th A¡ril " 1957.
1e
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Present : -
Çècårqas z

fucggtaÐ¿. :

Also present:-

Itlot for reproduction
January, L957

ïNIU',I\TAT IOi'JAL lviIXnD C0I,[.vI]TTEE OI\i ELECTRIC

TRACT rON EQUIPiviEi\TI

Unconfirrned jvtrnutes of the nieeting
held in I'hr.nich

on Juþ 5th, 1956

l,ir
JW

A, P.lITffiì,S (Gernran Fecleral Repubiic)
i,i, G¿RRIj.I\U (france)

fu gC s ejqqalrye Ë_q[_j¡S-Jnt eqæ! i ggr E-l e q t r ot e ch ni_qåLlq4gtÊi F i o n : -
Messrs, C, RO,S,SIGI\OL (ttrance)

T(. TOFIÌLfliGnÌ (cerman Federal Republic )

. M. SEIVET]ZA (rtArY)
E. l4EYml (Switzerfand)
A,D. rrr ìGU,SON (uniteO Kingdon)

@f lbe--CIenuf a.cfu4g-r-,ä : -
Messrs, R,E, CIÌAP]ILLE (nei-gium)

lVJ. BLO}TDET (France)
J, de BIÌUYI\I (itTetherlands)
E.A, BIII]IEY (unt-t,ea Kingdom)
]ì. I,AIVBORT{ (U.S,Â. )

Ra1lr¿avs (l.U:9;. ) :-
Messrs, K,

NI;
'I.

L'

Ĵr t
A

VON IVIEYENRIAG (Switzerland)
G4Fß.LAU (r,kance)
NOUVIOII (France )
PETIR.S (German Federal Republic)
d'rìiÌBlrllA (rtary)

ssrMes ,)

F
J
F
J
G

J
F
K
T
U
L
J

^

DOPPLI{ì
BÂIIYENS
LEI/EQtiE
JAITSA

I]ANYK

Austria
BeÌgiurn
Bolgium

C zechoslovakía
Czechoslovakia

(
(
(

(
(
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)
)

. LACOI/tsE (trranee)
, hÌOllvtrt\lìT (France )
, lillJLLNlF. (German l¡edoral- Republic)
. BLAIItr'USS (German lrederal Republic)
. 4ATrONr (rtary) l

, F.EF.ELLA (rtary)
. TROSPtrìr (rtary)
,P. I(OSTlm, (Netherlancls)
. JÂllLONSl(I (foland)



lvl. BIA,COVICI (Rumania) (observer)
S, MBLII{ (Swed.en)
E; SJÖI{VIS'I (SweAen)
A, FEmì (Switzerland)
H,R, BRO,qDBEIfT iljnitod Kingdom)
T, CIA,EEifliOOD (Unitoa I(ingdorn)
1,J"8. LEi,fTS (unitea lflngdom)
I-1, Nltrl^rsAivl (unitea I(ingdom)
I,f "J.4, SYKES (United Kingdom)
14" ARSENIJEVIC (Yugoslavia)
D; BEZIC (Yugoslavia)
D, KOLOVIC (iugoslavia)

On a proposal by I'lr. SEI'tENZA, Mt. PETtrtS was appoin'bed Cìrairman of the
meetÍng,

l/h. PET'ffiS thanked the Conunit'cee for being so honoured. and suggestod that
lb, GAiìREAU be appointed as Seoretary, Tiris proposal was also unanimously
acceptod.

T
September, l.954 - C,l4.T, /+6

I\o conmoni;s being submitted, the l4j-nutes C,Iul,T,/e6 wete confirmed,

Mr, G¡F"\.EAU then informecl the Coinmit-bee of the replies received to the
questions raised in Appendícos II and. III 'to llocunent C.l'i T ,46t as well as of the
r"w ptoposals put forivärd by I.E.C, Technical Committee No,9 al its meeting of
Juty lrd and l¡th, A956,

These replies and ner^f proposals appeared:-

-. in Document C ,14'.T ,/+9 (Roplies of the I.Ü'R ' )
- in the provisÍonal i[inutes of the ]'4r.rnich nreotlng of Technical

Coirmittee ltlo"9,

II- C

The 0,M,To agreod to tako into account the proposals of -f.E,C. Technlcal
Committe¡e lJo.9 for the final drafting of certain requiiemonts of the draft. The

follo',,ring points should bo noted especially:-

example, in the simplest caserr,

Note j was replaced. by the following text:- rtlulotòrs and gonerators
shal1 bo provided with an indicator plate or a mark indicating the normal sense

of rotation, if arÐ¡"rr

g.þWl4 - It will be poínted out in this clause Lhat the aim of the one-hour
;tirU t"rt is mainry t; check the mechanical and olectrical behavior:r of the
nachiñes and to heal the'rn up proparatory to the tests to be made when hot.

Ç-teggp_15 - Classos O and C insulating matorials wore deleted and Classes F and H

were introduced with provisional definiti.ons, The requironrents rela'bing to
rTnsulatlng materials conposed of various substancesrr r,lero also revlsed'

Clause 13 - The r,¡ords rrtr'or exampl-err in tlre third. line Were replaced by "For

clause. 16 - Table f was artered in order io take account of the. in-b'roduction of
ñffiti"g material-s of Classes Ir ancl ll. I.lowever, tho limits of temperature-riso
lãrmissiUÏe for those two classes lrere on\y given for general guidance, r¡hilst
äwaiting a later decísion as to which values woul-d, be ad-optod final\y.
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Ç_hse_.}Z - It was stated that a bable showing the relationship between stabic
pressures ancl intake volulne ineasured at bhe intake of the:rnachines wiih forced
ventilation shal-l be establishecl when making type tests, so 'fhat onþ the static

Clause 18 - Tlris cl-ause must be in agreernent wi-bh Cl-ause 1d of I .E,C,
Publication l'l-o,{8, T}re no.be at bhe encl of this lat-ber clause will be added to
the present text.

Ç¿gl¿qg_2$ -'The n',rïì.ber of succcssive s-i:arts to be made at the minimum voltage and
the maximum voltage respec'r,ivel1r r¡as reduced. from ten to fivo'

Q.þgCe_ 29=þig -'-I''o vas ,btated 'that r,he normal operating condítions.shal1 be
ãffowe¿ to be r"e^establi-shed between successive interruptions made 'for the
purposo of this test 

"

Ç_lggs_e.29 - The te-rt of Paragraph trb) lìou-tíne testrr was replaçed by the foll-owing:-

"b ) Lqq!åilg-te-#.
IvÍoto::s ancl. gonorators shall- wi-bhstand for 1 minuter.at the 

:

maximum voltago as defiired in Clause 10, a current equal to
l-,5 'cirnes ihe current corresponding to the con-t,Ínuous rating'
fn the case of nobor-generators driving a mechanical load, the
coefficient l'J applies to the generalor current, the motor 'r ::--:¡

current correeponding to the increased generator load and the .

ncrmal rnechanical- 1oad.,rl

LlaUglál - Notes 1 ancl 2 at the end of the clause ï/ere transferred to the end of
the requÍrements relating tolrTypc tes-bsrr, to wlich-bhey are directly applicable.

qecli lx_ - The following.,note is to bc adcled.directly bofore Clause 52ì-

"Ng!.g.""- Tests on completo sets specified in Clauses 52 anð'

JJ l:e1,øtt may duplicate certain t,ests specified for
individual machines'in Part II, above, If so
the,y ma;r be omitteil,rl

Q.þgçú,? - The text of the beginning of the second sentence, third paragraphr was

replaced by the f olloui.ng r'torcLi.ng:-

rrln particular:, mol,ors shall be provided. with theirorotective
resj-stcrs a.nc1 p:rotec¡ive iievices, Lf' ary, and all steps shall
be t'aken ...rr

lrr.trthermol:o., the beginning, of thc requÍrements for rrTypo testsrr was anended
as follows:-

"Txp-"J-g*e
Af'r,eï l-O si;arting tests on full load (of whích 5 shall be

I at tl,e rna-lcimul voltage ancl 5 at the minimum r¡oltage of the
rnotors) it sHal-f bc confirmed ,,,!l

Clause 34 - The first paragraph oÍ this clause no'hr read.s:-
ttTlres€ 'bests are type tests. TÌrey only app]y to sets driven
by motors with series or compound. characteristics supplied by

' the contact system eibher direcbly or through a transformer,rl

The fo.l-lowj-ng note was added. !o thc end of the requirements concerning
the firs-b 'bes'b (vol-táge interruptj-on and restoration test) :- l
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rrNo-ts,- ff the'rnotor forms part of an assombþ which includes an

;.f,í:oTi.:"iilîil:'l::ä iå,".lå'i"H:i 
than 1 second,

Lastly, the rernark ín brackets in thä pcnultimatc paragraph of the
clause will read rr(relays, circuit-öreaking devices, protoõtivã rãsistors and
starting rosistors )rr,

'As exnl-ained under Chapter I oí. Appenclix I'to these Mlnutes, the I.E,C.
Central Office will publish 'bhe new te,.ct of the rules for ai¡ciliary machinos of
motor.vohicl-es, for application, as soon,as rnember bodies of the C.lvi.T, have
signified their final agree'qent uncler: the ,Six Months' flule,

IIT :,

The C,l'4,T. accepted the following arnenclments put forward by f .E.C,
Technical'Cominittee No.! as regárds -bhe final drafting of certain cJauses of
the draft,

LLauço _f - Tlie last paragraph of the clause was replaced by the fol1owlng;-

.rrl4aÍn gonerators have simple or cornpound excítation.rl

Clar¿se-2 - The text of the last sentonce of Paragrupt "ol Al-'bi-ti.ide'r ilas roplaced
by the following wording:-

ItWhenover this alti.tude is to be orceeded, certai-n requiremonts
(not yet formula.bed) shoulcl be foll-owod.rl

01gW.J - This clause is replaced by thc following text;-
''t J - Ctutrecleg!çlle-datA jfl-dí-eÊs-Lgeigæ-,e4d thgir eleclricål

transm:LËjl!o¡g

a) Use{ul outpg!--agl-rgted o-qÞr:ut eî a dieseJ eneine

The useful ourtput and raì:ecl oubput shall be those defined
in T.U,R. Leaf'l et, No"621.

b) Sq.:g;!"e -eu!É.
The service output of a diosel engine is the specified useful
output at which the manufacturer and the purchaser agroe
that the diescl engine shall- be acljustecl, taking into
consideration the atnospheric conditions of the regions
herc the vehicle fit'oed r,¡ith the engine vi11 operate'

c ) gy"":"..eci--eU!pfr!.

Diesel onginos are normalþ subjectecl to an overload qf IO/"
for one hour, first by an increase in torque then by an
increase in speed. This is'soleþ a type test over ranges

Ihich cannot even terrporarily be used. in service. Consequontly,
bhe concept of overLoad for cliesel engines has no effoct on
design and testing of the generators driven by them.

a ) Inp-utr .te-ggiL-generetoq
This is generalþ equal to the sorvÍce output of the díesel
engíne decreasod by tho sun of the por^lors requíred to drivet
either 9=":i{ or indirectltr -bhc cooling of thc cliosol
engine (if it is watercooled) and the several- auxiliaries of
the 'vehicle (cornpreSsor, fans, excfters, etc, ) , fri exceptional
cases, it r^rill includ.e certain auxiliaries loads supplled by
the rnain gcnerator,
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; :i:"t;i::.ï"ff üäT'ffiî:"lt"inlni:f,,ii"l:':i'i;i"*.ä#i",,o"
the supply of the traction motor*s and other loads is used to
derive the ratings of the rnain generator,

This eleci;rical power is generally maintained sensibly constant
by variation of tho oxcitation, the external- eharacteristic of
+,he generator (.roltagc at tho teiminals as a function of the

I This part of -bhe externaf cha.ractêristic is called. the ful-l poï/er
LeÆfdr=_qn çgg1¡g of the generator,rl

(ttre representatives of the I.U,R, noted in passing, and will brlng to
tho attention of their organization, the fact that whll.e proposing the a'bove
text the f,E,C, at the same time put forward the following co-mments or
suggestions :-

trlt is acceptecl th¿rt,-i:he I,U,R. Leafl-e-b No,625 shoul-cl be used in
its present form as a means for o.efining the u-seful or"rtput and j':
rated outpu't of thc cìj-esel engine. It is, however, suggested to
the I,U,R, that the docunent should b,e modified in this respect:-

- I-b should'be specified that the output absorbed. by all the
aruciliaries, which are essential to the operation of 'che engine,
sha1l be suppliecl by the diesel engihe over and. above the useful

. 'outpub, pg-¡:¿!e¿ the engine dr Lves 
-these machines directþ or

índirectþ. , 1..

If, however, the por¡rer absor,¡ed by ary ar-uriliary machines,
: esserrtiaf to the operation of -i,he engine, is supplied by an

indepenclent source of . poluer, then, cbn-i:rary to the present
I,U,R, rul-es, no doduction shall be. maile from the engine
output, but such auxiliary engines shalf be doclared by the
supplier', with the por^/er absorbed¡rr ,

Clg.rcg_¿ - TÌris clause is replacod by the f ollowing:-
llô1-,,^^ / T..-+ ^--^+; ^,^-'t '-^.F-! *^^

The i-nterna-bi onal ratings are ratings which enabl e an exact
comparison to be made between mo-bors and generatoïs,rf

Clauses 5 to 10 - T.lrc defínitíons contaíned in these clauses wef'e' extensively
modified, in order to take into account bhe fa.ct that the rnixed rating for
generators haci been clone away,wibh (whicir entails the deletion'of Clause 10)
and in orderbo bring out more clearþ the fact that the various o1:erational
ratings of moi,ors and. genera-tors all'corrospond, to one and the s-ane po,lrer..whicb_.is
the power required to clrive -bhe generator, . i

Q¿qUÞp-B - The r,¡ords rr.,,, fii-l;h the tyr )s h/orn an averago amountrr were deleted
from the end of this cl-ause,

AICÆI¿ - The berb of the firs.t sentence of Paragraph rrb) Routine teststr were
iupf"cea ¡y the fol-l-owiirg rvorcling;- itTheso are carriecl oub,in pr:ineiple on all
machines of i;he sanle batchrr ,

Q-Iæ.elÉ, - Tlre vording of bhis clause was brough-r, into l-inc r,¡ith that of
Clause L5 of the rulos forrrauxiliary machinesir, as the resuli of the deletion of
Cl-ass O anct C insulating rnaterials and the insertion of Class F and H insulàüing
materiafs. ,
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ClausSÊ--U.-andl8 - Tirese two clar-rses were reworded to take êccount of the del-etíon
of Class 0 and C insulatir.rg rnaterials and, the inbroduction of Class F and H

insulating materials,
Ìrurthermore, Clause 18 was arnenclecÌ due to the replacei¡rent of the mixed

rating test for generators by a one-hour test of lirnited scope,

Lastly¡ since the same liinits of températrrre-risos ilere accepted for
motors ancl generatorsr only a sinp;1e referenco tabl-e based on that adopted for
arlriliary machínes will be includecl, Ho\,tever, tlris table Í/as accompanied by a
second note, as foll-ows :-

"W,,- f:¡.'the generator or possibly-bhe motors is (u.re) indiroct\y
or directþ e:rposed to the heat of the diesel engine,

, tomperature-r'i se limi'cs less bhan those shown above can be
adopted by agreernent between manufacturor and user,rr

Clau,sc-iæ - .The words rrarranged for norrnal runningrr ilere repJ-aced by 'rarranged as
Ín servicerr,

Cl,ause-zl - The following paragraph, whleh had been omitted from the draftr was
re-inserbed between the second and third paragraphs of this clause¡-

rrThe value to be adopted for the temperature of the cooling air
dqring a tes'b shall be the ¡rean of the roadings of the. thermometers
placed as mentioned above, taken at equal intervals of tine during
the last quarter of the dwation of the test,rr

Clausg-?7_ - fL uas poínted out that for generators the first measurenont must be
made af'Uer as short a time as possible, in a4F, case less than one mirmte after
the beginning of the cooling period t

ClguËe ?9 - In the penultinrate sontonce the r,fordrrequaÏr was changed to
rrcorresponclingrl ,

Clause- ã1 - It was decided to consider the starting tests as type tests and not
routine tests.

Clause z2 - The first paragraph uas replaced by the following wording:-
tr0ornrnutatÍon tesis'are carried out after the tests laid down
in the preceding, soctions;rl

the distinction being macle in C1a Lses JJ and 1/,, where the tests are defined¡

9@seg_Li_andJ¿, ^ Tire wording proposed by the f ,E,C. ancl quoted in Appendix fïI
to Docurnent C,lvi,T ,/16 was adopted, Hor^lever, the last sentence in the paragraph
"Type testsrr oi c¿ich of -bhese t'",ro clauses tJas replaced by the f ollowing:-

rrThese graphs shall- be supplied by -bhe manufacturer and submitted.
to the customer for approval before delivery,rr
!-inally, the beginning of tho firs-b sen'úence of -Uhe paragraph rrRoutine,

testsrr in Clause 1/+ was replaced by the following:-
i'Éach generator will be testod at the maximum speed and, in princÌple,
at the three points corrosponding .,.rr

QfggÞ€_lå - The f ollowing sentonce was added to the encl of this cLause:-
rrHoweverr in certain cases, þr agreemont between the manufacttrer and
the user, the test may bo made at a higher voltage.than that given by
the forraula 2 U -r -l- 000 volts,rl
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The phrase in braclce-bs in the thircl paragraph rl(the teärperatwe being
aprroxina'lely 75oC)" was deleted,

LICUF-9--]é - Ti'is clau-se was repl-aced 1ry the following:-
rT,.e rnotor specifications shall rn principle include characteristic curves
giving, for the various fiel-c'[ streàgths ipecified and for a supply
õoftagá corï'espoilcling to the lower voli:age of ihe generator at
con-r,inuolrs ratingrtùe speed of r=ota-tíon of the arroature, the effici-ency,
',,he rating and tñå effec-bive torqlre on the shaft p1-o-Lted against the
c¡rrent. The curves may also be supplied. fot' the voltage corresponcling
to the Llpper voli;age of the generator ai conbinuor-rs rating. L:L a1l
cases, th; curves J¡rff be plotbed for a r¡/inding temperature of 75oC

if tnáir insul-aì:ion i-s C-ì-ass 1i and of llOo0 if their insulation is
Class Br l. or i-1,: :

The points are d.eterlnined on the'uesb bed (1, o" 5 for gach curve) so

that the fo11or,líng cu.rves can be drar¡n:-

- for rlype üroLors, all the c1-rarac',,erisbic curves defined above for
. the foiuer vol-bage ("i'd possibly for 'che upper voltage);

- for itrclividuaf noto{s; t,:he speed curvo as a function of the current'
for the fower vol't,age,rl

Clause 79 - The texb of this cfause r¡IaS replaced iry the f ollowing:-
trThe specifíåations for generators shall include the following
charaãteristic curves corresponding to the mecha.nical- ipput to

, !b" generä-Eor (see Cl-ause 3, i'aragraph d):-
a) tire voltage as a function of the current
l) ttre excitation cgrrent as a function of the clrrent

. c) tne,efficiency as a function of the current'
' 1ìhese cilrves nay g-l-so be given for the poilor aitsorbecl corresponding to

' difforent speeds of -bhe cliesel- engine" fiL al-1 cases, they ¡nust be drawn
''for a wincling tcürperaiwe of 75oC if the insul-ation is of Class A and

11OoC if -bhe insulation is of C-l-ass B, F or iJ'
Ifour points'shall- be taken on the t,est bed enabling the fol-lowing curves

"-bo be clrawn:-

- curves t), b) and c) above for type generators
- curves a)'ancl b) f or incliviclual generators.

These foyr poin'i,s shall be, -ilor both type generators and indivicìual
genera't,ous :'. :

- conti.nuous ra'i;ing al, the upper voltap;e;
- conÛinuous ra-bing at the lowqr vol-bage;

- a point intermediate betÛeen the two above;

- the inaxinrum curren-b corresponcling to'bhe end of ¡he regulation cYlve'

If thís latter point l¡e no-b clearJy c-lefinecl on the curve, the short-
circr-,.ib cu-rrenì; of -Uhe maclrine shall be noted,rr

qlauge-¿l - This clause rvas reolacecl by the following
1r--1. .-

plot -bed agains-'c current cot:re ing to
the sirafl: input, Tl'e rnanufact
tion currcnts coresPonding to
points:-

urer shall specifY 'r,he excita-
-bhe follor+ing two on-Ioad

a) continl-rous ra'bi-ng at bhe upper voltage;
b) rnaximuil cltrr'eift corresponclí:ng to 'bhe end of the regulati-on

CL1IVO r
(tf tnis latter cânno'b be clear:þ dofinecl, ít r^rill be

replaced by 'bhe short-circuit currenb) '

h
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For arry generator of a batch operating under the same excitation
conditíons:-

-the voltage at continuous rating at tho upper voltage shall not
differ bV -!r"/. froin the specified voltage;

- the cwrent at the rnaximum current (or short-circuit point) shall
not differ by ú/" from the specified curent.

2 - Ielera4gg_on_]osse
A tolerance of IO/. Ls al1or^led on the l_osses,rl

As explained under Ilcading IT of Appendix I to these Minutes, the new
text of these rules concerning auxiliary rnachines of rnotor vehicles will be
published by the f.E,C. Ccntral Office as soon as the final- agreement of member
bodies of the c,II,T, has been obtainecl under the,six rvlonthsr Ruler

ff-
TR,VEY

NETI,¡ORD,S ARD SüllJllCT - Annendix 'bo Dooument 0.1,4-T-1,O of ìilav- 19q)

The C.lvi,T , agreed that the docurnent drawn up by the I,U.R . and c ected
1n a few points of de-bail, should be submitted ín tho near future to f,E.C,
Technical Comnri'btee Nio,22 for o>camination,

V- PROPOSALS

RUI,ES N MOT

The C,i{,T. accepted the proposals of f ,E.C, Technical Committee No,9
rolating to the irnmecliate revisÍon of the rules of Publication XIo,dB and to their
extension to certain classes of rnotors (compound motors and. motors supplied with
pulsg.ting current) to which they do not at present apply, The C,lvl,T.-äccordingJy
agreed on the following list of c|"rostions for exa¡dnation with this purpose in
mind, it being understood that the ciecisions reached regarding them wiLl automati-
cally ontail tho revision of tho rules relating '¿o trar¡cilÍary machinesrr and to thê
rules for the rrelectrical -bransririssions of vehicl-es rlith diesel- enginesrr,

A, Ljst of-*qþUÊ-es-and tequiLqlrtqnts_g[ Publication i\]o,/,8 of
wh Í ch _tbc_reyiF_4..ijl_lo be_çonsidered

Clau$g.2 - Sefvice cqnùi'Çioqs (letaits to be given when the ecluiprnent must work at
an altitude groater than 1 2OO rnetres),
glauqg-4-cl-asses pf ra't-!gp (Ä tinat decision on the question regarding the
retention or deletion of the one-hour rating),

(nel-etfon of Classes O and C

and introd-uction of Cl.asses F and ll
Clause l-Q..^üi!s--qf-Ug4pegajrJr.e-risç. (t imits to be specified for insu-lating
materials of Classes lr and ll and possíbJ-y for commutators and slip-rings in
the case oí tompera-i:ure i(Ìeasllrement ì:y -bherrrro-couples 

) ,

of eof ht
- L.i I

Text wÍth amondments if teinperature rneasuremont by thermo-couplos is accepted t

c14tse 2Q : l¡EM-of-¿e rement 9fl-tp-nïrsra,Þfqs-'-elg, (nettnition of monent of
shut down or origin of cool-ing curve - Time interval between shut down and fÍrst
reading - Time intervals between successive readings ancl total duration of
readings - lvie-bhod of extrapolation of the cooling; cltrve - l.'iethods and. curyents to
be used f orr -Uhe Tûeaslrernent of resistances ) ,

C-lausqØ- :-S-!er!rne-leÉ!Ê--qn 3, t-,--¡lq!arÊ (Test with stallecl rotor ),
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Ç.þtr=-%39-;-QwrO!,eed-3es!. (De,i'i,tj-i,-i.on of the s'cato of tyres for the calculation
æ -UHã-sp"ea of ¡ro-bors from maximurn service speed of the vehicle - Choice of
overspeed. coefficient as a function of the sliate of tyres accepted.

C1ruC,J9-:-*C-hAnæ!e4lsli-g:pges (Ref erence i;emperatures for'fuawing these

""""*;*îäkl-*"-'g'*i"t;;;d;"t"-*-au"". 
of, insul-ating rnaterials ), :.

Inbrocluction of the rrseries I{ubchinsonlr method on the same footing as the
rrparallel llutchinsonir rnethod - Dct
separation of losses ).

ermination of the efficiency by the -rnethod of

Ì4lssgllaneous - Cl-assification of tests into -bype tes-i:s ancl routino tests,

B, PT.otqEfS-*f oc-ghe-e-&Asjs-r olþþtç-cÆlqn -Ije¿$.
a) Iç_gg¡gþlugd -4g!#; T.E,C, Docrurrent Ç(Itaþ)zol co..i.;r--ining a¡rendments to

Cl-auses 22, 3O and 1L.

b) , I.8.0. Docunent Ç(lrrance)zlz
and 1L,

As is recallecl under lleacì.ing I of Appendix If to these ivlinut'os, the
inember bod.ies of the C,l4,T; &,-e'requested-bo put forward,concrete proposals as
soon as possible, concerning'ohe above qr-restions, tho s-budy of which is to begin
as from the nexb l,reetíng,

VT- TI{E C

Since lack of -bime had prevented the f ,E,C, -froil discussing this
d.ocument, the C,Ì4,T, expressed the hope that it would be possible for proposals
to be submitted to ib at bhe next meeting,

VII - ANY CI'IIER BUS]I\E,SS
H-bæ

lectrical couplinEs betwee.n-ge4lcleÊ "

(Question sùbmittecl to the f,E,C, ancl to the C,I4,T, at the roquest of the
rso)

Since the s'budy of this kind of sbanciarclization dicl not fall- wíthin the
prograrnme of rnerlber boclies of the C,14,T., the l-atter sr.rbscribed to the opinion
aJ.ready expressed in''this connectionìby I.E,C, Tcchnical Cornrnittee No,9,

Alf tho i'berns of the agenda. havíng thus been discussed2 W, d'I\RBELA
thanked i{r.. PETB,S once agaín on behalf of the delegates forbhe cordial-
reception of the Gi;rltlârt Cornmibtee ,

Ho stressed -blre iinportance of the ilork acconrplished and gongratr-rlated
lrlr, G/IP.REAü for the abl-e nanner in which he had acquitted hirirself of a particularj¡-
difficult task,

Pir; PÐ-L'IfìS extrrressed his thanks to i,irt G1\RJì.I]AU for assi-stance rendererl
and closed the meeting by exprebsing the hope tha't'the various delegates r,lould
retain ploasant nerûoríes of -bhe i'Iunich rneeting.

propos alûe ndmonts to CJ-auses 7, 25¡ 25
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. ';APPENDTX

Decisíons made by the C.M,T ,
during its rneeting hel-d in i4unich on July 5i.h, 1956

I - E-,úes-tpf ar4l.ilj-AÐfjac¡tqcË-f€þqlgic inqlgrs and Eenerators) on mohg
vehicfË.

Ho-ving accepted the varions amondmonts to be rnade ì;o the draft
Specification, in accordance wibh the proposals of the I,E"C., the C,i'f.T,
expresses the wish that this docunent be,pu.blishod for application without delay,
as soon as it has been finally approved by the various rriernber bodies under the
Six Mon-bhs' RuIe,

TÏ- main

llaving lihewise approved the comections proposed by the I.E.C, in their
entirety, the C.lul,T. expresses the wish that this dqaft be published ur:der the
same conditions and according to the same procec'lure"as the preced.ing one,

Notg.- Docu¡nents p(Central Office)zllt - C,l4.T,JJ anð.9(Central Office)zI5 -
¡ . C ,y1.T,54, appended to these l¡i:Lnutes as separate docunents, contain

tho tests submitted to these bodies for apirroval,

l_

APPEI{DIX TI

Sumrnary of the questions subnj.ttecl to the inember
bodies of the C,lvi.T. for considera-hion at tl-re next meeting

I.

The at'bentÍon of the ¡re¡rber bodies of the C.ivl.T, is clrar.¡n to the
decisions rnade on thís cluestion ancl coni,ainecl in I'be-m V of the i'4j-nut,es,

They are particularþ requestecl:-
a) co-rc-;ii¡.inE t-he--glqr-1seg--g€-LUþJåcqtion Uo./,ij-urylg.4--d@s-Éoq, to submit or

to renew their opinÍons on the texts in question and to inake concrete
proposals f or airienc-Lmen-Us to the texts ;

b) oo-reerul4f-t¡g-extgns:tgl-of -tlrc-rules to c-o_lluo¡¿nd_motol$ a-nd ^!-q.-re!-grsgpBlied-¡¡-rlit--l?lll9q9i4g."plt{I.-en-!.r to rnake known, if they l¡ave not alrea{y
d.one so, their agreemenì; with or their cornnents on the 'bexts presented by
the French anc'l ]tal-ian Co-mmittees of the f ,E,C;

II-

The ltlational Corrrmittees of'the LE.C, rvhich have not yet rnade known their
opinions are requested to do so as soon as possible,

þþ9,.- I;|,JLÊ_irnportant that re'0l-ies 'bo ì,he_a@s.11blilbteù _þefarg
lq,th jpÉl--Iqfl,

Roproduced in Switzerland,
Central Office of the f,E.C,
1, rue de Vzrrombé,
GENEVAJEP
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ll: l.ü;8. Lewis
14. H. Ne,wsam

14. T'I.J.A" SYkes

14. G. Lazaride (observateur)

X4. S¡ Nyblin
M, E. Sjökvist
I\4. A. Fehr
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Ir{; J; Hanyk
J\[; F. Jansa
I\{. J. Novacek

[4. ]i. Arsenijevic
M. D. Bezic
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DOCUI'/IENTS EXI\IIINES AU COURS DE L.A SESS]ON

a) Documents établis par l-es Comités Nationaux de la C.E.T. et les organismes
adhêrants au C.M.T. pour répondre aux questions posées dans le document R.M.
338(Compte rendu de Ia réunion de PHfLADELPH:ì.E - Septen:bre 1954) et ses annexes

;G,14.T.49 (U.I.C.)
9(Belgique)207 et 2oB
Ç(Royaume -tJ:i)222
o (Belgiqu e)2o9
9 (nergique ) zro
Ç (Bel-gique ) 2lOt
9(U.S.A.)2og
o(France)2L4.eL 2I5
"(Sud nfrique)203
9(Roya',rme -Uni_)22) et, 224

Pays-Bas)2o5, 206 e¡, 2O7
France ) 216
Pologne)I ' l

Ç(Lllenagne)202
g(u.R.'s.s. )2Q1
9 (Suéde )208

(

(
(

9
9
9

nai l.955
novembre 1955
novembre 1955
décembre 1955
décenrbre lQ55
J anv].er l_9 )b
janvier 1956
mars t956
mars L956
naj- L956
maí l-956
naj- 1956
maj- 1956
JuIn 1956
juin 195ó
juj:n 1956

b) Propositions particulièrejs de certains Comités nationaux ou de trUnion Interna-
tional-e des Chemins de fer :

9(Allemagne)zgr juillet 195a
9 ( It, á'l ie ) 2Ot mars t-9 5ó
Ç(France)2f2 ' mars 1756
C.M.T;40(U.Ï;C.) mai. L952

.p.I/r.T.50(u.t"c.) juilt_et 1g55
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En ouvrant 1-a première séance, ivi. Ie Président SEI1TLiNZA donne 1a parolc à

M. PETERS qui souhaite Ia bienvenue à tous les déIégués préscnts au nom du Comité riu

1a République fédérale alleriiande.

Ì,f. SEi\IHVZA Ie remercie de ce chaleureuJc aocueil et }t_examen de I rorch'c

du jor.r, clocument 9(Bureau Contral)21J, est immódiatement abordé.

ÄPPROBATION DU OO}IPTE NENDU R.M.338 DE I,A NEUNTON TE}IUE Â PHTI/IDELPHTE TES

Au nom du Conrité brltannique, M. BINNEY sifnale qt'une J-égère modi-fication
est à faire à 1a page 4 du Document intitulé rr,sneci-fication for electrical qontrol
equlpment installed. on motor vehiclesrr devenu clepìÉs la Pr¡blfcation C.B.I. No,??.
Dans lrarticle 14 de ce texbe, 7ème tigne, Ie membre d,e phrase entre parenthèses
rr(wlth lubrication every 250 OOO operatÍons)tt Uo't être lu tt(wÍth l-ubrication after
250 OOO operations )rt.

Sous cet,te rósele, le Compte rendu R.M. 338 et ses annexes sont approuvés"

- E]G}@N DF"S AVTS FOR}I{.II,F,S PAR tES C NATTONAUX U SUJET DU PROJET DE REGTES

ÃF¿ffin-¡mT
.M

M. GÀRREAU rappelle que ce projet avait déjà fait l'objet, d'un examen très
approfondi l-ors de Ia réunion ae.pUfL¡,DELPHIE et quril serait désirable qu'i1 puisse
être soulnis au vote suivant Ia Règle cles 6 mois à lrissug de Ia présente session. 11
obger.ye toutefois que lrimþortance et le nombre des remarques reçues exigent un exÐ.rlen

de plusÌeurs articles, de façon à ótablir.une rédaction définitive, Le Conité dr.ltrtu-
des No.9 se rangê à cet avis et prend les décisions suivantes. i ,

Article 2 - Conclitions de sorvicc -
La réclaction du paragraphe "4,/ Âltituderr, que 1e Comité américain vouclrait,

compléter par 1rÍnclication des taux de récluction de puissance dans Ie eas de fonctíon-
nenent normal à une altÍtuclo supêrieure à 1 2OO mèt'res, ost maÍntenu dans sa forr'o ac-
tuelle commo étant conforme à 1à rédaction d.e lrart. 2 a) de la Publicatj-on No./.8'l
(Motours de t¡raction élcctrique)., Si ,une rectifÍcatíon doit ôtre ultérieurement' effccå
tuée, olle. sera sÍmultanénent falte dans 1es cler¡x text'es.

.A,rtícle 6 - lnternrlttent du moteur ou cle la énératrice -
La sugge stion du Comité américain tendant à un remaniement complet, cle

llanticle nrest pas retcnue. Toutefois, Ia notation rrsoct'fon III|I figurant à Ia fÍn
du premier alinéa sera complétée par Ia notation ttTableau Ïrl. II en sera dtaÍl-l.eurs
do même à la fin clu premier aIlnéa de lrarticle J.

ArùÍcle L0 -Tension maximu¡r ( ou r,rinimurn) drun moteur ou dtune génératrice

A 1a fin du. d.euxième afinéa, 1es mots rr,.. définie à 1'art.8 ci-dessusil
d.oivent être relrplacés par'les mots rr,... à la fin de 1tarticle 7 ei-dessusrr. :'

Árt,icle 13 -Ca ories .cllessais -
Le Comité No.;g nlest pas dravis cle retenir,la proposit'ion du Comfté polo-

naÍs tend.ant à préoiser dans cet article les essais de série qui doÍvent êt¡re exécut,és,
dtune part, s-ur les machines prises indi.viduelloment et, dtautre patl, sur los.groupes
complets,

.A,rtic1e 1l -Hlaques signalétiques
" Pour tenlr compte drune remarque du Comité belgo et, paftiellement', iltune

obsorvatlon du Comité polonais, les clerpc rectifications suivantés seront faites: .;

1- A la 3ème ligne cle lrartÍcIe, les motsttPar exemplortseront remplacés per'

. los'mots itPar'exemp1e, dans Ie cas le pJ-us si:rpIê'r,

:'2'^ Le Nota ,3 sera nenplacé par Ie suivant: ttles motgurs et les génératrici.rs
: .. doivent être rnunis drune plague ou Q.tun signe indiquant' Ie sers d.e nar':llc

normal, slil y en a r¿nll ' '

ïï

.) R,M. yl/e,,8.9



Parcontre, à l-a majorité des Comités représentés, il n'a pas été jugé
nécessaire cle reteni-r l-a proposition clu Com:ité américain tendant'à renclre facultative
ltappositi-on clrune plaqu.e signalétique sur les urachines,

Article 14 - Essais íncliVicluel-s cles mach-ines - Généralltés ' l

¡. l-a suitc des remarou-es présentécs par 1es Comités britannique et amé-
ricain, Ie Comité'i'lo;9 sc trouve cn préscnce de I 'solutions'possi-bles pour'la clófini-
tion d.cs essais de sórj-e clont iI est question au 2ème alinéa cle"Lrarticle"' .. -. i' , '

'l': r ;.-1 '

- gu bien conserver l-ä réclaction clu. projct qui prévoit un essai cl-rune heure au régime
continu clcs machincs, la vér'ific.atíon à faiic poïtant, notammcnt en ce qui concerne le- éObarúfdmcd';sr' surî urte correspond.ance aussi coml:l-ète- qu-e possibl-e cles r:ésultats

- ou bien prévoir, genììlc Ie prooose Ie Cornitó britanniqr-1e, un( es€ai clrune cluróe au
plus égaIe à r'-ne heure, å un ré'gime particulier permettant clrobtenir un échauflfement

- ou bien'se con'úenterrl.,suivant la ,bugg.gstion au iC¡mi-ta'américain¡ ,1',m esga!. s-ommaire
au régimo cbi¡*l;Ínu porlr vérifier, sans mesures précis,es de ternpéfatures, le conporte-
.rnent généTaL de ia, rlpchine"r: :-

' ''Âprêg'une l-ongue disc'ussJ-on, il- est reconiìu par Ia majorité cles clélógatj-ons
que 1a plroþosÍtion ánéricaine n'est pas suffisante'b:b' que la proposition britanniquo '

conduit å la dóterrnihetion cltun régIme spéciaI qui nr.açoaraît'pas inclíspensabl-e,'
'' Le C.,ritita No,q cLécicLe, dans ces conclitions, clp Þren tenjr aux stipulations

clu projet sous réserve toutefois clí:i-ncliquer ctans le parágraphe en l-itige que Iãs essais
de série ont principalemcnt pour but: ,,;, .

- d.ê co.ntrôle:: l-a 'ú,enu.e mécanique et uiÌectrique cles machines sorls charge soutenue','
- .:'- ' , :l . 

- 
1

=. cle Iês irettre en -l:eiitpóratur.c en,vue cLcs essais ã effectuer à'óhaucl.
. i :.. .1 - a: -. 

:

.A,rticIe 15 - :CLassification cJ.cs isol-ants
'r"

L ait observeï quc fa classification cLes i-solants
figurant aussi lrlo.48 que clane, ,le projet à l-tótucte, est àctuel--
lemen'o clépassé pportu4, s.q,ns,plils attenclrerrr,dè:.mocli-fier cette
classifica';ion par, lrj-ntrocì.uction cles isolants de 1à Classe H, qui sont de plus en plus
emþloyós, et par la suppressi-on' des isolanl,s des Cl-asses Q et C , eui sont prati-quernent
inutiLisés. Sui'une remarquo clç i'1. cle BRUlllT, il croit <ligalemcnt nécessaire de faire
figurer clans l-a nou--:'el-le nomenclatu:fe le.s isolants de 1¡" Cl-asse F, apparentés aulc
isolants cle l-a Clas;c TI et conrportant des aggl-omérants inorganiques à trexclusion dte

composés à basc cló s:j,fieones. , '' .' '' '':. , '' ":.: . ':

:. i

,, ii" C.]i¡.PEl,LIl f'ait obberver qutactuellernont, le Sous-Comité'No.2C cle la
C.li.I", qirj- prépare une cl.assification officielle cles isolants, rìtâ pas encore terminó
ses travaurc et que 1-es iléfinitions qui vont être clonnóes danS le clocument å l-rexamgn
¡isquent-çle ne pas e't'rc conf or4es à cc]les qui. seront clófinitivement rétenues par ce

. Sous-Comil,é, i'1, .CAIìREAU rr: croit pas. quc cettc rema.rqre puisse faire obstacle aux
, intontions du Coai'iió i{o,9 pui.squraussi bicn l-cs clófinitiotrr à inch:rc clans lcs rögi.cs
re-l¿tives a,;:l mä.chíne¡ âuxr1iâires (corn,re celles rel-atives aulr l'ioteurs clc traction et,
éventuell-ement, aux t.¡ansmissions éIcc-briques d.cs véhicul-es à motcurs Diesel) pouront
^, .,:.ôlre a1J-gnécs., lc ¡romcnt venu, sur lcs définitions officiell_es.
.':

Le Cornitó No.9 se rnnge è cçt avis et charge t,1. c,tnnE,til a;.pportur dans
}e projet l-es r ctifi.cations provisojres qui srimposcnt

.T
DanS uh autre orcbe d-ridées, M. cle BRUllN fait, rernarquer que 1es clauses

afférenbss atÐ. rrTsolanl;s constitués par cles matiðres clifférentesrr, et faì-sant lrobjet
cles 5 dern:lors alinóap de -Lrarticfe I!, scraíent à supprimer pui,sque lrad.option cltune
seutre méthocle d.e clótermination c1e l-a tern'pér,atru'e des enroulements (par variation de
rósistance) rend Ìmpossible l-a mesure cles échauffements atteinte par les d.iverses
partíes de ces enroulements.

, -4* Tt.r4,4r7/C.E.g



Le Comité No.9¡ sur proposition cle ivl. GASREAU, clécíde cle revoÍr la rédactlon

de ce paragraphe sans er¡¡isager pour autant sa suppression'

En ctófÍnitive, un Sous-Comité composé de MIvi. BII\il}IEÏ - BLOI\IDET - CHÄPELLE

et ïAMBORN propose la réfaction suivante, qui est approuvóe !?T^Iu Conité No'9 et qui

sera lntroduite par. li. GARREAU.clans Ie texte clu projeü dêfinitif c

It

res de classes
tués sma
diffêrintes rl

I' Insula tion con'po
different classes

materials of
ll

En principe, lorsque lrisolant
comprend. des rnatières isolantes díf-
férentes (à 1'exception des cas men-

tiorunós clans les cléfinitions ci-cles-
sus des clifferentes classes drisolants)
la limite cl.réchauffement à admettre est
}a pIüs basse dcs lirnites adnises pour
ces matièrcs.

Toutefois, lorsque, aPràs accord
entne constructeur et exploitant, iI
est possible de mesurer les tenpératu-
res atteintes par l"es différentes par-
ties d.e 1risolant,, 1es limites clréchauf-
fement pourront êtne celles admises res-
pectivement, por:r Itisolant de chaque
partie.rl

In princiPle, when the insulation
is macle irom a number of different mate-

rials (exclucling the cases mentionnd in
the above definitions of the different
classes of insr:-lating materials ) tfre fi-
mit of teritperature rise pernrltted is the
lowest of ttie limits perruitted for these

materials.

Høtevcr, when, after .agreemenù
beû,reen the manufactr-lrer ancl user, Ít is

to the material of each Part.ll

Artícle 16 - Lirnites dt e cles

Compte tenu cles décisions prises au sujet cle l'íntroduction, dans lrar-
tiøle 15, dos isolants cles classes F et H et, de l-a suPPr ession d.es isolants des cl-as-

ses 0 et c, Ivl. GÁ-RRÐ.U propose, clrono pæt, de supPrimer le 2ème atrinéa de l-rarticle
( "Aucune lirolte dr échar-dfement nra encore été próvue Poui les mati ères des Classes

O et C't) et, cl'autre Part, de fajre mention, clans le Tableau T, cte s deurc nouvelles

classes clrisolants au mêrne titre que cles classes .4, et B Préexistantes. 11 souligne

que cel-a devrait conduire à faire fígurer, clans Ia dernière colonne, pour ces classes

F of H, les valeurs d t échauffement respectivement admissibl-eÉ pour les enroulements

drinciuit et' pour 1es enroulements de champ, mais 11 constate que Ies valeurs proPosées

par diffórents 0ornit,és nationarx sont loin cllêtre. concordantes. 11 propose, dans ce$

conditions, cle remplacer chacune de ces valeurs Par un astérisque renvoYant, atl bas

clu tableau, à une note ori- seront Ìndiqués les échauffements l-inrites actuell-ement

admls dans ceætai-ne's' réalisations .

Le Corrité No.9 se décl-are clraccorcl sur ces-propositions et nta pas drob-

Jection, p"" "iff";;; 
(V;ír articles 19 et 20 ci-après), ilce.que les échauffements

des collecteurs des machines isolées Classes F et Hr.soÍent rnaintentrs à 900C, comme

pour 1a Classe B (mesures effectuées par thermomètre)'

De ce fait, fe nouveau Tableau I à inscrjre clans Ie projet cléfinitif se

présente colTune srl-lt.

H,M.4r7 /C.8.9



Tableau I

(Ternpérature admise pour lrair de rsfrojrdissement a 2Jo 6¡

Méthode de
mesure des

Echauf -
fement

continu et Enroul-ements d I arrnatur
Enroulements de champ
Collecteur

Rési stance
Résisùance
hermomètre ,

o90

Classe H intermit

li Des li.qites dtéchauffement ne peuvent pas encore ôtre définies. Atitre d.t.indicatiqn.r les échaufiements suiy Lnts ont étó admis pour
des réalisâtior." uá. cours dressai

Enroulements d i.êrmature

Enroulements de champ

!!!f.....Qa

aaaaaaoaaaaaa

Classe F
'CLasse 

H

1600 C

1800 c

ilNota : l,orsque la température (la suite sans changer.nent)

Le Comité. No 9 énret 1e voeu que 1es Conités nâtionaux suivent detrès près Ia question des échauffementi âOnissibles'pour l_cs enroulements des
rnachines de tractlon isol_és Cl-asses F et H de facon ä pouvoir fjxer.de façon
ferme des valeurs linrites lors de la révision de Ia'pubtication No 48 et'ãe
toutes règtes subséquentes.

Enroulements dtarmå-
ture et de champ

Coll-ecteur 850

Résistance

rrnomètre

85o

1400 C

I55o C

0rgancsRégine

contíinu et
intermÍttent

Enroulements d tarmatur
Enroul-enents de champ
CoIle cteur

Résistance
Résistancc
hermonètre

l.200
f3oo

90o

continu et
intermittent

Isolants

Classe A

ii
CLasse .F

Classe B

o90

UEantts
Résistance

rmôrnètre

EnrouLements dIar4atu
Enroul-ements de champ
Collecteur

, continu et
intermittent

6 g.¡¡1.477f C.E.)



ArtÍcl-e 17 - Ventilation durant les essais dtéchauffement -
,. Le Comitér No 9, faisant droit à une remarque du Comité po-lonais,

nra pas dtobjection à ce qutil soit précisé, dans cet article, qutun tableau
de correspondance,entre'les pressions statiques et }es débits nesurés à ltent,r:í:¡
des machines à ventilation forcée, soit ótabl-i fors des essais de type de faÇln
à nleffectuer que des mesures de pression statique lors des essais de série. l'¿r

rédaction à incl-ure dans le textc est laissée aux soins du Secrétariat.

Articl-e 18 - Mesure de }a t ture ltair de refroidissement durant l-es

Sur l-a proposition de lti. GARREAU, le Cornité i\o 9 est dtavis dc ron'JrLi
cet article conforrne à ttarticle 14 do l-a h-rblication No 48.

En conséquence, Ic llota ci-aprðs sera ajouté à la suite du derni.r:,r
al-lnéa 

. t :

lrl\ota - -Tl- est souvent commodc dtentreprendre f tessai de puissance
continue fors[uilfa machine est déjå. chaucte par suite des essais qui le prêcèclent.
Dans cc casr la tcmpérature dc l-rair de refroidissement durant llessai est obte-
nue cn prenant la noyer:ne des:températures relevées pendant une période au moÍns
égale à une heure avant l-a lin de lressai.ll
Article 19 - I\,4éthodes de mesure des températures des organes - ,

Article 20 - l4éthode par thermomètre

Le Conité anéricain a pro
des co,l-l-octeurs dont il. est question

posé de remplacer 1a mesure thermométrique
dans ces deux articles par une mesure par

thermo-couples et indiqué des valeurs dtéchauffements admissibles dans ce dernicr
cas. M. dIARBEL/\. constate que, pour la Ofasse B, lracceptation des propositions
américai-nes conduirait à admettre des þchauffements supérieurs de 30o C aux
valeurs admlses jusqurà présent (fZO" C contre 90" C). M. BLONDET, de son côté:,
ne serait pas dtavi-s de prévoir un te1 écart, maÌgré la plus grande rapidité de
lecture que les therrno-couples permettent de réaliser après l-iärrêt.

Dans ces conditions, 1e Comité No 9 esùime quri-l convi.ent de s renr'

tenir encore aux mesures paT' thernomètre, ótant entendu qre les Comités rratio-
naux essaieront dtétablirr en vue de La révision de l-a Publication 48 et des
règ1es subséquentes, la correspondance cxistant entre l-es dcux rnéthodes.

Article 23 - Résistance initi-alt¡ -
Le Cornité No 9 nrest pas dtavis de retenir la proposition du Corii'bó

américain tendant à 1a su;opression de cet articlc,
Article 24 -\.[.anière dtopérer pour ]a mesure des températures ......o

I\4. GARRI^U obscrve que cet arúicle fournit à certains Comités nationaux
Ìroccasion dc renouveler 1es critiques déjà formulées à llencontre de l-larticlc
correspondant (article 2O7 de l-a Publ-ication, i\Io 48.

Ces critiques portent notamrnent :

- sur 1a difficutté de rel-ever les points de la courbe de refroidissement, et
notamnent Ie prernier, dans lcs ternps irnpartis i

- sur les erreurs qui peuvent ôtre cornrnises en exbrapolant au +,eflps zéro une
cou::be de ref roidissement qui, môme en coorclorr-rées serni-logarithmiques, nlest
pas unc droite dans les pre;mÌers instants qui suivent immédiatement ltarrêt.

- sur la méthode dtextrapolation efle- même qui ne fait intervenlr qutune très
faible partie de Ia courbc relevée ;
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- sur la façon enfin dteffectuer les mesures de fa résistance des induits,
1V1. PETERS conf irme Ia nécessité d run examen très atfentif de ces

divers points qui ont déjà été abondammenû développés par Ott,o I\4fCllEL dans
différentes rer¡jes t,echni-ques parues qu.elg;c temps avant sa mort. T1 pense
dtail-leurs que, confo,:mérnent à ]a demande de plusieurs délégués, Ie Comité
all-emand résu.mera sa position actuel-l-e dans une nouvel-l-e note qui pourra être
prochainemen'b publiée. i

1\[. GARREAU constate que, dans lrensemble, l-es théories exposées sur
le refroidissement des nachines sont concordantes et reposent sur Ithy,pothèse
bien connue de l-a double exponentielle. fl- estime néanmoins que les méthodes
dtextrapolation basées sur deÊ points de la courbe de refròidissement trop éloi-
gnés de son origine, ne permettent pas clrobtenir des résul-tats certains quant
à Itóchauffement au mdment de l-'aruêt

Drailleurs, 1e iait q,re, contrairement à drautres, c'ertains Cornités
nationaux, et notanrnent le Comité francais, ntéprouvent pas cle difficultés, sur"
des plateforrnes convenabl-ement cquipées, à cffectuer les premières mesures dans
les temps impartisr'le porte à.croire quriÌ existe certaines divergences drinter-
prétation dans ce qulon est convenu dlappelcr l_.e moment de l-rarrêt ou 1!origine
de la courbe de refroidissement. A cet égard , , 11 croit util-e de souligner qu lun

ent s que usqu I à très'faible vitesse peut ôtre obtenu par frei-
nage óIectri-que å courant constant (Ce lrordre du courant de charge) et que sa
durée ntentre pas dans-l-a durée de réfroidisserncnt..Il s rensuit que 1ë moment d.e
ltarrêt ou lrorigine de fa courbe de refroiCissement se confondent à très peu,
près avec f rinstant de l-a coupr.r.re du courant de freinage et, s ril y a lieu,
de la coupuïe simultanóe de 1a ventil-at on. Cett.e circonstance facilite grande-
ment l-es lectures, même très rapprochées de l-'oiigine de Ia courbe de relroi-
dissement.

M. G¡,RREAU. propose dornc que, sans srattarder plus longternps sur une
question qui dêpasse le çadrc des rnachines auxilíaires, on'sren tienne, pour
cel-l-es-cii aux stipulalions du projet et que, les précisions cíldessus étant
dorurées, les Comités nationaux procèdent à toutes investigations désirables pour
formuler des propositions concrètes à Itoccasion drunc rávision générale des
clau.ses afférentes à la mesure des échauffemcnts des rnachines de traction de
toutes catégories.

fl en est ainsi décidé"

Article 25 - Essai de survitesse des moteurs -
l,{algró une proposition du Conlité arnéricain concernant une réduction

du coefficient cìc survítesse à aprliquer pour cct'cssai, le Comíté No 9 décide
de maintenir l-a valeur de Ir25 prévue dans le projet.

11 ttê croit pas nécessaire, d?autrc part, de prévoir, com:rie l-e
suggère Ie Oomitó tchéc¡slovaque¡ ür'coe$ficient plus élevé pour les noteurs à
courant continu susceptibles de fonclionner de façon perm€nente en série. En
effet, de tels moteurs sont en.g6nêral protégés par des dispositifs ap¡cropriés
contre les conséquences éventuelles dlun flash ou drun important déséquÍ1ibre
de tension à leurs bornes

Article'28 - Essais de démarrage des moteurs

Le Comité No 9 nla pas dtobjection à ce que, conformément å. une pro-
Pqsition du Cornitó britannique, le titre de 1a Section V du texte anglais soit'
ttTransien! teststt, le mot rrlîp;tinglr étant suppriné: De même, au conmencement
du deuxiòrne afinéa de ce môme texte, on écrira lrihe motortl au lieu derlevery
motorll 'tandis que Ie mot ttflashingtt sera remplacé par le mot llf lashoverrl dans
le troisième alinéa.
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Sur la proposition du Comité français, il cst égaternent dócidé
de ramener d-e l-O å ! fe nombre des démarrages successi-fs à effectuer respectí-'
vement sous la tension rninimum et sous fa tension rnaximum.

^rti
cle 28 bis -:Essai de couPure '

I ances

Lc Comité belge dernandant que soit approximativement çnécisé f tin-
terr¡alle cie tenps quÌ peut être admis entrc deux coupures.consécutives, le Co-

ìnitó \To 9 dåcidå de remplacer la cleuxièrne phra.se du deuxièmç alinéa par }a sui-
r"nt*,, : rrgeflc-ci sera ãolrpée et rétablie 5 fois de suite è.-r laissant }e régime

fisêc en scrvicell .

Articl-e 2Ç - Essai de conmut¡¡tion dr:s moteurs et des génératrices

En ce qui conáerne l-e par graphe ttb/ - Essais de sér3":1: Comité

N" 9, sur propositior du Comité brita ni.que¡ est dtavis de ramener dG lr'l e

:_15 Ie coefficicnt de majoration cìu c urant å. mettrc e:n-oeuvre pour Itr:xécution
de l-ressai et de prévoi-r égalenent Ic cas des groupes noteurs-gónérateurs cn-

traínant dcs charges niéca.,iqucs cxi,crncs. Dc ce f.ait, fa rédactíon de ce para:'

graphe es'b remplacóe par la suivante :

r ¡/ Essais de séries : Les moteur,s et les génêratrices doj-vent
supporter¡ pendanT-une mi"ut-erTõus la tension maximum définie à ltarticle I0,
un courant égal à Ìr5 fois lc courr.nt c

cas de'ilioteurs-génér'ateurs entraînant u
Jr5 slapplique à l-a charge dc la générat
qui correspond à cctte rnajoration de cha
suraj outéc. rr

Article 30 - Essais de ri-gidité diélectriquc

Les Ccmités britanniquc-r , amêricain, allemand et polonaüs 'seraÍent
dravis de ramenet À 2 U + I 5OO volis Ia tension dlessai des moteurs à courant
continu alimentés "oar'la ligne de contact. M, GARRIIAU fait observer que les prcs-
criptions du projet correspc)lrdent exactcment.à cel-Ies qui opt été retenues pour

l-cs moteurrs de tr,action à'courant continu alirnentés clans les mâmes co,nditions
et qucr par conséquent, aucune raison valabfe ne peut ôtre invoquée pour ne pas

les appliqLer ¿ìLtx nachínes auxiliaircs. Certains Comités nationaux, et, notammcnt

le Cornitó italien, partagent ce point dc vue, cle sortc que, après une brève dis-
.cussion: 1 rerticl-e du projet est intégralcmcnt rnaintenu'

l-cvé des caractéristi \osures a effcctuer - Vêrifications.\rticj-e 3f - Re
To

Le Comité No 9 nrcst pas dravis d.c retenir la rernarque du Comité

britanniqu.e sígnalant que J cs coürbcs caractóristiques ne Sont pas né'cessaircs
pour 1es moteuis auxil-iaires travajllanl à charge cons'bante. Lc troisièmc alirLr'r
ãe lrarticl-e précisc., en eff et: euc cle tefles courbes ne . sont pas impérativcLlicitÙ

fournies pour tous leq typcs dó machines.

par cont¡e, il nra pas drobjection à ce que, conformémcnt à unc obser-
vation du Comité arnóricain, 1es Notas L eL 2 figurant à" l-a fin de lr¿rticlc,
soi-ent reportés à fa fin dós prescriptions rclatives aux essais de typc auxcßluis

il-s sont directement apolicables.

Chapi tre Iff - Essais des groupcs cottçlets

Section IX - Essais dc fonctionnernent -

Conformrlment à r ne remarquc du Cornité américain, le Comitó No 9l

observc que lcs cssais des groupes complcts prévgs aux articLes 32 eL 33 dc l¡L
Section IX pcuvent faire double crnploi ¿rvec certains essais prérms aux sections
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précédentes colmne devant être effectués sur l-es machines séparées. Il cstime,
de plus r Qrc les essais individuel-s sont moins'prou"r,f"-ú;-i;;-essais sur grou-
pes complets. Dans ces'conditions, il est dtavis drinsérer Ia rernarque suivLte
en tête des prescriptions de Ia Sectj-on IT inrnédiatement avant l-rarticle 32.

llRemqrque : rl- est possible que 1es essais sur groupes conplet,s,tels qutils sõÏÐã'Ðfnis aux 
"t1i"1"" 32 et 33 ci-aprérr.o,r:vrJ.t 

"u"t"ins es-
sai-s individuels Pfévus au Chapitre rf. Dans ce."s; ceé derniers essais pourront
ne pas être exécutés .rr ,

Du fait de cette adjonction, une rectification sera apportóe au pre-
mier alinéa de frarticle 33 ainsi quril est.indiqré ci-après au sujet de cetarticle.
Article 32 - Essais de vérification dc bon f oncti.onnement -

Pour tenir compte d lunc remarque présentée par ']e Conité britannique,iI est décidé de remplacer par la rédaction suivante l-e début de la deuxième
phrase du 3ène alinéa :

lrles mo.teurs sont notamntent pourvus de leurs résistances permanenteset appareils de protectioor sril- en exÌste, et toutes dispositions sont prises,".rl
Pour satisfaire également à une observation du Comité bclge, 1e début

des prescriptions relati-ves aux trEssais de typcrr est à modifier ftmme suit ¡

ttEssaiP {e typg I Après l-o essais de démarrage successifs'effcctués àpl-eine .oharge-(õEE-îEõG-ra tãnsion maxjmum et J sous l-a tension mj-nirnun desmoùeurs), il est vérifié .;...n
Article 33 - Essais de coupure et de variation brusque de tension -

Comme i1 est signaló ci-dessus, lradjonction d.rune remarque dtordregénéra1 en tête de la Section ü entraîne 1a moãfficatio" J" p=ernier alinéaqui devient I

lr0es essais sont des essais de type. IIs ne s rap¡rliquent quraux
groupes entraînés par des moteurs à cârac bérì-stiques série ãt çorpo.rrnd alimentéspar la ligne de contact, soit directement, soit par lfintermédiaire drú; tr;s-f ormateurll .

Tl est en outre convenu !

- I"/ Sur 1a proposition du Comité britanni-quer d'aJouter l-e Nota sui-vant à Ia fin des prescriptions rel-atives au l-er n"".i ('nssai de coupure ei derétablissement de la tension).
llNota ¡ Si Ìe moteur fait partie drun équipement qui comporte un dis-positif automãf,ffie.assurânt, en cas de coupure, uyle.protection complète dans

un temps inférieur à 1 seconde, ce temps """u lrtirisé-pour f rcssai.l

. 2"/ Sur l-a proposition du Comitå français, drécrire comme suit laparenthèse figurant à lravant-dernier afinóa de l_rarticl_e t
tt (relaisr.appareils de coupuïe, résistances permanentes et résistances

de démarrage) .lr

Les diverses nodifications concernant le projet de règles relatives
auc machines auxil-iaires des véhicules moteurd étant áinri expticltées, Ie
Conité No9 décide de les soumettre au C.j\[.Tr pour accord cle principÇ. le Secréta_riat 6tablira ensuite le texte définitíf qui åera 

"ou.nló, 

-;";;; 
Ñ;íi.ãiiã" pã"-le Bureau Central, à ffapprobation des organismes adhérant au C.M.T. suivant larègle des 6 mois.

Cette dócision est rappelée sous le Titre T dans lrannexe f au pré-
sent compte-rendu.
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TTI . EXAI\fMI DES DES SUGGESTTONS RECUES DES COIIITES NATICNAUX /rU
A

ffiHïffiLES A n,totuunS DIESEL - AI{IJETE IIT AU DOCIJUIENT R .M.

lVI. G/!RRE.[U signáIe que ltUnion leternational-e des OLremins de fcr
procède actuefl-ement à diverses étudels ct consultations en vue dc la construc'i;Lc.'.;:i

drengins thermo-électri-ques susceptibles drassurer des rel.ations internation¿'lc;r,;
à grande distance et quràpràs avoir 'établ-i et publ-ié des règ1es applicables auz;

moteurs Diesel ( nicfre U,I.C. N" 623), elle a én1s le voeu que le projet de,
règ1es relatives aux tra,nsmissions ólectriçes fasse égalerne.nt Itobiet dtune t:;'è:s

prochaíne publication par la C.E.f. 11 souligne ,.en conséquence-, ltint,í:rêt quc
próscnterait une mise au poi-nt cléfinitive, au cours de 1a présente session, du,'

tcxte cléjà abordé à PHILADELPHIE en première l-ecture. Tl propose, en conséqueiic,,;,
de reprendre l-a discussion des diffórents articl-es motivant encore des observa-
tions de l-a part des Conrités nationaux, ótant ont¡endu que certaines décisions
déjà prises au suJet des rnachines auxili¿Íres pourront être étendues au projet
å t'étude

Le Comité No Ç se décl-are sur cet,te'proposition et lrexamen effec't:,i
sur ces bases conduit aux conclusions suivantes. , /

Ârticle 1 - Objet

Sur la proposition des Cornités britanniques, néerlandais, belge ci
français, le dernier alinéa de lrarticl-e est.rernplacé par le suivant ¡

ll Les génératrices principales sont des machi¡es à excitation sirn¡;.1-i;

ou composéclt.

Article 2 - Conditions de serv'ice -
Le Comité Nc Ç estime que Ia rédaction de cet articl"e doit ôtrç, c,,,:-

forme à cell-e ¿o lt"rticle 2 de l-a Publlcation 48 relative aux moteurs do tr'¡rctìr¡n.
En conséquence, la dernière phrase du paragraphe lr arl ltttituderr sera remplacéi:
p¿r 1a suivante I

It Dans l_e cas où cet-be al_titude der¡rait ôtre dépassée, des stlpulat_i_rns
non encore arrôtées devraíent être adoptées"lt ,

Artic1e 3 - Puissances caractéristíques des moteurs Diesel ......
Compte rendu dcs suggestions essez cllvergentes faites par certains

Comités nationaux au sujet de ct:t article, iJ- est décidé de charger un groupe
de travail cornposé de reprósentants dos Comitês am,iricain, britannique et, fran-
çais, de l-a ródasbion dtun texte susccptible de conciller Ics divers points de
rnre, tout c.n respectant l-es prescriptions -dç. fa fiche U.I.C. No 623.

Finalement, ce grollpe de tr¿vaíf soumet Ia rédacbion suivante au
Comité 

.No Ç ,qrri 
se dócÍar" ãtr"ãorcl su-r sa teneur.
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tt3 - Puissance caractéristiques des
moteurs Ðiesel- et de leurs transmis-
sions éloctriqucs -

a/ Puissance utí-ie et puissance
nominale dlun moteur Diesel :

La puissance utile ei, Ia puis-
sa nce nominal-e sont celles qui sont
définies dans 1a fÌche U.I.C. No 623"

b/ Pui.ssan;: drutil-isalion en
servLce

La puissance drutilisation en
service dlun moteur Diese-r est l-a
puissance utile spécifiée à laquelle
il est convenu, entie constructeûr et,
exploitant, de rég1er l-e moteur Diesel-
en service en tenant compte des con-
ditions atmosphériques des régions
où Ie véhicule équipé du moteur eon-
sidéré scra appeló à circuler,

c/ Rrissance de surcharge -
les moteurs DieseI sont généra-

lement soumis à une surcharge de LO %

pendant une heure, d t ahord par ui-re

augmentation de fa vitesse " lVtais il
ne slagit 1à que drun essai de type,
à des régimes non utilisabfes même

temþoraireneni en service. En consé-
quence, fa notion de surcharge des
moteurs Di-esel- nra aucune incidence
sur l-e dimensionnement et sur les
essais des génórat:cices quriÌs entraî-
nent.

f3 - Characteristic data of ÐieseI engines
and their efectrical- transmissions 

"

a/ Useful output and rateci output of a

Diesel engine -

The useful output and rated output .shaLl
be those defined in f .U.R.'Leaflet No 623,

b/ Service output -

d,/ h-rissance d I entraînement d rune

The service output of a Diesel-
engine is the specified uscful- output at
which the rnanufacturer and thc purchaser
agr€e that thc Diesef engine shall- be ad-
justed, taking inlo consideration the at-
rnospheric conditions of the regions where
the vehicle fitted with the engine will
operate .'

c/ Overload output -
Diesel engines are normally ,subjected

to an overload of 10 /" f or one hour, fj-rst
by an increasei'in speed" This is soIely
a type test over ranges which cannot even
ternporarily be used in service.. Consequen-
t1y, the concept of overload for Diesel
engines has no effect on design and tes-
ting of the generators driven by them.

d/ to main erator -

and the several- auxil-iaries of the vehi-cle
(compressors, fans, exci-ters, etc.)" Itt
exceptional cases, it will include certain
au:ril-iaries l-oads supplied by the main
generator,

enera a e-
Elfe est génó::alernent égale à" This is generally equal to the ser-

1a puissance drutilisa-I,'"'r. cn servic vice output of the Diese1 engine decreased
du moteur Diesel dininuêe de fa somrne

des puissances nécessa:ires à l-rentraî-
netnent direct ou indirect des organes
de refroidissemen-b du moteur Diesel-
(s ti1 s tagit de ref ::oidissement, à
lteau) et des divers auxil-iaires ciu
vóhicule (compresseurs, ventilateurs,
excitatrices, etc. ) Dans des cas
exceptionnels, elle peut comprendre
certaines charges auxiliaires alj-men-
tées par la génératrice principale.

by the sum of the'povrcrs required to drive,
either directly or indirectly, the coqling
of the Drcsel engine (if it is vuater-cooled)
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l-ation curve of the generator.rl
be cie reguleliln de fa génératrice
à ple ine puis sance . rr

Toutef,oisr,lc grcupe dc travail a ajouté à scs propositions l-cs ré'-
s.,rvcs suivantesr eue'ic Cãmit?: No 9 fait également sícnnes et qui seront'à sou.''

mcttrc à Ircxamen de lrUnion Internationafe des Chemins de fcr.

La puissance drentraînement de fa
génératrice principale transformée en
puissance ólectrique disponibfc aux
bornes de cette machine pour ltali-
mentation des moteurs de traction et
dtautres Çharges éventuel-les, sert à

définir les rógimes nominaux de La
g énératlric e priirci-pale.

Ci:tte puissance él-ectrique étant
génér:a.lcrncni maintertue sensik'lemcnt
cons'bantc Par l-e jeu des cxci'uation,1 ,
Ia car'¿rctérístique externe de la gL-
ní:ratrice (-bension aux bornes en fonc-
tion du courant débitó) présentc une
allurc hyperbolique sur une partíe de

son í.:tcndue. Cette portion de Ja ca-
ractriristique externe est appelêe coui:

tt fl est adnis que; 1a fiche LT.f.C
No 623 peut ôtre ui;ifis êe, dans sa
forme actuel-ler Pour dólinir la puis-
sance utlle et ]a puissance nomi-nal-e
dtun moteur Diesel-. Il e-:st toutefois
suggérå à. 1tU.LC. de rnodifier ce

document en tenan'b compte de Ia re-
rnarquo suivante ;

- fl devrait ôtre précisé que

la puissaiece abso::bée par tcus les
,auxiliaire s, qui sont indispensabl.es
au. fonctionnement du moteur DÍ'csel,
sera fournie par ce clernier ell sus
de la puissanco utile sous la con-

9ttt"" que 1e moteur entraîne clirec-
terneut ou indírectement ces auxili-
gircs 

"

Toutcfois, si Ia Puissance ab-
sorbée par certains auxiliaires in-
dispensabfes au fonctionnement du
moteur e"st fournie par ulle source
indépendan'be, cette puissance, con-
trairement aux présentes règlcs de

:l- 'U.I.C . , ne :sera pas clóduite dr: l-a
puissance utile du moteur Diesel,
mais la puissance de tels ¡aoteurs
a'.rxiliaires devra âtre décl-arée par
Ie fournisseur en môme tcmps Q¡tc l-a
puis sance qu t i1s absorbent . ll :.

This el-ectrical power is generally
mafntained sc,rnsibly constant by variatitln
of the exci'bation, the external charac-
tcristic of the generator (voltage at the
terninals as.a function of the current
qu"ppfíed) being hyperbolic over a part
of its }ength. This part of the external-
cha?acteristic is called the full- power

rr It, is accePted that the I.U.R.
Leafleb.No 623 should be used i-n its
present form as a means f¡r defining thr:

to

eful output and rated output of the
csel engine. ft is, hor,rrever, suggestcd
the I.U.R. that the docuntent shoulri
notified in'bhis resPect :

- It slrould be sPecif ied that thc
output absorbed by al-I the auxiliaries,

ch are essentj-af to the operation of
engine, shal1 be suPPlied bY the

serl engine ever and above the usefu-l-
putr pr9Ylfug the enginc clrives thes¡r
hines-directlY or indírectlY ;

Tho ÍnPut to the main generator
hich is transformed into efectrical

pol¡rer avail-abl-e atthe termi-nals of lh'--;

rnachine for the supply of thc tractiotr
motors and,other loads is used to derivc;
the-ratings of the main generator.

the
Die
out

cont, rary to the present I.U.R. ruLes. irl
dccluct,ion shall be made from the engi'nl
output, but such auxíliary engines silall
bc declared by thc supplier, with the
porl¡cr airsorbed. lt

ff , hovrever, the porru€r absorbed by
an)r auxiliary,nachines, Qssent1al to th';
opcration of the engine, is supplied by

an independ.ant source of por,ver, then,
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Article 4 - Définition dcs résines

Sur l-a proposition du Comitó britannique, il r:st décidé dtaligner
l-a rédacbion de cet article sur la rêdaction de l-tarticle I de Ia Publícation
No 48 et d t écrire r

ttArticl-e 4 - Régirnes internationaux -
Les régimes internationaux constituent des régimcs pcrmettant dtê-

tablir une comparaison exacte entre l-es motcurs et entre lcs gónératricesll.

(

(

(
(

(

(

(

(

5' - Cat êeories de régincs

6 - Régime continu du moteur de traction
Régime continu dc l-a génératrice

8 - RégÍmc unihoraire du motcur cle traction

9 - Réeine unihoraire de l-a généra-brice

10 - Rêgime mixte de la généra.*Lice

7Arti cl-es
5 à 10.

Les diverses définitions fì-gurant dans ces articles ont donné l-ieu
à de nonrbreuses observations, Les principales visent, dlune part, Ie régime uni-
horaire des moteurs et des génératrices et, dlautre partr le régime mixte dc l-a
génêratrice.

En ce qui concerne l-e régirne unihoraire, certains Comités nationaux
souhailetraient le voir disparaÎtre parce que nrétant pas un régime de djmension-
nement des machines, mais 1rU.f.C. serait par contre désireuse de l-e maintenir
pour les raisons antérieurement invoquées et rappelées dtaiffeurs.dans l-e docurnent
C.M.T. 49. Apròs un bref débat, le Comité No ) nta pas drobjection à faire droi'u
à la demande renouve]ée de l-rU.f.C. étant drautre part entendu, sans erril soit
nécessaire de l-e préciser dans l-e projet à ftexamen, que lc seul- régime garanti
par 1e crnst¡ucteur s(lra le,rôgime continu. Le régime unihor¿ire sera déterminé
au cours des essais de type de façon à être ensuite utilisé comme essai de courte
durée des machines de série, en remplacement du régime mixte, antérieurement
prévu à cet effet et reconnü corune inopportun en raison de sa sévérité.

E:ì conséquence, Ie Comité I{o 9 se prononce pour la suppression du
rógime mixte, ce qui entraîne la suppression de ttarticle fO du projet.

' Dans un autre ordre dridées, M. drARBEl,.A, fait rernarquer que la
rédaction des articles 5 à 9 ne fait pas suffisamn,ent ressortir que les défi-
nitions refatives qltx divers régimes corrcspondent toutes à une seulc et même
puissance qui nrest autre que la puissance drentraînement de la génératrice.
fI accepte, sur la demande de ¡f. GARREAU, de procéder à une mise au;ooint de
ces définitions.

Le Coinité ¡o 9r statuant sur l-es propositircns présentées par M. drArbcfa
ret,ient en définit,Íve les dófinitions suivantes ¡

rlArticl-e 5 - CatéEories de réeines -
Pour 1es génåratriccs à excitation simple ou composée, iI existe,

en général, deux catégories de régimes :

- le régime continu (comportant deux sous-catégories)

- 1e régirne unihoraire.
A ces deux régimes, la générat,rice absorbe Ia mômc puissance, à

savoir 1a puissance drentraînement dófinie à lrarticlc 3, paragraphc C/.
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Pour'l-es moteurs de traction å excitation série ou composée, il i;;rj¡1,1
deux catégories de régimes :

- 1e régimc continu .

- le réglme unihoraire.
A ces deux rógimes, la'puj-ssance électrique ¿bsorbéo par lcs mot,)uï'ír,

éventuellement majoréo des chârgcs ólr-ctriques supplérnentaires branchées aux
bornes de l-a génératrice, corliespond, au rendement près, à 1á pr-rissance dre,n-
traînement de l-a gÅnératricc principAfe.

Article e - 3¿gfu"."- """tf"qql: Ìa génératrice -
Ot durrro"'distinguer deux régimes continus dc la gírnératrice 

"o 
lrurL

déterniné par 1téchauffement de'bous les enroul-ements parcolrrus par le orura:,b
principaÌ (1a pÌus grande intènsité clu courant principal ct la plus faible tens;,i-on)
f tautrt' par lréchauffement dcs inductcurs (la plus faibl-c intcnsité du courallt
principal ct 1a plus hautr: tension). Dans cc,j qui suÍt, ces dcux régimos contj.nus
sont dêsignés respcctivement par trà icnslon inférieurelr et llàtension supérj,uurc.lr,

a/ fìégime contÍnu å. tension infér,ieure -
Le régime continu à tension inférieure est

l-tintensité d'induit 1a plus grande que Ia génératiice
dlcssai pendant un temps illirrrité sans que les l_Ímites
au Tableau de Ia Section fff soient dépassées.

Le régime continu À tension ínférieure cst
nomj-nal de l-a génératrice, i

b/ Régime continu à tension supérieure -

celui correspondant å,

peut supporter au banr:
d t échauff <¡ment stipulées

considéré comrne 1e régirnc

Le régime continu à tension supérieure est celuÍ correspondant à l.:l
tension Ia plus grande quc la génératrice peut,supportcr au banc dressai penciant
un tenps Íllimité sans que les limites d léchauf f enient stipulées au Tabl-e au f dt: l-,r
Section TfI soient dépassées.

La puissance dtentraînement étant supposée constante, tous 1es points
intermédiaires de fonctionnement dr: l-a génáratrice sont des points de fonctionnc-

iment dc duróc illimitée
Article ? - légime unihgaire de fa génératri"u -

Le régjine ¡rnihoraire de la génératrice cst celui correspondant à
ltintcnsité cì,linduit 1a plus grande que la génératrice peut supporter au banc
dressais pendant une heure (l'esoai étant commencê Ìorsquc 1a génératrice cst
froide) sans que fes l-imitcs dréchauffement stipul-óes au Tabl-eãu T de ta Sectioir
ffI soient dépassée-s. 'ì

Article B - Régime continu du moteur de traction -
Le régime continu du mot,eur de traction est celui corr.espondant

à ltintcnsíté l-a plus grande que Ic moteur peut supporter au banc dressai, pen-
dant un tetnps illirnitérìsans que 1os l-imites dréchauffement stipulées au iablcau
f de Ia Section ffI soient dépassées.

Le régime continu du moteur est considéré cor¡ne son régime nominal.
Article 9 - Réeine u¡ihorairo du moteur de traction -

T,e régime unihorairc du motcur de traction est cel-ui correspondant
à ftintensité l-a pÌus grande quc Ie moteur"peut supporter au banc dressai pendant
une heure (lressai étant commencó lorsque ie moteur est froid et poursuivi dans
l-es conditions précisées à h Sr--ction IIf) , sans que les limites dréchauff ement
stipulées au Tabl-eau I de la Scction fTf soient dépassécs.rr
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Du fait de la suppression de frarticle 10, 1a numérotation des ar-
ticles suivants sera modifiée dans l-e ncuveau projet qir'établira te Secrétariat'

Article 12 - Vitesse maximum du moteur -
M. GARREAU signal-e que Ie Comité No Ç se trouve en présence de pro-

positions discordantes en ce qui concerne ltétat des bandages à prendre en con-
sidération pour l-a détermination de l-a vitesse maxirnum du moteur en partant de
l-a vitesse maximum du véhicule en service!

Cet état des bandages est également déterrninant pour la fjxation
du coefficient de survitesse à aclopter à l-tarticle 28 et il- intervient aussi dans
l-tétablissement des courbes ltEfforts-vitessesll de tout ví:hicul-e éfectrique.

La discussion rappel-l-e toutefois que 1a Publ-ication No, 48 est jusqutà
présent muette sur le diamètre des roues intervenant dans la vítesse maximum du
véhicule dont iI est question à -l tEssai de survitesse (art. 28 également) I cette
lacune devra, de toute façon, être conrblée fors de la prochaine révision de Ia
dite Publ-ication.

fl esti¡re, dès lors, que llon pourrait s ten tenj-r, pour te projet à"

l-lexamen, à une ródaction analogue à cell-e de l-a Publication N" 48.

If en est ainsi décidé et, de ce faitr les motstlavec bandages en état
moyen flr¿s¿¡srr seront supprirnés à l-a fin de Itartj-cl-e 12.

Article 14 - Catêgories dtessais -
Sur l-a proposition du Comitó be1ge, il est convenu dtécrire conme

suit l-a premièrc ¡,hrase du paragraphe rr b/ Essais de série,rr r

llOe sont ceux qui- sont effectués en principe sur toutes lcs macl-rines
dlune môme f ourniture.rl

Article 15 - Plaqres signalétiqucs -
La rédaction de cet article est maintenue malgré une demande des

Comités américain et néerlandais tendant, à rendre facultative lrapposition de
plaques signalétlques sur l-es moteurs et les généralrices.

Articl-e f6 - Classification des isol-ants

La qrcstion se pose dans les mênes conditions que pour llartícIe
15 du projet relatif aux machines auxj-lj-aires. En conséquence, le Secrétariat
se conformera aux décisions prises au sujet de ce dernier article et consígnées
au ChapÍtre Tf du présent cemptc rendu (suppressÍon des Classes 0 et C et in-
troduction des Cfasses F et H).

Arti-cles 1? et lB - Essais dtéchauffement des moteurs et des génératrices -
Linites dtéchauffement -

Le Comlté I\o 9 confirme tout dtabord l-es décisions prises à
PHILADEIPHIE rel-ativsnent å ltadoption drun seul- tqbleau pour Ies limites dré-
chauffement à admettre pour les généra-brices et l-es moteurs, et à- ftadjonction
à Ia suite de ce tableau, drun nota supplémentaire ainsi rédigé :

ItNota - Dans l-e cas où ]a génératrice, et éventuellement les moteurs,
se trouvent sõffi'ñ indirectement ou directement à la chal-eur d,êgagêe par le moteur
Diesel, on pourra adopter, après accord entre l-e constructeur et l-texploitant, des
limites dtéchauffement plus faibles que cell-es indiquées ci-dessus.rl

fI est drautre part dlauisr par suite de fa príse en considération
des isol-ants des Cfasses F et H, dlincl-ure dans le Tableau des échauffements
les nêmes indications que dans l-e Tableau correspondant dcs règles refati-ves aux
machines auxiliai-res .

- _i_b - R.M.4L7 f C,F,.g



La question étant aínsi réglôc au point de vue des l-imites dtåchauf'-
fement des moteurs et dcs génératrices, le Comitê No 9 précise quelles sont ,1.'::'

rectifications complémentaires å. cffectuer dans les articl-es 17 et 18.

Article lJ - Ar 2òme allnóa du paragraphe af Ia nunérotation des er-
ticles oo"qlrãGìfeãt rait référence sera revue.

A fa 3ème ligne du premier a.-Linéa du parqgraphe b/ il convienclra
de rernplacer les mots ll ... avcc d¡s natiòres de la Classe A et de la Classo Brt

par les mots ll... avec des matières dcs Cfasses définies ci--dessus.ll

Enfin, le 2ème alinéa dc ce mê,me paragraphe b/ sera supprirné.

Art. 18 - Les rectifications indiquécs pour lrarticl-e 17 seront
également ap-põrtõslà f ts¡f,icIe 113. Par illeursr pour teni-r compte de la 5ui-l
pression de llessai,au rêgime nixte, le Secrétariat précisera quc los génératriccs
de série seront soumises à un cssai cc contrôl-e au réginc unihoraire sans quiii
soit necessaire de procéder à des; mesures exactes de tcnpératurc.

Articl-e 20 - Ventil-ation durant lrcssai dréchauffemenb

,. Le Comité ¡Jo 9.r conformément ¿ì une remarque du Comité britannique,
est bien dravis quril faut remplacer, à Ia 2ème ligne, lcs motsrtdisp,osé pour la
marche normalell par Ies motslldisposé comme en servicerl (ttarranged as in serviccrl
dans le texte anglais)'.

Article 2l- - i\,{esuie de la température de llair de refroidi-ssement -'
J\rI. GARREAU signale 'que cet article cloit être confonne à lrart,icl-e

14 de l-a R-rblication No 48 Tl propose donc de rótabfir-entre les 2ème et 3èrne

al-inéas, 1ta1inéa suivant SSL a été omis-.:

rrla val-eur à adopter pour" Ia température de l-i.atr de refroidissernenl,
durant un essai doit ôtre Ia mo¡renne des l-ectures rel-evées sur des thermomètrc,s
plac,ês corime rnentionné ci-dessus, à des interval-l-es égaux de tenips durant lc
derriier quart de la durée de l-tessai.rr

Artlcle 22 - Mêlhodes de mesure des températures des organes ----
Le Comité ltlo 9 confirme, au sujet de lrernploi de thermo-couples

pour la mesure de la températur¿ cles öollecteurs, 1a position qutil'a prisc,
au sujet des articl-es l-9 eL 20 du projet relatlf aux machines auxiliaires. ErÌ

conséquence, la mesure par thcrmomètre est maintenue.

Article 2? - I\{anièrc cllopí:rer pour Ia mesure des iempí:ratures ....
I\[; GARRI]AU rappolle ce qul a êtê dlt au sujet dc l-a mcsure di,'s tem-

pératures à lroccasion dc fa discussion dc lrarticle 24 du projeù relatif aux
machines auxilíaires et propose de stcn tenir aux.prescriptions actucll-es en

attendant qutinterviènne la rév-ision génórale envÍsagée aussi bien pour: 1a

Publ-i.cation No 48 que pour Ìes autres. (Sur une question dc l/r. IIINNEY, il croit
pouvoir asancer que cette révision pourra ôtre faite dans un déÌai de deux ans

"i :-oo Comitós nationaux forrnnlent däs propositions concrètes dans des délais
assçrz rapprochós).

l/1, GARRE¿,U signale, dlautre part, que Ie Comité No 9 stest déiå
prononcé à PHILADELPHIE pour qrrn Ia première mcsure soit, en ce'qu.i concerne
les gi:nérat'rices, effectuée'dans un temps ntexcódant pas une minut,c. ff pense
que cette dérogation peut être mainte;nue et iI en r¿st ainsi décidé.

Arti-cl-c 28 - Essai de survitessc des moteurs -
La question a été, en fait, réglée à Ltoccasion de Ia discussion drr

ltarticle 12 eL le Comitó No 9 nra pas ritobjection à maintenÍr provisolrernent
Ia rédaction actuelle en attendant quc soit ultérieurement, précisé 1tétat dtusure
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dcs bandages, à prendre en considération pour déterminer Ia vitesse maximr:n des
moteurs en servi-ce.

I/i. BIt\ll.IEY souligne à nouveau qìllil sera nécessairc de revoir l-e coef-
ficient de suruitesse quand le choix de cet état drusure aura été fait. M. GARRIIAU

confirme que ctest l¡ien 1à une des intentions du Comjté

Articl-e 29 - Essai de survit'esse de l-a énératrice
Contraj-rgment à 1a propositioir du Comitó aúréiicain proposant drcffcctucr

lressai à L12 fois au l-ieu de Ir25 fois l-a vitesse nomlnal-e, 1e coefficierrt Ir25
est maintenu, T,a pioposition du ConÍté britannique tendant å rapporter l-a sur-
vitesse à l-a uitesse maximun de l-a génêratrice tel-]e qurelle est spécifiée à

l-tarticle l-3 est également rejetée. Néanmoins, conforrnénent à une remarque de ce

dernier Cornité, le mot rrégalelr sera remplacé par l-e mot llcorrespondantlt dans la
dernière phrase de Ltarticle.
Article 3l- - Essai de dénrarrage -

Après une J-ongue discussion, i1 est décidé de maintenir le texte du
projet bien que les Comitós américain et britannique considèrent que Itessai,
rotor calê, à I;? fois l-e courant unihoraire, pendant une minute, soit plus

l néfaste qu tutile.
Toutef ois, conf ormêment à la demande des Comití:s beì-ge, français et

néerlandais, iI qst convenu que cet essai sera un essai de type et nen, plus un
essai dc série.
Article 32 - Dispositions eénóra1es

Le Comité ço 9: contrairement à lr'avis dir Comité suisse, bstd-me que
l-es essais de corn¡nutation doivent comporter des essais de type et des essai s de
série et quril-s doivent êtrc exécutés s"près l-es essais définis dans fes sections
qui pr:êcèdent Ia Section VI où ÍIs figurent.

En conséquencer le premier alinéa sera remplacé par le suivant:
llles essafs de conrnutation sont effectués après fes essaís prévus

aux Sections précédentes,lt

Ia" d.iscrimination entre èssais d.e type et
,Les articles JJ et J4 qui les d.éfi-niSsent,

ArticÌe 33 etr 34 - Essais de commutation des moteurs et Essais de commutation
A*__S""é""t"i¡"" -

Le Comité No Ç se déclare draccord sur Ia rédaction proposée par
1e Secrétariat et donnóe dans lrA¡nexe fII au docurnent R.M.338. Toutefois, à
Ia demande du Comité français, la dernière phrase du p¿ragraphe rrEssais de typetr
de chacun de ces articl-es, sera remplacée par la suivante !

lr0es graphiques seront fournis par 1e constructeur et soumis à 1ta-
grénent de lrutilj-sateur avant 1a réception.rr :

Enfin, eonforrnément à la proposition du Comité beì-ge, le début de la
première phrase du paragraphe llEssais de sérietr 4e Itarticlc 34 seva:.:emplacé
par 1e suivant !

'Chaque génératríce sera essayée à la vitesse maximum et, en principe,
aux trois points qui correspondent,...!l

.i.Articl-e 35 - Essais de rieidité diél-ectrique -
Conformément à une suggestion du Comit'é nóerlandais, Ia phrasc

suivante qera ádjointc à la fin dc ltarticle ¡

EÞÐJlÙ de série étant faite'dans
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ngeoendant, dr:ts cerlains cas, après entente entrç Ie constructeur
et l-lexpl-oitant, I'essai pourra ôtre effcctué à. une tension plus élevée que ccille
donnée par la formul-e 2 U + I 000 voltsll.

par ailleurs, Ie Comi'tó llo 9 nla pas dtobjection à supprirner, comlle

1e demande l-e Comilé arn¿,íicain, la parentirèse sui-vante qui frgure dans le 3ème

alinóa de l-?articl-e rr(le température étant d r environ 75og) tt .

'rticle 36 - Courbe;s caractéristiques du moteur

Contrairenient à lravis ómis par l'U.I.C., le Comité i{o Ç considère que

l-es courbes caractåristiques ne cloivent pas âtre uniformément tracées pour une

bernpérature de ?5oC queJ- que soit l-e type drisolant, notamment en raison de

lr,i-ntroduction dans les règ1es des isofants des Classes F et H.

Par aill-eurs, sur observation du Comité be1ge, il est reconnu que 1e

t¡acti cles courbes caractêristi.ques nlest pas nécessaire pour toutes l-es tensions
dral,imentation et qrfit convient rle re-¡oÌr l-a rédaction de l tensembl-e de ltarticl-e
pour,préciser quelles sont etactement l-es courbes à refever suivant qutil stagit
de moteurs type;s ou de moteurs de série.

Én conséquence, cette rédaction sera la suivante !

rrles spécifications du moteur doivent, en principe, comporter des

,rouïbes caractéristiques donnant, pour les différentes conditions dtexcitation
prévues et pour une {ension dtalimentation correspondant à la tension inféríeure
àe la générãtrice au::égime continu, la vitesse de rotation de l-rinduit, le.rende-
ment, Ìa puissance et 1ã couole utiÍe sur l-rarbre en foncti,on cle lrintensitó.
Efl-eé pourront, en..utre, ôtre fournÍes pour la tension correspondant ä fa tensi'''n
supériãure de la génêratrice au régimc cr-.nlinu. Dans tous fes cas, ces courbes
doivent âtrc établies pour une tcmpérature cLes enroulernents de 75oC stils sont
pour.vus drisolants de la Classe l et de l-looC s rifs sont pourvus drisolants des

Classcs B, F ou H.

On reléver: donc au ba.nc dlessai- Ies poinl,s de f'onctionnement (+ ou 5

pour chaque courbe) perrnettant de tracer ¡

- en ce qui concerne l-es moteurs types, toutes les courbes caractéristiques dôfi-
nies ci-dessus pour la tensiorl rnférieúre (et éventuellement por-rr la tension su,oé-

rieure).

-'en ce qui conceïne les moteurs de série, la courbe desvitesses en fonction des

intensités pour l-a tension inférieurelr.
¡'rticle ¡l - YtÉl,noa" re commandée pour 1e relevê des car-act

ór rendenent dcs moteurs

Une proposition du Comité américain tendant à introduire dans leq
règles Ìa néthodL'Aà" pertes séparées comrne procédérde détermination clu rendement

des moteurs (conrne des gênératrices), donne l-ieu à un long débat dtoù il ressort
que Ia suggestíon faite peut êtic prise en consid.érationmais devrait, avant toute
dócision, faire lrobjet dlun examen attcntif de la part des autres Comités na1;ir-'-

naux. 14. G^RREA'II souligne drailleurs que les règles à trexamen sont, sur ce point
conforynes aux stipulations de la Publication No 48 relative aux moteurs de traction
et qure,Ilcs polrt"ãi"trt ôtre éventuel-l-ement atignées sur celle-ci, après ]a rêvisioir
dont elle doit faire Irobjet. Une mesure analogue serait également prise, Ie ca,'-;

échéant, pcur accepter, ainsi que Ìe propose l-e Comité brjtanniquer la méthode
rrHutchiásãn sériert comne équivalente à fa méthode rrHutchinson parallèlett seule
décrite dans J-es règles

11 en est ainsi dåcidé.

éristi es et le calcul
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Articl-e lÇ - Courbes caractéristiques de la génératrice -
Compte tenu des observations présentées par le Comité belge et cle l-a

décision prise au sujet des tempér¿tures de référence des enroul-ements (?5oC ou
1l-0o0), fn Comité No 9 décide de remplacer l-a rédaction de cet article par 1a
suivante ¡

ttT,es spécifications dc la génératrice doivent cornporter li-.s courbcs
suivantes correspondant à- Ia puissancc drentraînement de la génératrice (Voir
article I - paragraphe d) I

af ta tension en fonction dc l-rintensité
A/ Ie courant drcxcitation cn fonction de lrintensitó
cf te rendemen'r, en fonction de f rintensi't é

Ces courbes, pourront ôtre éventueflement données pour des pui-ssances
dtentraînement coîrespondant à cliffórentes vitesses d.u moteur Diesel-. Dans tous
Ies cas, el1es doivent êtrc ét¿blies pour une tei-npérature des enroulements de:
75"C' stils sont pourvus dlisol-ants dc l-a Classe A et de l-loo0 s,lil-s sont pourrms
dtisol-ants des Cfasses i, F ou H.

0n rel-èvera au banc dtessai 4 points de fonctionnement permettant de
tracer :

- les courbes a/, b/ et cf ci-dessus en ce clui concerne l-es génératrices types;

- les courbes af eL b/ seulement en ce qui concerne 1es génératrices de série.
Ces 4 points seront, aussi bi-en pour les génératrices typcs que,pour

les génératrices de sêrie ..

- 1o point de régime continu à tension supérieure ;

- le point de régime continu à tension inférieure ;

- un point intermédiaire entre les d.eux précédents ;

- le point d'intensité maximum correspo.ndant à lrextrémité de la courbe de rêgu-
l-ation.

Dans l-e cas cù cc d.ernier point ne serait pas nettement défini sur
les cou::bes, on no-bcra 1a -rafeur du cour:rnt de court-circuit de la machine.tl

Article 40 - Méthode à employer pour 1e rel-evé dcs caractéristiques ct le cal-cuf
du rendement de Ia genéralricc -

Compl-,s tenu cle la position prise au sujet de l-lexamen de l-tarticl-e
37 ci-dessus, Ie Comi+"é No Ç cst dtavis de maíntenir 1a rédaction de l-rarticle
40 en attendant la révisicn dc la P-rblication No 48.

Article 41 - Toléïances admises en cc q-ui concerne l_a génératrice -
En raison des modifications apportées à ltarticle 39 et des observa-

tions présentées par Les Conités belgc et français sur l-es tolérances à admettrc,
aussi bien sur l-a .rractéristiqrc externe que sur fes:pertes, 1e Comité No 9
décide de rerapìacer la rédaction de cet article par la suivante !

r'l- - Tolérances sur l-a caractéristique externe de fa génératrice -
(courbe,de 1a tension en fonction de Itintensité)
d t entraînement.

cerrespondant à J-a puissance

Le constructeur spécifiera fes courants dlexcitation correspondant
aux deux points en charge ci-après !

af te point de régime continu å tension supérieure ;

b/ Ie point drintensité maximum correspondant à Irextrémité de l-a
courbe de régrlLlation. (Si ce dernier ne peut ôtre nettement défini, Ie point
de court-eircuit Lui sera substitué).
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pour une génératricc g.lelconque du l-ot f onctionnant dans les môrrrs

conditi ons d t excitation !

- la tension au point de régime continu à tension supér:ieure nr; devra pas s Ii-:c'r;l:-

ter cle ! 4 % de I¿ Ùension sPócifiéc ;

- le courant au point drintensit(i rrraxrnum ( ou au point dc court-circuÍt ) rr''

devra pas srócàrter de + 5 /o du cou,rant spécifiê'.

2 - Tolórance sur l-cs Peïtcs -

Lcs diverses modific¿tions conccrnant ]e projet de rògJ-es relativ''s
aux transrnisqions ótectriqres dcs v4hiculcs à moteurs Diesel- étant ainsi cr'p'Lici*

tées, l-e Comité ¡Jo 9 décide de les soumcttrc au C.M.T. pour accord dc princiu;'
Lc Sácrétariat étabrira ensuite 1e text6, définitif qri sera soumis, avant-p1b1i-
cation par Ie Bureau Central, à lrapprgbat-ion des organismes adhérant au C'1\{'T'

suivant Ia règle des 6 mois.

Cette décision cst rappelóc sous tc Titre fI dans llAnnexe I au 1:ri:i)-

sent compte-rendu.

rV - EXAMEN DF.S AVIS F OM4ULES PAR LES CONÎITES NATIONAUX A] SUJET DES CO\1CIUS.]-O'.IS,

DE l,ru.r.c, TTVE AUX SOUII

I\4.4,TERIEL LIA LTAGE LI,ES A FIXE ET ANT A L'ALT]\IIEN1"i'.

UDO ftl },{AI

l[. GARREAU signale que lcs obscrvations présentées émanent des

Cornités britanniqu.e et arnéricain, ce dernier formulant des rêserves sur l-a va-

liditá des conclusions de 1rU.f.C. cn co qui conccrne les si.,us-stations afimcn-
tant certains réscaux des Etats-Unis où l-e rnode drexploitation et le trafj-c r|rLL

très différents dc cc Qutils sont cn Europe

Le Comitó suisse croit, llour sa part¡ Que lcs cyclc;s cLe chargir rì'

variation continuc proposés pour J-os cssais du mati''riel pourrai.ent ôtr uti-lc-
ment remplacós par des diagrarnmes équivalents à variation discontinuc t dc durôc

totale plus rédrritc.

Lc Comité britannique souligne enf,in que Ie Öonité No 22 devrai{;

åìtre saisi des propositions d(i I'U.I.C. cn raison des ótudes qulil poursuit 'lrrj -
même au sujet dls régi-mes do surchar"ge des groupes transformatcurs-rodrcsscur'$
destinós å. l-a traction.

de fairc parvenir dès que possible au Bureau Oontralr'.en vue de cette conrnunicr-

iiorrr' trt åo"rt"nt corrigé ienant compte, dtune bart, dc la remarque du Coniti;
suisÁe ct, drautre part, dc quelques rectifications quir-sans influenccr les '';rin-
cípes é:noácós ou leã gráphiqucs fournisr. sont néanmoins à effectuer dans l-e do-

cument dlorigine.

LA REVTSION OU L'EXTENS ION DES REGTESV - EXA}.IIEII DES PROPOSTTIONS CO\TCERNANT

du¡ffirvt r,¡T-li¡õrnuns Pn rnnõffim -3õllT', t¡fi

oj ets af -1,' '.rcn'bs
omitê No î
plusieurs
ré;daction

CATION

1955

x{. GÂRREAU rappetle qutau corrs de la discussíon des pr
aux nmachines auxiliairesll et aux lltransmissions électriqussll , Ie C

sfest trouvé en présence drobservations dtordre gônêyal émanant de

Comités nationaux et quril a décictó de maintenir provisoirement la

-2L- R.M,4r'.lf c.8.9



de certains articl-es en attendant quril soit procédé à unc róvis-on complète
non seulement de l-a Publication Ì'to 48 rcais cncore, et par.voie de conséquence,
des dits proJets dósormais soumis à ltapprobation drlrfinitivc des Comités na-
tj-onaux, suivant la règ1e des 6 mois.

fl rappelle également que des propositions détail-Iées ont été faites I

- par le Comitó italien, dans 1e document 9 (Italic) 20I, pour ltintroduction
dans l-a Publ-ication 1\lo 48 dc règles particulières Ia rendant applicable aux
moteurs compound,

- par l-e Comité français, dans l-e Document 9 (France) 2I2r pour étendre cette
môme publication aux moteurs al-incntés en courant ondul-é.

A son av-is, en raison ciu peu de teinps dont dispose l-e Comité No Ç

av¿nt l-a cl-ôture de la présente scssion, ces divers points ne sauraicnt ôtre
examinós dans l-eurs détails et cela dtautant moins que tous l-es Comités nront
pas encore fait connaître l-eurs points de vue à feur sujet.

11 propose, en corséquence, drétabl-ir une fistc des différents arti-
cles en litige ou des propositions en instance dlexamen, de façon å. dresser. un
canevas des délibêratíons futures et de fournir, par 1à même, un énoncó des points
sur lesquels des propositions concråtes sont attendues de la part des Comités
nationaux et des organismes adhôrant au C.L4.T.

Le Comlté No 9 se déclare draccord sur J-a procédure envisagée eb 1a
liste suivante est établie.

A - Nomenclatu¡e des articl-cs et des prescri-ptions de Ia Publication No 48 dont
Ta TõvÏ-sñ.-ffi '6nvrs 

ag efr
Articl-e 2 - Conditi-ons de service - (Prócisions à donnor dans le cas

où le matériel doit fonctionner à unc altitude supérieure
à I 200 mètrcs).

4 - Catégorj-es de rógime - (Règlcrment dêfini-tif de la qucstion
à la suopression du régirnc uniho-rel-ativc au mainticn ou

raire) .

tt 9 - Cl-assíf ication des isolants - (Suppress;ion des Classes
0 et C et introduction des Classes F et H"

ll 10 - Linit,es dtéchauffement - (ltrites à prévoir pour les
ísol-ants des Classcs F et H et óventuellemenb pour 1es
col-lecteurs dans }e' cas de mesure des températures par .'

thermo-couples ) .

'115-l-6 - Méthodes dc mesure des températures des orgä.nes- M1!b9gg
par thermomi-.tre - (Rnòtifications d¿ rédãctlon dans 1e
cas o¡ì la nesure des tt:mpératures par thermô-couples
.scrait acceptóe).

20 - llianière dtopére r pour 1a me sure de s températurss
(Dófinition du moment de lrarrôt ou de llorigine de la
courbe de refroidissernent - fntervafle de temps entre
fe moment de l-tarrôt et fa prerníère lecture - f,nt,crval-Ies
entre l-ecturcs successives ct durée globale des loctures
Etablissemcnt et node drextrapolation de la courbe de
refroidissement - lt'; oyens et courants à mcttrc en oeuvrc
pour Ia mesurc des ré:sistanccs).

rl, 25 - Essais de dómarrage des moteurs ¿ì courant continu -
Essai avec rotor

)

aa

oqu
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Artlol,e 28 - Essei dc survitessc - (nåfinition de 1tétat des bandagcs
pour la déterminati on de La vitesse des moteurs ün par-
tant dc la vitesse maximum du véhicule en scrvice
Choix du coefficient dc survitess(r en fonctíon

, des bandages retenu).
ll 30 - Courbes caractéristiques - (Températures de rírfórence

tacô', comPtc ten¡r de la naturc
, des isolants).

ll 31 - I\[éthodes recornm¿ndêes r fe rcfevé des caractêristicliri
tion de lrHutc e au

titre que l-a méthodc rrHutchinson parall-èlert Déterrn:lna'-

ti on du rendement par la móthode des pertes séparées) '

Divers : Classement des essais en essais de type et de sôrie.

B- itions d t extensi on de la lìrbl-ication No 48 (Articl-es à modifie;r et
avl_s

de l-r êtr b

5-

a/ Pro i-tions du Comité it alien relatives aux moteurs c ound -
L9- c I

Les articles próvus comÍLe clevant ôtrc modifiés sont lcs articl-cs
22 - 30 - 31 dc ]a Publicatj.on No 48.

Les :comitês ní:erlandais, belge et français s,cr sont clérjà déclarós
draccord sur Ie.'s proposÍtions du Comité ital-icn. Le ColnÍté français fai-t toul;i:-
fois observer çe Ia rédaction conplémentaÍre proposóe pour ltarticle 30 do.j-f iìt'rc
placóe à }a fin de lrarticl-c ct non entrc l-os 2ènc ct 3ème aÌinéas.

Pr sitions du Conité fran s relat ives aux moteurs al-imenti:s;

en couran on
b/

Les articles prévus colnmc devant ôtrc modifiós sont lcs articl-es 7-
23 - 25 ct 31 de Ia Publiòation No 48, un nota particufier. étant :ì ajouter à, l"
fin dc l-a Section fI.

Les Comitós suisse, bo.Ige ct britannique sc sont déjà dí:cl-arós drac-
cord sur les propositions d,u Comit,'r françai.s. Le Comité britannique précisc
toutefois que Ia traduction anglaise clu terme francais rrcourant ondulótt est
rrpulsating currenttr. Enfin, le Comit" arnéricain fait observer que la questic;rr
peut se poser également pour 1t,s moteurs des services auxilialres.

T,es décisions prises au sujet de cette question de lrordre du jotrr
sont rappelées dans le Titre f de lrAnnexe fI au prósent comptc'iendu.

VT - EXAI\/IB\] DFS FOH\IUTEES PAR LES CO]\[IT¡]S NAT]OI\ N,UX SUR IE PROJ}IT

u. tr. . AU SUJET IS DU }it{TERfEL

CTRTQUE ACHEVMIET]T ET A ]\f ISE SER tr -D0 T C.l[.T. 50

DE MAI 1955 -
tll. GARREAU signale que cc projet a donné Iieu, de la part dc ct;r-

táins Comités nationaux, à des remarqu.es nonbreuses et ímportantr¡s, mais 9Y]if
ne saurait âtre question drcn aborder fa'discussion puisque les travaux- déjà

accomplls ont absorbé l-a total-ité de l-a session.

Lc Comité No 9 nra donc pas dtobjcction à remett,rr: à 1a prochainr'
róunion un examen qui ne peut ôtre utilenent entrcpris.

En conséqrence, l-es Comitós nationaux qui nrauraient pas encore

exprimó l-eurs observatio:rs sont invitós à ie fairc dès quc possible.
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Cetto décision est rap,oelåe sous l-e Titre II de I tAnnexe II au
prêsent compte-rendu. '

Vil . DATE ET I,IEU DE I,A PROCHÂTNE REUNION

lvl. Ie Président SEIVIENZA'et M. GARREAU estinent que lrimportance d,:s
études à poursuivre ou. å entreprendre (Róvisøn de l-a Publication No 48 - Examen
du Documcnt C.IVI.T. 50) justifient pleinêmcnt une session supplémentaire en L95J.

Le Conité Nc 9 se déclarant favorable å- une tel1e réunion, 1i{" le
Président en fixera ul-térieurement la date et le lieu.

VIIT - DI-úERS

l- - Normalisation des accouplements électriques entrc véhicules
( Question soumise à frexamen du

IVI. GARREAU expose qutà lrappui dlune lettre adressée le 11 avril
1956 à M. Ie Président et à l-ui-même, i\{. le Secrétaire de fa C.E.T. a posé 1a
question de savoir si le Comité No 9 et fe C.M.T. nrenvisageraient pas dlabordcr
l-létude dtune nornalisation des liaisons óIectriques entre véhicul-cs, dcmandéc
à I!I.S.O" par Ia Division des Transports de lrOffice européen des Nations Unies
(Cornmission économique pour ItEurope). Des renseignements qutil a pu recue11lir,
i1 résulte que la normalisation demarrdée int,éresse fes véhicul-es sur route ..

il- stagit donc, en fait, drun équipernent biep particuller ne rentrant dans au-
cune des catégories de matériel de tractÍon êlectrique dont sroccupe l-e Comité
\TO O

M. GARREAU tient, drautre parl,, à souligner que 1a C.E.l. (même

considérée coÍxne Division rtElectricitérr de 1rT.S.O.) ne paraît pas qualifiée pour
entreprendre une normafisation de cette nature dont ftaspect tlélectriqusll ntçst
qutun accessoire en regard de ltaspect ltmécaniquelt dont dépend 1a soliditó, la
conrmodité de manoeuvre, J-a sécurité, etc. ". ctest-à-dire autant de qual-ités
subordonnées à des forrnes et à des dimensions que les util-isateurs de ce type
dtengins de transport sont seufs en mesure de définir.

Le Comité No Ç partage entièrement cc point de vur.' et décide , en
eonséquence, dtinformer l-c Bureau Centralr par la voie du présent compte'.rendu,
qutil nlest pas en mesure de mettre à 1'étude une normalisation qui- sort de
ses attributions et de sa cqalpétence.

2 - Distribution des comptcs.reirdus des séances -
trf. BINNEY, au nom du Comité britanrrique, demande qurcn raison des

déIais de réponse parfois réduits, les cornptes,rendus des séances soient distri-
bués Ie plus rapidement possible après chaque réunion.

M. GARÏìEAU répond que, pour sa part, il stcst toujours attaché à
réduire au maximum }es dé1ais de rédaction de ces documents et que le Bureau
Central- a, jusqutà présent, fait toute diligehce pour leur pubticationbien que
Itimportance des textes à traduire et à imprhimer nécessj-te le plus souvent des
dé1ais supplémentaires appréciables. il profite drailleurs de Iloccasion qui
lui est ainsi offerte pour souligner l-tintérôt que le Secrétariat attache à re-
cevoir les réponses des Comités nationaux dans les délais qui leur sont impartis.,
et, dans tous les cas, au moins avant la date d.cs réunions.

Les diverses détégations en prcnnent acte.

Lrordre du jour étant épuisé, lc Président adresse ses remerciements
à tous les membres présents ainsi qutà- M. GARREAU pour }e soin quril a apporté
à Ia préparation de la réunion.
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Note compl-émentaire ¡

A la suite de la réunion du 5 juill-:eL 1956 du C.l\[.T., I,f. GARREAU

a remis au Bureau Central de la C.E.I. le rspport reproduit ci-après qui résume
l-es résultats obtenus au cours de l-a session.

COMM]SS ION EIECTROTECHNTQUE INTERNATIONALE

OOM]TE D IACTTON

,Rapport du Comitó-: clfEtudes No. 9
et du C.M.T. au Comitíi dtAction.

f - Le Comité dtEtudes No 9 a procédé à La mise au point définltive cl¡s
deux dosuments ci-ap.rès I

1) Projet de rågtes applicables aux machlnes ar.rxiliaircs des våÌricul-ers
moteurs (Annexe IT aux documents R.M, 338 et C.M,T. 46')

' 
) 

;äÌ :1, 3: ; 
ufi 

ï:,:'Bi: : 3i'î;#ä;'îîï"ïil'å::il:l;:'il1fiï" L 3" i.
c.M.T. 46) qui avaienl. &ê précédemment, exaninés à Philadelphic
en septembye 1954.

Après une étude dét¿ìill-óe des remarques reçuLs Aes Comités nationaux,
1o ComÍté drEtudes No 9 a pu aboutir å un aócorcl unani¡ne sur des projets de texte
qui ont été ensuite approuvés par f.e C.M.T.

Le Secrétariat adressera donc les der.rx proJets en question au Burcau
Central pour qutil-s soient soumis clans les moindres dé1ais à lrapprobation défi-
nitive des Conitós nationaura et de frU.I.C. suivant la règIe des 6 mois.
rr - Le Comité drEtudes.No Ç et 1e c.l\[.T.¡ après examen des conclus.:i_ons
de 1tU.f.C' relatives aux Surchargês auxquelles sont soumis Ie matéri.el et ltap=
pareillage.instaLlés à poste fixe,'et servant à lraÏmentatlon diås réseaurc de
traction (An:rcxe au document C.1,{.T, 4Cr, a dí:cidé de soumettre ces conclusions
au comité dtEtudes No 22 égalemenb j-ntéressó par cette question.

Un texte légàrement rectifié sera adressé au Bureau Central par 1e
secrétariat du conité No 9 en rrue de cette communication.

flf - EnfÍn, malgró toute 1a diligcnce apportêe dans lrexamen de son ordrr;
du jour; l-e Comité No 9 nfa pas pu aborder l-lexamen du Projet de Règ1es présenr:,,'r
par 1lU.T.C. au sujet des rtEssais du natériel roul-ant éLectrique après achóv,-;*
ment et avant mise en service (document C.UI.T. 50 de rr.aj- I955)il. Il_ a ér¡is lc
voeu que cet cxamen soit entrepris au cours de la prochaine réunion.
IV - Le'Conité No 9 et 1e C.M.T. orrt marqué l-cur intention de tenlr une réunion
en 195'/.

R.M,4r7 f C .8,.9



ANNEXE ]

, Relevé des différentes décisions prises par 1e Comité dtEtudes
1¡o 9 de Ia C.E.I. âu cours de sa réunion des 3 et 4 juillet 1956 à MUllfcH et
soumises à lrexamen préalable du C.M.T¡ avant approbation défi¡itive suivant Ie
Règ1e des Six mois.

I les a icabl-es aux machines auxil-laires et énératrf oee el-ec-
tri

Le Comitê No Ç ayant mis au point ce proj et de rògIes énet l-e voeu
qurtl soit'rapidement publié par Ie Bureau Central- de l-a C.E.T. dòs qutil
aura. étê approuvé, auivant le Règle des Six mois, par Iós divers organismes
adhérant au C.I\ii.T. i ,

IT-Rè es icàbl-es aux trànsmissions él-ect s des véhicul-es à moteurs
Diese eurs atrices CI cour continu

'l,e Conité No 9 ayant également mis au point ce projet de règles
souhaite qutil soit publié dans 1es mômes conditions que Ie précédent, suivant
une procédure identique.

Nota : Les'documents 9 (Bureau Central) 2I4 - C.l\[.T. 53 el Ç (Bureau Central) 2L5 -

constituent les rédactions soumises à lrapprobation dêfinitive. tr1s rntont
falt Ìtobjet draucune réserve de Ia part du. C.M.T. au cours de sa réunion
du 5 juitlet t956"
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ANNETE II

Relevé des questions soumiscs aux Comités nationaux
de l-a C.E.f. en vue dlun examen

au cours de la prochai-ne réunion du Conité No 9

f - Révision ou extension des Riì l-cs concernant Les moteurs de tractlon éIec-
ca

l,tattention des Conitðs n¿rtionaux est appeléo sur les décisions
prises par l-e Comité'No Ç au sujet de cette question qui fait ltobjet du Chapitrr:
V du Compte rendu.

Il-s sont tous particulj èrement invités !

a/ au_sujet des articles titigieux de la Publication No 48, à donner ou à renou-
veler leur avis sur fes textes controvcrsés et ã fournir ¿es propositions concreìtcs
sur les modifications dc rédaction qufils suggèrent ;

b/ aa sujet de lrextension des règ1es aux moteurs compoirnd et aux noteurs ali-
mentés en courant ondulé , à falrc part, srils ne lfont dêjà fait, de Leur accr-¡rd
ou de leurs obscrvations sur l-es textes prósentés respectivenent par 1es Comités
ítalien et français.

TI- etder les relatives aux trEssais du Matérie1 roul-ant éLect d ES

nt avant mise en servi cell -

Lcs Comitós nationaux qui nront pas encore exprimé leurs arris, sont
invités à les form;ler dès que possible.

Notal Ilyaural grand ^tant,eret a. elesr os aux stionsce qr
ci-dessus soient fournies avant l- a

Reprod.uit en Suisse,
Bureau Central d.e La C.E.I.,
1, rue d-e Varembé,
GENEVE

o

aa

Docunent C.
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c.I/i. T. 52 Repr oduc ti on int'endite
Octobre 1956

Etaient présents:

Président :

Secrétaíre :

COl,iITE MIXTE INTERNATIONAL

DU }4ATERIEL DE TRACT]OI\T ET,ECTRTQUE

Compte rendu de la Róunion
tenue à lvllllll0H 1e 5 juillet 1956,

14. A. PETERS (République Fédérale Allemande)
M. i{. GARRE¡.U (France )

Représentants de la Commission Electrotechnique Internatíonale :

MM. C. ROSSIGITOL (France)
11. sEr,mNZ/l (rtarie )
K. TOFI-LINGER (République Fêdérale Atlemande)
.,\.D. FERGUSON (Royaume-Uni)
E. iqEYER (SuÍsse)

Repr6sentants des Constructeurs :

MM. R. ],AI4BORN (Utats-Unis )
R.E. CFIAPETIE (Belgique)
M. BTONDET (France)
E.A. BIMIE-f (Royaume-Uni)
J. de EìUYN (Pays-Bas)

Représentants de lfUnion In'bernatÍonal-e des Chemins de Fer :

IUll. K. VOII ¡fEYENBifRG (Suisse)
I'1. G/fiAEAU (France.)
F. NOWTO1ü (France )
A. PETIRS (République Fédêrale Allemande )
A. C1'ARBIU (rtarie )

.A.ssistalent 'égaloment à l-a sôance g

i',ni. S. DOPPLER (Autriche)
F. BAEYENS (eelgique)
J. T,EIIÈQUE (nelgique)
G. l,Á.COl4BE (France )
J. L{OI}í,A,II.IT (France )
T. ZATTOI\TÏ (I+"alie )
u. FERETLA (Itarie)
L. PROSPERI (TtA i-E )
J.P. KOSTER (Pays-Bas)
i{. BERCOVICI (Roumanie) (Observateur)
A. üIBLOI)iISKI (Pologne)
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MIVi. H.R, BR,OAD]3EI{T (Ro'yaume-Uni )
)
)
)
)

(

(
(

(
(

(

T.
W.E.

H"
I4I. J"A"

F;
K..
S.
E.

GRSENIII00D

T,E\4ITS

NEI/üSlttvl

SYKES

uÙnmpn
BI,A,UFUSS

}]TB],ÏN
SJOKVIST

(suèae
(suè¿e

do
do
clo

do

Republique Fédôrale Allemande)
do

)

)

)

A. I-EHR (Suisse )
F. JAITSL (Îchécoslovaquie )
J. AA.¡ffK ( d" )
Ivl. /,RSENIJEVIC (Yougosl-avie )
D. BEZIC ( A" )
D. KOLOVIC ( do )

Sur l-a proposition de ltl. SEIßNZA, M, FETERS est désigné oomme Président
de l-a Réunion;

itÎ. PETERS renercie le ComÍté pour lrhonneur qui 1ui est fait et, propose
de désígner l.[. GARREAU co]nme Secrótalre. Cette proposition est également ap-
prouvée à lrunanimité.

I - Approbation du compte rendu de Ia róunion de PHII,ADEI,PHIE
(Septelnbre l..954 - C.i'{.T" 46)

Aucune observation nrétant présentée, Ie compte rendu C.I'I.T. 46 est con-
sidéré conïne approuvé"

tU. GÁ.RREAU fait cnsu.ite part au Comité des réponses reçues airx questions
posées dans les,{.nnexes II ct TTI au Document C.i'i.T. 46 ainsi que des proposi-
tions nouvelles él-aborées par le Conritô lilo.9 de Ia C,E.L dans sa réunion des

3 et,4 juillet 1956.

Ces rêponscs ou propositions nouvellcs font lrobjet:

- du Document C.l1.T. 4Ç (Réponses d.e 1tu.f .C. ),
- cles comptes rendus provisoires de fa r(iunion de i{irnich du Comitó d'Etudes No.9.

il - Examen des avi-s ames Les or s adhórant au C.Ivl.T. au et du
s l-ca es aux mac s SV hicules urs-,

au ocumen

Lc C.l,l,T, nra pas cttobjection à retenir l-cs'propositíons du Comító dlE-
tudes No.9 de 1a C.E.I. pow la mise au point définitive de certaines'prescrip-
tions du projet, Sont, à signaler tout particulièrenent:

Artiole 13 - Dtune part, à Ia 3ème ligne d.e lrarticle, l-es mots ltPar cxemplerl
sõn'b rerlpÏacés par les motslrPar exemple, dans l-e cas Ie plus simplerr.

Drautre pæt, le Nota 3 est remplacé par le suivant: rrles mot'eurs
et les génératrices doivent ôtre munis clrune pl-aque ou dtun signe indiquant le
sens de marche normal, stil- y en a unll ,

Article 14 - 11 est prócisé dans cet article que lressai dtune heure des machi-
nes de série a sr.rrtout pour but,
de ces machlnes et de 1es mettre

de contrôl-er Ia tenue mécanique et, éleotriquc
en température en vue des essais à effectuer à

chaud.

a c.M. T. 52



Article 15 - Les classes ric matières. lsolantes O et C sont supprimées et les
ãlf,ffi F=et I{ sont introduites avec des définitions provisoires. Lcs presc:::'r-
tions afférentes au)c rrlsolants constitués par des matières de classes diffó:r'¡::r'-'
tesrr sont également remaniées.

Articl-c !6 - Le Tableau I est modifié pour tenir compte d.e la prise en oonsirL(i-

¡mion-ããF j-solants des classes F et H. Toutefois l-es limites dréchar¡Jfement
adm:issibles pour ces d.err"x classes drlsolants ne sont données qutà titre ínc1ic¿r-

tif en attenctant u¡e décj.sion u1térieure sur les valews à àdoptcr en d,åfj-nitivc.

Article 1? - il est préiisé qurun tablcau de correspondance entre les prcssions
ffiques et les ¿ó¡its drair mesurés à ltcntrée des machinès à ventilat'ion
forcée doit ôtre établí lors des cssais cic type d.e façon à nreffectuer'que cles

mesures de prcssion statique lors des cssais de série.

Articl-e 18 - Cet article devant être con-forme à llartic]-e 14 de la Fublication
ñã[ABrËmota qui fÍgure à la fin cle cc dernier article est ajouté â,la r'ôdac-
tion actue1lc.

Articl-o 28 - Le nombre d.cs d.émar$ages successjjs à effectuer respectivement sous

Ë%nsffi rn-inj-mum et sous la tension maxj-mum est, ramené dc djx à cinq-

.A,rticl-e 28 bis - fl est précisó qurau cours d.e llexésution des essais on laisse-
ra 1e régimc de fonctionnenent des moter:rs se stabiliser entre deux coupurcs
successives.

Ârticle29-I-5'rédactionduparagrapherr¡)-Essaisdesérierrest'romplacée
p+r T srñvante:

r,b ) EssaÍs de sórie -
Les moteurs ct 1es génératrices cloivent supporter pendant une mi-nu--

te, sous 1a tension maximun ciéfinie à lrarticle IO, uït courant éga1 à 1r5 fois
le courant correspondant, au régime continu. Dans Ie cas de moteurs-génórateurs
enbraîna,nt une chärge mécaniquc extcrne, 1e coefficient Ir5 sfapplique à la
charge d.o l-a gónératrice, le couran-b du moteur étant celul qui correspond à
cette majoration cle charge et å la charge mócanique nonnalement surajoutéeir"

Article 31 - l,es ¡iota l- et 2 figurant à la fin d.e 1tarticle sont reportés ¿\;la
T]ñã6--aes prescri-ptions ,relatives a.ux rrEssa.is d.e typett auxquels ils sont directe"'
rrent applicables.

Section TX - La remarquc suivante est à acljoindre irnrnédiatement, avant lrarticle 32.

ttRernalqqe:

11 cst possible que fes essais sur groupes complets, tels qutils
sont définis aux articles )2 eL 33 ci-après, couvrent certains essais individucls
prévus au Chapitre II. Dans ce cas, 

"us 
¿utniers essais pourront no pas ôtre

exécutésîi.

Ârticlc 32 - La rédaction du ctóbut cle Ia cleuxième phrase du troisième al-inóa
õffi-@cóe par la suivantc: irles moteurs sont no-bamment poulrylts de leruçré-
sis'tancòs permanentes et ap-oareils cle protection, stil en existe, et toutes
dis;:ositions sont prises". " .rr,.

De même le d.á:but des prescript'ions relatives ar:x lrllssais de typu"
est modifié cornme suit:

rlEssais de type :
Après 10 essais d.e clómarrage successifs ellectués en charge (don-L

5 sous l-a tension marimum et, 5 sous la tcnsion ninilrnrm des motei.rs ), il est
ttt

ar^ha I I ¿l
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Article 33 - Le premier alj¡réa de cet articlc devicnt: rlCes ossais sont, des
gùùdfù twe. Il-s ne srappliquent quraux groupce ontiaÎnés par des motews à

ca"ractéristiques série et compound alimentés par Ia tigne de contact, soit di-
rectement soit par I rintermédiaire drun transforma-beurrl.

T.e llota suivant cst ajouté à la fin des prescriptions relativcs'au 1er essai (essai d.e c,oupr:re et de rétablissement, d.e la.tension):
rrlfota: Si 1ê moteur fait partie drun équipement qui corporte un

ctispositif autãñiltique assurant, en cas clc coupure, une protection complète dans
un temps infórier.rr à l seconde, ce ternps sera. utilisé pour llsssaftt.

Enfin la paronthèse f igurant ¿ì. lravant, clernier alinéa de Ltarticle
doit êtrc écrite t'(reIais, appareils clc coupure, résistances permanentes et
résistances de clómarrage)rr.

' /Linsi quril est explicite sous Ie Titre I cle lrAnnexe I au présent
compte rendu, l-a nouvell-e réclaction cles règles relatives aux machlnes auxiliaircs
des vóhicules moteurs sera publiée par Ie Bureau Cen'hnal cle 1a C.E.T., por.rr nr-ise
en application, dès que ltaccord clófinitif des organismes'adhérant au 0.i'i,T, aura
été obtenu suivant la Règ1e des Six mois.

IIT - Examen Ces avis formulés les or nismes adhérant au C"}¡I.T, au et du
l_ca s auia transrnissions s

s l)j-csc] :- Âr¡nexc au oc

T,e C.l{.T. se déc1are dlaccord sur l-es rectifications suivantes
proposóes par le Cornité 1\1o.9 pour 1a mise au point définitíve dc certains arti-
cles du projet.
Àrticl-e 1- Le deu-xième al-inéa'de lrarticl-e est remplacé par Ic suivant':
!tLes génératrices principales sont des machines à excitation sirnlrle ou composéerr.

Articl-e 2 - La rédaction cle la dernière plrrase clu paragraphe tt a) Âltitudett

"sE 
remplacée par l¿ suivante: rrDans Ie cas oii cetle altitude d.evrait, être 'Jé-

passéc, dos stipulations non encore arêtées clevraient ôtre adoptéesrr.

Á.rticIe 3 - Cet arti cle est rernplacé par 1e suivant:
tt3" h,rissances caractóristiques des moteurs Diesel et, de leurs

transmissi-ons électriques.
a) Puissance utile et ou.issance norn-inale dtun moteur Diesel:

La ,ou-issance utilc et la puissance nominale sont celles qui sont
c.érj:ries clans r-a 

li"ïri"l;]" Tî;ii3;,,ri",, en service:

La puissancc drutilisation enserrice drun moteur Diesel est fa
puissance ulilc spécifióe à laquelle 11 est conrronu, entre constructeur et
cxploitantr. cle rég1cr Ic motcr.rr Diese1 on serr¡ice cn tenant cornpte cLes co,ndj-tj-ons
atmosphóriques des rógions où Ie vóhícule équipé clu motew considóré sera appe-
1é à circuler.

)c nce dc surcharge

Les moteurs Diese1 sont généralernent sournis à rule surcharge de IO /"
pendant une heure, drabord par unc augmentation du couple eirsuite par une aug-
mentatj-on d.e Ia vitesse. l,fais iI ne s'agit 1à. que drrm essai cte type à des ró-
gimes non utilisables rnômc temporairement en service. En conséquence, la notion
de surcharge des rnoteurs Diesel nra aucrule incidence sur Ie dimensionnement et'
sur Ies essais des génératrices qurils entraÎnent"
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d) eui-ssance drentraÎnernent d rune génératrice principale

Elle est génóralement ógaIe à 1a puissancr.i d'utilisation en se:¡rice
du moteur Diesel clíminuée d.e la soÍme des pu.issances nécessaires à lrentralner'rent
direct ou Índirept cles organes d.e refroidissement dù moteur Ðiesel (stÍI sragi-t
de refrold.issement à I'eau) et des dívers auxil-iaires du véhicule (cornpresseurs,
ventilateurs, e¡citatrices, etc). Dans des cas excepti-onnels, elle peut comprendre
certaj:res charges alinentées par La gênêratrice principale.

La puissance drentraînement cle Ia gêníra-brice príncipale transformée
en' puissance électr.ique disponible ar:x bornes de cette machine pour lralimenta-
tion des rnoteurs de traction et drautres charges éventuelles sert à définir 1es
régimes norninarx de ta génératrice princi'paIe.

r

mai"ntenue sens iblement
externe de Ia généra-
présente une allure hYper-
Ia caractéristique ex-
à pleine puissancerr.

' Cette pu.lssance électrique étant généralement
c-onstante par le jeu des exci-tations, la caractérist'1que
t:rice (tension aux bornes en fonction du coUrant dóbité)
bolique sur une partie de son ótendue. Cette portion de
terne est appelée courbe de régulation de l-a génératrice

(Les reprósentants cle ItU.T.T. ont noté au passage, pour en róférer
à l-eur orga.nì-sme¡ eue Ia C,E.I., tout en proposant la rédaction c1-dessus, a
présenté Ies remarques ou suggestions suivantes:

rrÏl est admis que 1a fÍche U"T.C. No.623 pcut être utilisée
dans sa forme actuelle pour défínir la puissance utíl-e et Ia puissance
nomj:rale cltun niotour Diesel. 11 est toutefois suggéré à lf U.T.C. de
rnod.ifier ce document en tenant, compte de la renarque suivante:

-I-l- devrait être préèisé que Ia puissance absorbée par tous 1es
auxiliaires qui sont indispensables au fonctíonnement du rnqÙeur Diesel,
sera fournie par ce dernier en sus clc la pu-issance utile sous la
condition que 1o ¡roteur entraîne directement ou índirectoment ces
auxil-i-aires.

Toutefois si Ia puissance absorbéc par certains auxiliaires
inclispensables au fonctionnement du moteur est fournic par une source
indépendante, cette puissance, contrairement aux présentes.règles de
l-fU,I.C., ne sera pas cléduite de la puissance utile du moteur Diesel
mais l-a puissance d.e tets moter:rs auxiliaires devra êt're ¿éc1arée par
Ie constructêur en même temps que 1a pui-ssance qutÍ1s absorbentrr).

Article 4 - CeI' article est remplacé par Ie suivant:

"4¡t+_clq 4 - Réeimes Lnt?snatiolgul
, Les rógimes internationaux constj-tuent, des régimcs permett'ant dréta-

blir une comparaison exactd entre les noter:rs ct les génóratricesrr,

Articles 5 à 10 - Les définitions contenues clans ces articles sont profondément
remaniées, drune part pour tenjr compte de Ia suppression du régime nrìxte des
génératrices (¿roù la suppression corrélative de lrart.lO) et, dtautre part,
por:r mieux expliciter que l-es ðivers rógimes de fonctionnement, des moteurs et
des générabríces correspondent tous à une seuJ-c et même puissanoe qui ntcst au-
trc qr-rc'1-a puissance clrentraînernent de 1a génératrice,

Ârti-cle l2 - l,es mots rr . . " avec l-es bandages en état moyen drusurerr sont supprimés
à la fÍn cle ltarticle"
Àrticle 14 - La rédaction de Ia première phrase du paragraphe rr b ) Essais de
sárierrest remplacée par la su-ivante: trOe sont ceux qui sont effec tués en prjn-
cipe sur toutes les machines clrune rnême fourniturerl .
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,A.rticle 16 - Une rédaction conforne à celle de 1'article 15 des règles relatives

""x "nacLi-nes arixiliairesrr est ad"optée par suite d.e la suppressj-on des isolants
des classes 0 et C et de 1a prise en considération des isol-ants des classes F
et Il.
.A.rticles I7 et, 18 - La rédaction de ces cleux articles est rectífiée pour tenir
compte de l-a supprcssion des isola::ts des classes 0 et C et de l-rintroduction
des classes F et, H. De plus, lrartj-cIe 18 est modifié en raison du remplacement
de ltessai des génératriccs de série au rógime mjxte par un essai de une heure
de portée linritée. :

Enfin, les mêmes lim:ites d.téchauffement étant admises pour les moteurs
et les génóratricós, il ne subslste p1u.s qurun seul t¡.bleau cle référence calqué
sur le tableau adopté pour les machines arlciliaires, ToutefoÍs ce tableau est
acconpegné dtun der:xième Nota ainsi libel-l-é:
rrl\iota - Dans le cas où- Ia génératrice et éventuel-lement 1es moteurs se trouvent
sounis directement ou indirectement à la chaleur dégagée par 1e moteur Diesel,
on pouïra adopter, après accord entre le constructeur et, Ire>çloitant, cLes linú-
tes d.réchauffcnrent plus falbles que celles indiquées ci-dessustr.

.A,rticle 20 - Lcs mots rrdi-s posé pour la marche nornialell sont remplacés par les
mots llcl.isposé comrne en seriricerl .

Articl.e 2I - Lr al-inéa suivant, r eui a êtê omis dans 1e texte, cst à rétablir entre
l-es,2ème et Jèrne , 

alinéas de cet articl-e:
rrLa valeur à adopter por.r Ia températu::c d.e lrair de refroidissement
dr¡rant un essaí cloit être la mcSrenne des lectures relevóes sur cles

thermomètres placés cornme mentionné ci-clessus, à des in'bervalles ó-
gaux cIe temps durant le dernier quart de la durée de l-ressairr.

Article 27 ^ II est prócisó , en ce quí concerne lcs génératrices, que 1a première
mesure doit être faite au bout dtun temps aussi petit que possible et en tout cas
inf érieur à I rrrinute apròs lrorigine rl.e l-a période de refroidissement.

Ârtíc1e Q9'. A fa 3ème ligne, J.e mot rrégafelr est à remplacer par le mot rrcorres-

Ëffidiltrf
Ä,rticl-e l1 - Les ess
et non colnme des ess

AfliSI" j¿ - T,e premier aIÍnéa est remplacé par ILe suj-vant:
rtl,es essais de conmutatÍon sont, eôfectués après l-es essais próvus
aux sections précódentesrr.

l,a cLiscrimination étant faite dans les artic-'l-es 33 eL 34 où ils
sont défi¡ic"
Lrticles 33 eN 34 ^ La réd-action proposée par 1a C.E.T. et clonnóe clans lrAnnexe
III au Document C.}.'I,T. 46 est, acceptée. Tou.tefois la dernière phrase du para-
graphe trEssais c1e t¡rpett de chacu,n de ces 2 articles est remplacée par: rr0es gra-
piriques seront for¡rnis par le constructeur et soumis à ltagróment de. l-'utilisa-.
teur avant l-a róception!. .

llnfj-n 1e début de la première phrase du paragraphe lrEssais de sérierl
cle l-rarticle 34 est remplacé par le suivant: l

rrChaque génératrice scra essayée à Ia vitesse maximum et, cn principe,
aux -brois points qui correspondent. ".1r.
Article 35 ^ La phrase suivante est ajoutée à la fin cle l-tarticle.;

rrCcpcndant', dans certains cas, après entente .cntrc ,Ie constructeur
et l-te:çloitant, 1-tessai pourra ôtre effec-bué à une tensíon plus ólevée qu-e celle
doruróe par la formule 2 U -l- l- 000 Voltsrl.

Enfin Ia parenthèse qui figure clairs le Jèrne alinéarr(la ternpérature
étant cltenviron 75"C;" est supÞrimée.
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Á.rtie1e )6 - CeN article est remplacé par Ie suivant:.
I'T,es spécifications du moteur doivent, en principe, comporter des

cor:rbes caractéristiques donnant, pour Ies diffórentes conditions drexcitation
prévues et pour unc tonsion dral-imentation correspondant à Ia tensj-on irúerieure
de l-a génératrice au rógime continu, Ia vitesse de rotation de ltinduit, le ren-
dement, Ia puÍssanco of 1e couple utile sur ltarbre en fonction de lrinùensité,
lllles pourront en outre être for:rnies pour la tension corresponclant à 1a tension
supérieure de la génératrice au régime continu" Dans tous les cas ces courbes
doivent ôtre établies poür une température des enroulenents de 75"C srils sont
pourvus drisolants de Ia classe,t et de 110"C srils sont pourvus drisolani:s des
classes B, D ou- il.

On relèvera au banc clressai 1es points de fonctionnement, (4 ou 5
pour chaque courbe) pormettant cle tracer:

en ce qui concerne 1es moteurs t¡rpes, toutes les courbes c¡Jactéris-
tiques dí:fínies ci-clessus pour 1a tension inférieure(et éventuellernent porrr Ia
tension supérieure );

- efi ce qui concerne les moteurs de sórie, Ia courbe des vitesses en
fonctions cles intensités pour L:r tension inf érieurerr.

Article 39 - la rédaction de cet articl-e est remplaci:e par 1a suivante;
rrLes spócifications des gónératrices doivent componter les courbes

suivantes correspondant à la puissance cLrentraînement d.o 1a génóratrÍce (voir
article 3, paragraphe' ci) :

a) Ia tension on fonction de lrintensitó,
U) le cor:rant cltexcitation en fonction de llintensité,
c ) le rendement en fonction d.e ltintensitó.

Ces courbes por:ruont être éventuell-ement''données pour des puissances
drentraînement correspondant à diffórentes vitesses du moteur D1ese1. Dans tous
l-es cas e]-l-es d.oivent être ótablies pour une température d.es enroulements de 75"C
s tils sont pourvus clrisolants de Ia classe A et de llO'C sril-s sont pourvus dtiso-
lants des cl-asses B, tr' ou I-1.

' 0n rclèvera au banc dtessai- 4 pgints de fonctionriement, permettant
de tracer:

ces types,

de série.
Ces 4 points seront, aussi bien pour 1es génératrices types que pour

1es génératri-ces de série:

- 1e point de régirne contlnu à tension supérie'ure,' - l-e point de régime continu à tension ínféríer.rre, :

- un poi-nt lntermécliai-re entre les deux précé.clen-bs, i

, - l-e point clrintensité rnaximum corresponclant å lrextrémité de l-a
courbe de régu3-ation.

Dans l-e cas où- ce derruier point ne seraj-t pas nettement défini sur
1es courbes on notera 1a valeur clu courant de cor:rt circuit de la mach:ine".

Lrticl-e 4L - La réclaction d.e cet artj-cle est remplacée par Ia sulvante:
rr 1. Tolérances sur la caractéristÍque externe cie la machine

(courbe.de la tension en fonction dc lrintensitå) correspondant
à 1à puissance drentratnement,

- Ies courbes a), b) et c) ci-dessu,s en ce qui concerne leS gónératri-

- l-es courbes a) et b) seulement en ce qri corÉerne 1es génératrices
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Le constructeur spécifiera les courants dlexcita-bion correspondant
aux cleux points en charge ci-après:

a) 1e poínt cie rêgime continu à tension supérieure,

b) le point drintensite maximunl correspondant à Itextrónrité de 1a
courbe cle régulation-(Si ce delnier point r¡e peut être nettement dófini, l-e
point de court, circuit fui sera substitué).

Pour une génénatríce quelconque du l-ot fonctiomant clarls bs mêmes
óonditions d I excitation :

- Ia tension au point cle régime continu à tension supérieure ne devra
pa'r srécarter de -: 4 /" de La tension spécifiée.

- l-e coirrant au point clrintensj-té maxÍmum (ou au point de court circuit)
ne devr'a pas srécarter de -l- 5 i|. du courant, spécifié. .

2, Tolérance sur 1es pertes.

Une tolérance de IO "/, est, adnrise sur les pcrtesrl.

Âinsi quril est explicitó sour le Titre II de l'Annexe f au présent
compte rendu, 1a nouvelle rédaction des règles relatives aux machincs auxiliaires
des véhicules moteurs sera pr"rbliée par 1e Bureau Central de la C.E.I., pour mise
en application, dès que 1r'accord dófinitj-f dcs organismes adhérant au C.lvi.T. aura
étó obtonu suivant Ia Règle clcs Sjx l{ois"

fV - Examen des avis formulés par le Comitó cltEtudes i{o.9 de l-a C.E.f au sujet des
conclusions de Irótude de lru.f.C. relative. au;( surc Ðd uel-les sont soun-is

na e e instal]- s oste ^!|JU tion
auJr 'hraction - nnexe au .M;

Le C.I¡I.T. nra pas cltobject'i.on å ce que Ie document établi par 1|U,I.C.,
et rectifi<3 sur quelques points de détail-, soit prochainement, soumis pour examen
au Comitó clrEtuclcs IJo.22 cle la C.E.I.

V - Examen des s à la révision ou à ltextension
S r s concernant les moteurs de tr a n No.

on 9

-T,e C.M.T. nra pas dtobjection aux propositions du Conité dtEtudes
No.9 de la C.E,f. relatives à.]-a mise en révision i¡mnédiate des rðg1es de la
Publication No.48 eÍ, à teur extenslon à certaines catégories de moteurs (moteurs
compound et moter:rsal-imentós en courant onclu1é) auxquelles el1ès.ne sont pas
actueflement appJ-icables, En conséquence, il- se déclare cltaccord sur la l-iste
suivante des questi.ons à examiner dans ce bu-b étant entendu que leur mlse au
point entraÎnera automatiquement La révision des règles affórentes aux rrl.lachines
auxll-iairesll et au-x lrTransmissions ólectriques des .véhicule s à moteur Diesellr.

Itr, Nomenclature des articles et cles prescriBtions de Ia Pr¡blication No.4B
dont 1a róvision est ern¡i sagóe"

.A,rticlc 2 - Conclitions de servi.ce (Précisions à clonner d.ans 1e cas où l-e mató-
ri-el doit fonctionner à une. al-ti-tude supérieure à 1 2OO mètres).

5

Lrticle 4 -

Ârticle 9 - Classification des isolants
sses I¡ et Il.

Cqtégorics de rógimes (Règtrement cléfinitif c1e Ia qucstion rel-ative
ã[ mãj.nüen crtãEuppressÍon du régine unihoraire),

(Suppression cles cl-asses O et C et

c)
O

uc on n
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Article 10 - Limites clróchauffement (Limites à prévoir pour les isolants des

clas ses F et Il et éventuell-ernent pour les coll-ecteurs dans fe cas

d.e rnesure des températures par therinocoupl-es

Articles 15 et 16 - I.féthodes de mesure des t ératures des or anes,

Rectifica'bions de rédaction à adopter dans Le cas oü- Ia
mesure par thermocouples serait adoptóe \

Articl-e 20 t'ianière dl ôrer la mesrire des ature
on du rrìomen dII tou 1r de la courbe de

refroidissenent IntervaLle de temP s entre le moment d.e llarrêt
et la p::emière lecture Intervalles ent¡re lectures successivt:s et

)

Article 25 - Essais de

durée global.e cles lectures - Etablissemen
d.e la courbe d.e refroidissement - ltjoyens

oeuvre pour Ia rlesuïe d.es résistances).

des rro-beurs à cor.rr continu -

t et inode drextral¡olation
et courants à mettre en

t1

rendement par

Article 30 - Courbes

Essai avec rotor bloq

sti

Articl-e 28 -.LsÞ_Af_49_Wi!e,:se (Oéfinition d.e Irétat d.es bandages poru' 1a dé-
J--------- iertrinäIio-n dê. laTitesse des moteurs en partant de la vi-tesse ma-

ximum du véhicule en service - Choix du coefficient de survitesse
en fonction de 1tét,at d.es bandages retenu)'

Températures d.e référence à considérer
de ia nature des ísolants )

-(
pour leur t'rac

a)

b) ux

c

Article l1

Divers -

1e Ë

rrHutchinson sérierr au titre que

la móthod.e rrilutchinson paral-lèIe'r. Déterminati'on du

Ia méthode des pertes séparées)"

Cl-asseürent d.es essais en essais de type et de série'

B. kopositions d.re:ctension de Ia Publicatíon 1tlo.48 -

aux moteurs comþound: Document de l-a C.E.T. 9(ltatie)2ot por-
tan-b modification des erticl-.es 22, 30 et 3f.

Document de la C.E.T.
France )2l'2 porLalr-b modification des articles 7, 23' 25 et 3L.o

Ainsi quril est rappel-é soriB le Tj-tre I de ltA'nnexe II au présent

compte rend.u, l-es oiganismes adhérant au C,lr{.T. sont invités à fajre clès quc

possible o"s proporiiio"" concrêtes au sujet cles questions ci-dessus dont l-rótude

ctoit ôtre entreprise clòs la prochaine session'

VI - Examen cles avis f ormuJós le conitéi \To.9 d.e 1a C.E'I. relativement au ro et
.C. au su- ct des sais du ma nt

a ac men et av e en servl-ce

La C.ltl"I. nrayant pu, faute ,1e tenps, aborcler la. cliscussion cle ce

d.ocument, lc C.i'.T, i]met lc to"'o 
-q',r" 

cles propositiotts puissent l-ui ôtre prí:sen-

técs lors clc l-a prochaine róunion"

VfI -Questions cliverscs

l{ormalisation des acc cmeitts,3lcctri ù entrc vôhicules routiers
de ilr.s.o.)(Question soumise lrexarnen C.E.I" du l-a

Lrétucle cltune tel-le norrnaU-sation nrótant pas de Ia compétencc c-[cs

orga"nisrnes a<.lhórant au C.1l.T. cefui-ci se rangie aurc avis cléjà formulé:s clans ce

scns iraï l-c Comité cÌtEtudes '\]o.9 clo la C'E'f'
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Ltordre d.u Jour étant épulsé, M. dTARBEL,A, renouvelle à l,t. potp¡S 1es
remercloments des-déIégués porr Ie chaleureur acoueil qu'ils ont reçu d.e Ia part
du Comité de la Républlque fédéraIe allema¡rde,

11 se plalt également å r toute lrinpb?tancê des travaux
accomplis et rend honunage à M. GARJìEAU façon remar.fiuaUe d.ont iI srest
acquitté drune tâche particulièrernent e"

14. ,PETERS se félícitq de: son côté du concours que fuj_ a apportþ
M' GAR|EAY "t, tout en espérant que 1es âétégations voud,ront ïien eär¿ei'lun,'¡otrìsouvenir de Ia rér.mion de MUNrcH, déclare la sesslon close.
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T-

ANl\TE)(E ]

Dí;cisions prisgs par Ie C,iq.T.

au cours cle sa róunion cle l,,unich (5 juiffel 1956)

ù ables aux machines auxiliaires f 'gEg¿-_"Ls_9¡'-Éfat-+*.9_ê_":l$.qq"r)c s moteurs.

,lc C.l,Ì.T., après srê'bre déclaré clra.ccorcl sur les diverses rectifications
à aplrorter au projet cle règles conforirrd:ment aux propositions de la C.E.f,, érnet
le voeu quril soit rapidement publió pour appJ-ication clès quril- aura étó défini-
tivement approuvé, suivant 1a Règle des Six iitois, par les divers organismes
aclhérents.

ïI-

I

SE
]icables a.ux transrnissions électr es des vóhicules à moteurs Diesel

cowant continua ces

Le C.l4.T. ayant également approuvé l-rensemble dcs correc-lions proposées
par 1a C,Jtr.I. sou.haitc quc ce projet soit publió dans 1es mêmes conditions que

lc précéclent suivant une procédure idcntiq.u.e.

NOTA - Les Documents 9(Burcau Central)Zt+ - C.l"r.T " 53, et 9(Bureau Central)2l5 -
C.lf.T, 54, joints au prósent compte renclu sous forme de fascicules sópa-
rés, constituent, les ródactions soumises à I'approbation desdits organis-
ncs.

.4, 1[NEXE IT

Relevó cles questions soumises aux organismes adhérant
au. C.L.'i,T. en vue de leur exa-rrten Ð.u cours de la prochaine session.

s cle traction électriclue

Lrattention cles organismes adhó¡rant au C.Ii.T. est appelóe srr l-es déclsions
prises au sujet de cette question et consignées sous Ie Titre V cì.u Compte rendu.

Il-s sont particu.lièrcment invités:
a) ag_s-uj,e! d.es grticle j-q!x dg-_1þ_BþL"iootion trVo.48, de donner ou de

renouveler l-eur,s avis su.r les textes controversés et cle fourn-ir des propo-
sitions concrètes sur les rnoclifications cle réclaction qulils suggèrent;

b) au sujet de ltextension d.es règ1es .î.ui( moteurs compouncl. et aux rnoteurs
alimentés en cogltl!_gnd.l:_1e, à faire part,, srils ne lront déjà fait, de
Ïõur-accotÐ-ou cleTelrïs oñerva.tions sur fes textes prósentós par les
Conri'bés ital-ier et français de la C,E,I.

ï1 - Pro etder ::elatÍves aurc rlEssais clu I'iatóriel- roulant él-ectr ès
ac et avant, mise en servi-cell

Les Conités nationauc de la C.E.I. qui ntont pas encore exprimé l-eurs
avis sont invités à les fornruler dès que possible,

N0T4, - Itr y aurait lc plus grand j-ntérêt à ce que 1es réponses aux questions
ci--dessus soient fournies avant le 15 avril 1957 "

Rcoroduit en Suisse
Duieau Ccntral dc la C,E,f"
1, ruo de Varcmbé, GEìEUE
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